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gers» en  200  yrije  personen ,  Tan  Engeland  derwaarts. 
Daar  echter  de  Boiany-baai  niet  zoo  gunstig  voor  hun 
oogmerk  bevonden  werd,  ab  de  iels  noordelgker  gelegene 
Pori^Jaekson-baai  f  legde  men  de  grondslagen  tol  de 
tegenwoordige  zoo  bloeijende  hoofdstad  Sidney ,  o|)  een 
der  oevers  van  laatstgenoemde  baai.  Deze  en  de  omstre- 
ken nam  door  de  krachtsinspanning  der  aanbouwers  zoo 
zeer  op,  dat  de  snel  aangroeijende  welvaart  in  korten  tijdj 
ook  vele  vrije  kolonisten  derwaarts  lokte ,  die  aanzienlijke 
kapitalen  mcdebragten,  hetgeen  de  uitbreiding  en  den 
bloei  der  Tolksplanting  zeer  bevorderde,  die  reeds  in  1845 
over  do  100,000  zielen  beliep,  wordende  in  drie  verschil- 
lende klassen  verdeeld,  als:  onder  de  eerste  klasse  rekent 
men  diegenen,  die  als  vrije  personen  gekomen  zijn;  de 
2*  klasse  zijn  zij ,  die  hunne  vrijheid  door  uitgediende  jaren 
Terkregen  hebben;  en  tot  de  3*  klasse  behooren  zij, 
Tvier  straftijd  nog  niet  uit  is.  De  Teroordeelden  worden 
door  de  overheidspersonen  deels  tot  openbare  werken  ge* 
bezigd,  overigens  in  kazernen  gehuisvest  en  onder  streng 
opzigt  gehouden.  Zij,  die  na  uitgedienden  straftijd  niet 
naar  Europa  terug  willen  keeren,  kunnen  zich  aldaar 
neerzetten,  en  ontvangen  voor  zich  en  de  hunnen  een 
bepaald  getal  morgen  gronds,  welke  zg  bebouwbaar 
maken ,  en  tot  dat  einde  voor  18  maanden  onderhoud. 

Nevens  deze  hoofd-kolonie ,  werden  er  later,  door  nieuw 
aangekomene,  vrge  Tolkplanters ,  noordelgk  en  zuidelgk 
Tan  de  hoofdstad ,  Terscheidene  nieuwe  nederzettingen 
gesticht.  Ook  eene  zoodanige  werd  er  in  het  jaar  1829 
aan  de  Zwanen-nym  («S'iran-rivier)  aangelegd,  die  heerlgk 
bloeit,  en  in  1836  reeds  over  de  1500  inwoners  telde, 
welke  ook  bereids  eenige  nieuwe  steden,  als:  Free* 
mantle,  Pertk,  Guildford  en  andere  heeft*  Later  nam 
de  volksverhuizing  Tan  Engeland  naar  Nieuu> Holland 
steeds  meer  toe,  en  in  1837  werd  er  weder  eene  nieuwe 
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Of  er  'l  algemeen  matig »  zoodat  men  eeMen  TOur  noodig 
heeft  om  zich  te  verwarmen.  Somtijds  zijn  de  toppeo  der 
bergen  mot  sneeuw  bedekt;  ook  beeft  men  die  wel  eens 
in  de  vallegen  f  doch  een  en  ander  is  te  Sidney  en  om** 
streken  geheel  onbekend. 

b  het  binnenland »  bewesten  de  bergketens  ^  nabg  Ba$^ 
huTêê,  is  het  klimaat  koeler.  Dauw  is  er  menigvuldig  en 
sterk,  en  fait  feelal  als  motregen  neder,  en  men  treft  er 
begelbugen  in  de  wintermaanden  aan. 

In  het  zniderhalfrond  gelegen,  zgn  de  saizoenen  het 
tegenof ergestelde  fan  de  onzen.  December ,  Januarij ,  en 
Febraarg,  maken  er  de  zomermaanden  «it;  de  winter  is 
aan  de  kust  o?er  het  algemeen  zeer  zaebt  en  schoon,  met 
somtgds  ligte  aanvallen  fan  forst. 

De  drie  heerscbende  ziekten,  die  bet  meest  in  dit  ge« 
deelte  foorkomen,  zgfi  oog^ontêUhing  (ophtelonia),  roodé 
loop  (dysenterie),  en  influenza.  Eerslgenoemde  ontstaat 
door  de  heete  vrinden,  de  glans  en  ferugkaatsifirg  der  zoch* 
nestralen  op  de  zandgronden  en  wilte  oppervlakten,  als- 
mede door  zich  met  hel  ongedekte  booM  aan  de  zon  bloot 
te  stellen;  al  hetwelk,  vereenigd  met  het  overmatig  ge* 
bruik  van  sterke  dranken ,  bet  verlies  van  bet  gezigt  ten 
gevolge  kan  hebben.  Dysenferie  heerscht  het  meest  on- 
der de  lagere  volksklasse,  en  wordt  veelal  veroorzaakt  door 
het  drinken  van  groote  hoeveelheden  kond  water,  hi  zeer 
warm  weder,  terwyl  het  ligchaam  tkk  m  een'  slaat  van 
slerke  nilwaseming  betindll.  Mede  ontstaat  deze  ziekte 
somtgds  doofr  het  gebruik  fan  vele  gezoutene  provisiên, 
MoolstelUng  van  het  Kgehaam  aan  de  C^e  hitte  der  zon , 
en  veehl  ook  trit  eene  sAecbte  tevens w^ze,  ais  onmatigheid 
enz.  Infioenea  is  somtgds  in  Nhuw  Ztrid-fFate*  eene 
algemeen  heerscbende  ziekte^  die  toor  jonge  lieden  niet 
zoo  gevaarlgk  is  als  voer  ouden  en  kinderen;  laatstge- 
noemde worden  er  meest  allen  het  slagtoffer  van.  Sedert 
het  jaar  1827  had  men  drie  aanvallen  van  deze  ziekte. 
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tal  soorten  van  papegaagen,  perrokiels  en  kakatoes;  wa- 
terfogelen  tgn  er  niet  zeer  menigvuldig. 

Langs  de  kusten  heeft  men  overvloed  van  visch ,  en  in 
de  rivieren  wordt  uitmuntende  paling  en  baars  gefangen. 
Om  de  zuid  vindt  men  veel  robben,  en  de  v?alvisch vangst 
wordt  er  meer  en  meer  belangrgk* 

Slangen  en  andere  vergiftige  kruipende  dieren  vindt  men 
er  weinig,  en  over  het  algemeen  zgn  de  weinige  slangen, 
die  er  in  verschillende  streken  van  NieuW'HoUand  gevon- 
den worden,  niet  zeer  gevaarlijk. 

Muskilen  is  ook  hier  eene  plaag ,  die  voor  vele  hoogst 
onaangenaam  is. 

Oostelijk  jéuêtraliê  bestaat  uit  meestal  aaneengescha- 
kelde bergen,  valegen,  heuvelen  en  vlakten;  de  blaau- 
we  bergen  strekken  zich  uit  op  15  a  16  uren  afslands, 
evenwgdig  met  de  zeekust,  aan  verschillende  rivieren,  die 
zeewaarts  stroomen,  den  oorsprong  daarstellende.  Aan 
gene  zgde  van  deze  bergenrg  is  eene  onmetelijke  uitge- 
breidheid van  lafelland ,  dat  zich  in  alle  rigtingen  naar 
het  binnenland  uitstrekt;  het  bekende  en  bewoonde  gedeelte 
van  deze  landstreek  is  in  graafschappen  verdeeld ,  waarvan 
de  19  volgende  de  voornaamste  zgn. 

W  Cumberland,  het  hoofd-graafschap  van  Nieuw 
Zuid'fFales ,  wordt  begrensd  door  de  rivieren  Hawkeê- 
hury,  Nepean  en  CaUtraci,  eene  heuvelachtige  vlakte 
uitmakende,  waarin  zich  de  hoofdstad  Sidney  bevindt, 
gelegen  aan  den  zuidelgken  oever  van  Port  Jackeon, 
zgnde  eene  schoone  waterkom,  die  aan  den  ingang  eene 
halve  mgl  wijd  is,  binnenwaarts  zich  trapsgewgze  verwg- 
dende,  en  3|  mgl  ver  zich  uitstrekt.  De  stad  is  gebouwd 
in  eene  vallei  en  heefl  thans  eene  bevolking  van  over  de 
80,000  zielen;  het  is  de  zetelplaats  der  regering,  en  ligt 
op  ongeveer  1}  mgl  afslands  van  den  ingang  der  baai,  en 
sluit  bgna  de  kleine  haven  van  Sidney^Cove  in ,  die  voor 
de   grootste   schepen   genoegzame  diepte   aanbiedt.     Een 
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eene  digie  massa  schepen  door,  alle,  ?an  den  kleinsten 
kustkotler ,  tot  bet  grootste  driemastschip  toe ,  liezig 
zijnde  met  laden  en  lossen,  klinkende  ons  het  daarbij 
behoorende  Trolijke  matrozengexang  o ,  ho ,  ioe,jollimen, 
enz.  gestadig  in  de  ooren.  Wg  landen  verfolgens  aan  eene 
yan  groote  steenen  gebouwde  kaai,  waartegen  schepen 
fan  12  en  14  Toet  diepgang  gemeerd  liggen,  en  begeven 
ons  op  weg  naar  het  tolkantoor ,  alwaar  wij  door  de  amb- 
tenaren met  eene  beleefdheid  ontvangen  worden,  die  men 
in  onze  oude  zeehavens  niet  ondervindt.  Onze  wandeling 
in  de  stad  vervolgende ,  vinden  vjrij  k-uimo  ,  goed  geplaveide 
straten ,  en  de  huizen  van  witten  gehouwen  steen  gebouwd , 
waaronder  men  in  menigte  elegante  winkels  en  magazij- 
nen opmerkt ,  waartusschen  bg  afwisseling  schoone  publieke 
gebouwen  prijken.  Bij  eiken  stap  ontmoeten  wij  een 
gedrang  van  volk,  bijna  als  wij  gekleed  gaande,  behalve 
dal  hunne  klceding  uit  ligtere  stoffen  bestaat ,  alle  de 
Engeische  taal  sprekende.  Den  rijweg ,  vol  met  rijtuigen, 
wagens ,  ruiters ,  omnibussen  en  karren ,  passeerden  wij , 
zonder  bijna  in  het  gedrang  als  vreemdelingen  opgemerkt 
te  worden;  en  het  scheen,  dat  elk  zgn  eigene  bezigheden 
van  den  dag,  met  eenen  ijver  uitoefende,  dat  men  zich  om 
gecne  andere  dingen  bekreunde.  Hier  bakkers  met  hunne 
karren  brood  rondbrengende,  daar  slagers,  dravende  met 
hunne  manden  om  vleesch  te  bezorgen;  omnibus-conduc- 
teurs ,  met  de  hand  in  de  hoogte ,  schreeuwende :  ^Padding' 
ton,  Surrey^hilU ;'*  koetsiers  roepen  van  de  bok  hunner 
rijtuigen:  Deen  vigelant,  heeren,"  terwijl  men  ter  zelfder 
tijd  de  visch-  en  vruchtenverkoopers  luidruchtig  hunne 
waren  hoort  aanbevelen.  Een  en  ander  doet  ons  van 
verbazing  stilstaan ,  daar  alles  hier  het  voorkomen  heeft  van 
de  steden  in  ons  moederland,  waarvan  wg  op  dit  oogenblik 
ruim  5000  uren  verwijderd  zijn ,  onder  de  menigte  gezigt- 
jes  opmerkende,  die  bg  ons  een  aangenaam  gevoel  opwek- 
ken ,  en  zoete  herinneringen  aan  beminnelgke  voorwerpen 
doen  geboren  worden,  die  wg  hebben  achtergelaten. 
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gedreYen  worden ,  en  alle  tot  het  pellen  en  male  yan 
koren  gebezigd  worden.  Verder  zgn  er  95  yetsmeltergen , 
die  jaarigks  een  half  millioen  schapen ,  en  over  de  5000 
stuks  hoornvee  slaglen ,  5  brandergen ,  24  brouwerijen , 
3  suikerraf&nadergen ,  20  zeep-  en  kaarsenmakergen , 
15  tabak-  en  snuif-,  6  laken-  en  wollen  stoffen-,  en  4  hoe- 
denfabrikanten ,  4  touwslagergen ,  40  loogers,  7  potte- 
bakkergen ,  1  glasblazerij ,  1  gazCabriek ,  5  etablissemen- 
ten om  Tieesch  te  zouten,  te  rooken  en  te  droogen; 
benevens  13  ijzer-  en  kopergietergen.''  (1) 

)) Laten  wg  nu  ons  rijtuig  verlaten,  en  gaan  wg  de  stad 
in;  het  eerst  dat  ons  in  het  oog  valt,  zgn  de  smaakvolle 
en  kolossale  gebouwen  van  de  bank,  3  van  welke  koloni- 
aal, en  2  Anglo- Australische  uitmaken,  eene  circulatie 
hebbende  van  226,400  p. st.  in  papier,  en  643,500  p.  st. 
aan  goud." 

» Luister!  daar  slaan  de  klokken  der  kerken  1  uur, 
hetwelk  onmiddellijk  van  de  schepen,  door  het  slaan  van 
twee  glazen  herhaald  wordt,  en  het  tjjdstip  bepaalt, 
waarop  in  de  stad  alle  bezigheden  gedurende  een  uur 
geschorst  worden ,  gaande  de  werklieden  aan  hun  middag- 
maal ,  terwijl  hunne  meesters  van  eene  hartige  luncheon 
{déjeuni  d  la  fourehelle)  gebruik  maken.  Dit  uur  wordt 
zoo  stiplelijk  gehouden,  als  de  êieêla  in  eene  Spaansche 
stad,  evenwel  met  dit  onderscheid,  dat,  terwgl  de  Don 
slaapt,  jOHif  BüLL  eet.  Ordinarissen  en  table  d'hótes  zgn 
er  in  groote  menigte ,  alwaar  de  tafels  voorzien  zgn ,  (zoo 
als  men   het   zich   in  het  land  van  beloften  kan  voorstel- 


(1)  In  1850,  toeu  de  bovengenoemde  tUtettiek  it  opgemaakt,  b^ 
droeg  de  uitvoer  van  wol  27,963,530  Üf ,  en  van  talk  154,103  centenaars. 
In  de  kolonie  waren  aanweiig  121,159  paarden;  1,810,213  ttuka  hoor»- 
▼ee ,  58,674  ^arkent  en  12,102,540  ichapen.  Binnengekomen  achepen 
808,  metflnde  218,967  ton.  Uitgaande  achepen  907,  metende  214,056 
ton,  waarde  van  inroer  1,793,400,  en  ^an  uitroer  1,893,306  p.  tt. 
Aan  bebouwde  gronden  181,612  acres,  behalre  de  wgnyelden ,  die 
1,127  acres  beslaan,  voortbrengende  101,063  gallons  wgn. 
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l)reRgt    de  welluidende  klank »   hier  ia  hot  lomoMr  der 
sohoone    boscbaadjey    vreemde    gewaarwordingen   Toort, 
Tooral  wanneer  men  nagaat ,  dat  op  deze  plek ,  Tgftig  jareb 
geleden,   do   inboorlingen  hunne  eoryobbariês ,  onder  de 
lakken  der  primitiefe  bosschen  dansten.   De  hoornen  Tielen 
onder  de  bijl  der  kolonisten,  en  ook  de  eerste  grondbe- 
silters  yerd wenen  en  beslaan  niet  meer!   Wij  wandelen  nn 
door  den  botanischen  tuin ,   zoo  aangenaam  aan  den  rand 
der  Farmcove  gelegen,  alwaar  de  oorlogschepen  gewoon- 
Igk  liggen»  Op  dit  tijdslip  zijn  er  slechls  drie  in  de  ba  ven, 
namelgk :    een  Fransch   korvet,    een  Engelsch   fregat  en 
een  brik.     Het  Gouvernement  schijnt  het   voornemen  te 
koesteren,  om   een  Admiraals-station  te  Pori-Jaekêon  te 
▼opmen,    ter   bescherming   van    onze    bezillingen    in   de 
Zuidzee.    Nu  begeven  wg  ons  in  een  schuitje,  waarmede 
wij   vlug  voor  den    slroom   heen  roetjen.    Daar  zien  wg 
fTooloomooloo^hatLi    en  Darlinghurei'puni  ^    bedekt    met 
schoone  villa's  en   tuinen,   hier    Pinchgui-e'ihnd    aan  de 
linker-,  en   6ardtm-eiland  aan  de  reglerzijde;  nu  opent 
zich   de  j^/i ^iik/i'#*baai ,  en  de  voornaamste   gebouwen 
komen  te  voorscbgn.   Passerende  Buehouiiêre'hsaLi  ^  land- 
den  wg  op   Darlimg^funi ^  en  beklimmen  den    heuvel, 
van  waar  men  Z>ouife*baai  overzien  kan.*' 

»  Hier  dineren  wg ,  en  gaan  daarna  bij  het  maanlicht 
met  een  rijtuig  langs  Soutk^head  Road,  zgnde  de  ge- 
lierkoesde  rgweg  voor  de  hoogere  slanden ,  naar  Stdney 
terog.'* 

»  Van  deze  hoogte ,  die  langs  de  muren  der  gevangenis 
heen  loopt,  heeft  men  een  schoon  gezigl  over  de  stad; 
do  mei  gazlicbt  verlicble  siralen ,  en  do  flikkeringen  der 
lichteo  iiit  de  vensters,  wekken  weder  de  herinnering 
aan  onze  sleden  in  het  moederland  op.  Nu  passeren  wij 
Geory&^S^eei ,  en  komen  aan  de  phals,  die  de  rolsen 
van  4$*^  Gites  van  SiJneg  genoemd  worden;  hier  klinkt 
ons  weUra  een  soort  van  muzi^  in  do  ooreo,  en  nader 


posUlirectie,  telegrafen,  enz.  Voorts  hoogere  leergestich'» 
ten;  wetenschappelijke ,  en  andere,  het  algemeen  welzyo 
len  doei  hebbende  genootschappen;  een  sterrenwacht,  ver- 
scheidene  drukkerijen ,  uit  welke  reeds  ?ijf  tijdschriften  het 
Jicht  zien.  Er  komen  hier  jaarlijks  voor  meer  dan  500,000 
ponden  sterling  Europesche  (meest  Engelsche)  goederen 
Aan;  evenzoo  wordt  van  Calcuttay  Tan  de  kaap  de  Gomk 
Hoop,  van  Noord  jimerika  en  BrazilVén^  van  China  eo 
de  eilanden  ?an  den  SiilUn  Oceaanp  op  hier  eene  geregelde 
handelsgemeenschap  onderhouden. 

Tusschen  Sidney  en  Hoberliown ,  de  tweede  handels- 
plaats Tan  y^uêiralii ,  onderhoudt  men  gemeenschap  door 
middel  Tan  sloombooten ,  en  daar,  waar  Toor  30  jaren  een 
schip  de  verbaasde  Tolksmenigle  aantrok,  liggen  tegen- 
woordig niet  zelden  40  tot  50  schepen  uit  alle  slrekea  der 
wereld  ten  anker. 

Paramatta ,  eene  stad  aan  den  ingang  van  Pori^Joek^ 
.san,  pp  ongeveer  5  uren  afstands  van  Sidney  gelegen, 
bevat  ruim  4000  inwoners;  voornamelijk  in  handelaren, 
werklieden  en  machinisten  bestaande.  Er  zyn  verscheidene 
koffijhuizen  en  goede  logementen,  en  de  gemeenschap  met 
Sidney  wordt  er  door  diligences  en  stoombooten  onderhou- 
den, die  twee  maal  daags  varen.  De  hoofdstraat  is  20 
minuten  gaans  lang. 

fyindêOTf  bgna  zeven  uren  fan  Paramatta ,  en  twaalf 
uren  van  Sidney  gelegen,  bevat  1200  inwoners.  Het  is 
op  een'  heuvel  gelegen,  en  het  land,  in  zijne  omslie* 
ken,  is  zeer  vruchtbaar  en  men  treft  er  schilderachtige 
geziglen  aan.  De  rivier  Hawkeehury  is  boven  fFindeor 
bevaarbaar,  door  schepen,  de  100  ton  niet  te  boven 
gaande. 

Richmond ,  een  opkomend  stadje,  een  uur  gaans  van 
Windêor,  en  12  uren 'van  Sidney,  bevat  eene  bevolking 
van  1000  zielen. 

Lioerpool  is  aan  de  Georgee-T\\m  gelegen ,  die  zich  in 
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40  orcD  Yer  uilslrckken,  Nggcmle  dit  graafschap  op 
QilgeYeer  40  uren  afstsoads  ?9n  Sidney  fer^gdeitl«  »Ibl 
is  in  deze  slrekco/'  zegt  een  Eogel^  reiziger,  j»dat 
de  Heer  pAaoRiAYBa  de  eerste  sporeJii  Tan  goud  ootdekla, 
dat  thans,  efen  als  Califomids  aller  aaDdacht  trekt, 
ea  bg  duizenden  gelukzoekers  derwaarts  doet  stroomen , 
^aanan  de  meesteo  zich  Yerbeeldep  het  goud  bg  honderde 
ponden  op  hun  genaak  te  kunu^ii  oprapen.  Boe  findea 
^y  zich  bedrogen!  daar  werkeigk  het  go^dzoeke!rs.  lot, 
alles  behalfo  benydenswaaniig  is;  Tan  zonsopgang  tot 
zonsondergang  luoet  hg,  p^t,  mei  slyk  ep  za«4  betpat, 
(|qiopboudel§k  i^ni^r  werken,  f  n  z^ne  n^allgden  agm  uiterst 
sfl^.;.  daiM'bg  is,  hg  geh.Misiest  oode«  ^c^e  kleine  teat, 
bfootg^tekt ,  na  Tolbragte^  arbeid  Tim  d«u  di^  ^  ann  alk 
4«  iHtn^nderingen  t^ü^p^  het  weef;  word^qde^  in  dan  wiiOer 
de  koude  in  deze  hoog  gelegjene  foucfotr#kea  se^r  sii^liarp 
g^Toeld.  Voor  ee^i  een^gziua  >KielppgeT%ed  «oan»  aan  zwa- 
ion  baodeiMirbeid  niet  gewoon  zf  nde,^  ia  het  ^am  ^atzenlr 
Igk  belang  een  ea  ander  wel  te  OTerwogen,  Toor  by 
zich  in  de  bgna  ontoegankelgke  bergslreken^  der  goudr 
^oekerg  begeeft ,  mM  het  Too^evien  qüjl  schallen  1^  Tor- 
aandelen." 

Bet  graafschap  Èojfburgk,  Ugt  benoofdQn.  Bitufkttrêi, 
zgnde  17  uren  lang  en  ruim  14  uren  breed,  beslaande. 
^l^  heuTolachtigiB  streken.,  w;aar  me»  leef  Trucbtbare  plek- 
ken aanüreft,  eene  boTolking.  hebbende  ^aa  ongoieer 
3000  aielen. 

Het  graafschap  fFélUngton,  noord-westwaarts  ts»  Rom^ 
hwrgh  gelegen,  n  23  uren  lang  en  17  uren  breed;  het 
beiqat  een  schoon  en  Trucbtbaar  dal  t  de  ^tftfiMjr/ofi-Tallei 
genoemd ,  met  eene  boTolking  Tan  omstijeeks  600  zielen* 

Het  graafschap  Philip ,  oostwaarts  Tan  fftUingMnk  en 
noordwaarto  Tau  Rëxhurgh  gelegen,  is  21  ui»n  lang  en 
bgna  27  uren  bceed ,  hebbende  TerschiUende  soorten  Tan 
ginmden,  cu  eene  bevolking  van  slecbu  300  personen. 
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Tan  Camden,  en  oostwaarts  van  jirgyU  en  Mwrraf , 
heeft  eene  bevolking  van  ruim  600  zielen. 

Port  Macquarrie,  ligt  aan  den  mond  Tan  de  rifier 
Haêtingê,  o?er  de  50  uren  yan  Stdney;  deze  haTen  is 
Toor  groole  schepen,  uithoofde  yan  de  baar  die  er  toot 
ligt,  niet  te  genaken.  Het  klimaat  is  in  dit  gedeelte  de» 
lands  bgna  tropisch,  en  yoor  den  groei  der  tarwe  is  het 
er  te  warm ;  men  zegt ,  dat  bet  eene  menigte  heldere  beken 
en  waterstroomen  bevat.  Vroeger  was  Port  MaequarrU 
eene  plaats  voor  boosdoeners,  doch  die  zyn  later  naar 
Jlf orelon- baai  verplaatst.  (1) 

Uitgestrekte  landstreken  strekken  zich  noordwaarts  en 
naar  het  binnenland  uit,  die  nog  geheel  onbekend  igo, 
zoodat  men  den  aard  der  gronden  niet  kent.  De  bekende 
streken  beslaan  slechts  een  klein  gedeelte  der  uitgestrekt- 
heid der  oppervlakte  van  dit  zuidelijke  werelddeel. 

fFêêteitjk  Auêtralië,  bevattende  ZiMkui-rivier  en  Ko^ 
ning  George^Sound. 

Oe  Kolonie  van  het  fj^esuiijk  jduêtralië,  bestaat  oit 
dat  geheele  gedeelte  van  Nieuw^HoUand  f  hetwelk  zich 
westwaarts  van  de  129  graden  lengte  uitstrekt. 

Oeszelfs  grootste  lengte  noord  en  zuid ,  schat  men  op 
ruim  42S  uren,  en  oost  en  west  op  266  uren,  bevattende 
eene  schoone  uitgestrektheid  gronds,  waarin  de  bergketen, 
Darling  genoemd,   uitmunt,   die  zich   langs  de  zeekust 

(1)    Volgens  de  kaart  yan  johk  jlsbovsmith  ,  getiteld :  South-êoêtirm 

portion   of  AuBiraUi^    eompihd  /rom   ihê  eolonial  surveys^    it   op 

heden  IV^êw  Scmth    WoUt  in  do  Tolgende  46  graafiMhappen  TerdoeM , 

alt:  Olouoêêtêr^  Durham^  Bri»han9^  Bligh^  NorthkumbTlamd ^  Bmm» 

têff    Philip^  Wellington ^  Cwmborland^  Cook^  Boshurgh  ^  Baikmni^ 

Catndên^    W ostmoroland  ^    Goorgiana^    St»  Vincont^   ArgyU^   '**iVt 

Murray^    CowUy  ^   Bueeloueh  ^  Dampier  ^  Berttford^  Wallaeo^  Wol- 

losloy^  Auekland^  Maequarrio,  Bawos^  ^orry^  Bueklandf  PotHmgoTf 

JngUSf    Vomon^    Dudloy  ^   Sandon^  BaUigk^   Gresham  ^   Claronoo^ 

Richmond^  Rous^  Bitller  ^    Wardy   Churehill ,   Stanloy  ^  Cavondioh 

tn  Canning. 

j.  8. 
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Do  Toortbrengselen  vau  dit  gedeelte  van  Nieuw-Uollandy 
door  de  vlijt  der  sich  aldaar  nedergezet  hebbende  Kolonis- 
ten ,  zijn :  tarwe ,  garst ,  haver  en  andere  verschillende 
soorten  van  Europescbe  eetwaren ,  in  overvloed  en  van  ile 
beste  soorten.  Terwijl  de  weiden  zoo  malsch  en  wel- 
voedend  zijn»  dat  alle  soorten  van  vee  er  snel  voorllee- 
len,  en  nog  vele  andere  gewassen  van  verschillenden  aaid 
er  allerweligst  groegen. 

De  bergen  bevatten  e  ene  Tcrscbeidenheid  van  aoiorten 
graniet;  zand  en  kalksteen  is  er  overvlaedig,  en  de  Io(h 
pen  van  verschillende  bergen  en  heuveh  bestaan  mi  ^ler» 
steen.  Roode  klei ,  wit  inarner ,  let  ^  en  een  aantal  soorten 
Tan  mineralen,  heeft  men  in  verschillende  streken  aoldekt 
De  bosschen  bestaan  hoafdzidieiyk  ilit  de  witte ».  blaanwe 
en  roode  sparreboomen ,  en  «it  «ten  eik  der  lage  landen; 
het  sandelhout  is  er  zwaar  en  zeer  geurig,  en  de  planlerf 
hebben  eene  zeer  fijne  houtïsoort  onktekt,  vn^araan  a^  den 
naam  van  mahonie  geven»  Om  de  zuid  gted^feft  do  boo« 
men  lot  eene  ongeloofelyke  dikte. 

Het  natte  jaargclgde  begint  roet  ligle  regen^hgen  in 
April,  aaomemende  en  voortdurende  in  Mei,  Jungi  en  Julg, 
waarna  zij  weder  verminderen  en  in  de  maand  November 
ophouden ,  wanneer  het  drooge  weder  begint*  Hat  natte 
saizoen  wordt  hier  gewoonlijk  de  winter,  ea  het  drooge 
saizoen  de  zomer  genoenHl ;  evenwel  zgn  geen  vun  beide 
bij  onze  Europesche  jaargetijden  te  vergelijken »  Makende 
de  zomer  ^  door  zijne  felle  droogte  en  hiile,  hier  het 
onaangenaamste  gedeelte  des  jaarS'  uit,  lerwyi  in  den- 
winter,  op  eene  breedte  van  32  tot  35*,  niet.  dan  eeaa 


teltjk  gedeelte  van  dit  eOand,  telt  d0  Kolotttt»  tqi»  d0  ^«oAü-ril'fer, 
de  niTolgende  26  grtaffchappen ,  alt:  Perth^  Tmisê^  Jf#lfte«r««, 
Gienoigf  Grey  ^  Carnavcn^  Vietorüif  Durham^  York  f  Spwick^ 
Beav/ort,  JUurray  ,  Grantham ,  Minio ,  Weiiington^  Wicklow  ^  Peei^ 
Sussex  f  IVelso/if  Godertch  ,  Ifay  ,  Lanarh  ,  Stiriinff  ^  Pltmiagnei 
on  Kent, 


28 

soralijds  door  orkanen  besiookt.  Tropische  vruchton,  als; 
pisang,  klappers,  limoenen ,  pompoenen,  enz.,  groegen 
er  welig. 

Deze  volkplanting ,  gelegen  in  de  nabijheid  van  Nieuw* 
Gtiinêa  en  verschillende  andere  eilanden,  alwaar  de  sh- 
yemij  nog  in  volle  werking  is,  wordt,  even  als  Sincapore, 
een  toevlugtsoord  voor  ontvlugle  slaven ,  die  er  bescher- 
ming onder  de  Britsche  vlag  vinden,  en  waardoor  do 
planters  in  de  gelegenheid  komen,  om  goedkoop  arbeids- 
lieden te  bekomen. 

Zuid  •  j4uitralia.  Dit  zeer  helangrgk  gedeelte  van 
Nieuw- Holland  ligt  tasschen  132''  en  léf'O.  L.,  eene 
uitgebreidheid  lands  bevattende  van  over  de  300,000  vier« 
kante  Eng.  mglen,  waarvan  het  grootste  gedeelte  nog 
weinig  bekend  is.  Behalve  de  bergketens,  waarvan  wg 
reeds  hiervoren  gesproken  hebben,  heeft  men  er  weinige 
hooge  bergen.  De  rivieren  zijn ,  voor  zoo  verre  als  bekend 
is,  van  weinig  beteekenis;*  de  voornaamste  is  de  Murratf^ 
die,  ongeveer  70  uren  ver,  zoo  breed  is  als  de  Teeme 
bg  de  Londenbrug;  deszelfs  water  is  versch  en  drinkbaar, 
stortende  deze  stroom  zith  in  het  meer  AUxandria  uit, 
dat  slechts  4  Toeten  diepte  heeft.  De  Gletielg  is  eene 
rivier,  die  zich  aan  den  oostelgken  grens  der  kolonie 
bevindt,  zgnde  aan  hare  monding  des  zomers  meesten* 
tijds  droog.  De  rivier  Rufue  is  slechts  een  kleine  stroom 
van  4  Eng.  mijlen  lengte,  terwijl  de  Torretiê  en  de 
Hindmnrêh  twee  onbeduidende  riviertjes,  of  liever  bee- 
ken  zgn. 

Voor  zoo  ver  men  deze  landslreek  onderzocht  heeft, 
overtreft  de  grond  in  vruchtbaarheid  dien  van  Nieuto-Zuid' 
fFalee  en  van  Diemenêland,  vruchten  en  groenten 
Toortbrengende ,  zoo  goed  als  men  die  in  het  zuiden  vaa 
Europa  vindt. 

Het  klimaat  is  gedurende  acht  maanden  alleraange- 
naamst en  gezond;   doch   van  het   einde  van  November^ 
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bouwgrofid,   befaUtnde   134  Eogebcho  acres,   wenl  ge- 
rekend eene  landboeve  uit   to   maken;  daarenboTen  had 
de  pachter  nog  het  regl  om  aanspraak  te  maken  op  eene 
nitgestreküieid  weiland,   ¥an  eene  Engelsche  mgl  in  het 
vierkant  (640  acres) ;  a^nde  de  huur  toer  de  eerste  zetcn 
jaren  acht-en*twintig  ponden  sterling  's  jaars ,  wordende 
deielTe  daarna ,  naar  de  omstandigheden  tan  do  frnchtbaaN 
heid  en  opbvengst  der  gronden ,  trapsgewgze  vermeerderd. 
BehaWe  de  groodproducten ,    die   de    fruehtbare    strekeh 
opleveren ,  bragt  ai  spoedig  de  menigte  kudden  schapen  en 
hoorn  vee,  den  kndbouwer  meer  en  meer  voordeel  aan; 
ftijnde  ook  hier  de  schoonste  wol  het  hoofidartikel  van  uHvocf . 
In  do  laatste  jaren  is  de  landverhuising  naar  herwaartf, 
meer  en  meer  toegenomen ,  en  niel  alleen  werd  de  slad 
jidêlinde   met    hare   omstreken  t)elangrriker  ^    maar  'ook 
verrexen  er  elders  dorpen   en  groepeil  woningen ,  op  dro 
plekken ,  waar  voor  weinige  jaren  nog  niets  dan  wiMemis 
was  {\)k    Ook  de  handel  en  seheepvaatt  nam  trapsgewgzo 
toe,  en  weldra   werd  AJelaïd»,  gelegen  aan  Part  jtdè^ 
lalde  ^  in  de  zoo  rnime  baai  van  St  Fitteent^  eene  zeer 
belangr^ke  handelplaats.    Op  den   15^*  Julg    1845  werd 
Port  j^dêlaïdê,  hoofilplaats  der  volk  plantingen  Vad  Zuid 
j4uêtralii^  benevens  de  andere   havens,   gelegen  binnen 
de  grenzen  dezer  kolonie,  bij  officieële  pnblteke  bekend- 
making,  ah   vrge  havens   verklaard,  wordende  vaïi  toeti 
af    alfe  -  ton«   en   havengelden ,   loodsgelden ,    ent. ,    op- 
geheten.      Tevens   werd   bg  deze   bekendmakmg  kennis 
gegeven,    dat   de   gezagvoerders   van   schepen   verzekerd 
kodden  zijn,   er  steeds  eene  wehoorziene  en  goedkoopo 
markt  te   vinden,   water  en  brandstof  goedkoop  en  over- 
vloedig,   alsmede   loodsen,    waarvan    zg   gebruik  konden 


(1)  II»  1848  betatte  de  Mom  560,000  sduipsn  en  40,000  tCiikf 
hooniTee ,  en  er  waren  toen  over  de  80,000  acres  bouwland  onder  den 
ploeg ,  Toorlbrengende  tarwe ,  garst ,  haver ,  turksche  tarwe  en  aard* 
appelen  ;  de  bevolking  beliep  (oen  over  de  40,000  xielen. 
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iivel?aart  der  kolonie  toe ,  en  eer  er  een  jaar  Terstreken 
was,  bestond  de  kolonie  reeds  uit  177  personen,  die  aan 
Tee  en  andere  eigendommen,  Tan  Fan  Diemênêland  Toor 
eene  waarde  van  meer  dan  honderd  en  tien  duizend  pon- 
den sterling  hadden  aange?oerd.  Hierop  besloot  het  6oa- 
Ternement  om  aan  de  taken  toe  te  ge?en,  en  hun  dezelfde 
▼oorregten  te  schenken  als  Nieuw'Zuid^fFaUê ,  wor- 
dende daarna  het  knd,  even  als  in  de  andere  koloniën  t 
4egen  matige  prijzen  en  billijke  Toorwaarden,  door  het 
.Crouvernement  Terkocht ,  en  weldra  werd  Port  Philip  met 
deszelfs  stad  Metboume  eene  zeer  bloegende  plaats,  be- 
vindende er  zich  in  de  kolonie,  in  1838,  reeds  over  de 
tweemaal  honderd  duizend  schapen»  die  snel  voorlleelden 
en  de  beste  wol  opleferden.  Door  de  Termeerdering  der 
landbouwers  «en  de  toenemende  kolonisatie ,  werd  er  de 
handel  en  scheepvaart  levendiger,  vooral  tusschen  de  in 
de  nabgheid  liggende  havens,  Launcesion,  Hobêrt-Toum 
ea  Sidneg,  Vooral  met  eerstgenoemde  plaats  werd  de 
handel  en  het  vertier  levendig,  uit  hoofde  er  van  daar  vele 
personen  overkwamen,  met  vee  en  allerlei  soorten  van  han- 
dels-artikelen  uit  Fan  Diemenêland,  om  er  te  verkoopen 
en  andere  goederen  in  te  ruilen,  waarna  zg  weder  ver- 
trokken. 

De  welvaart  te  Port  Philip  is  ontzaggelgk  toegenomen, 
en  men  rekent,  dat  er  thans  (in  1850)  drie  millioen 
schapen  en  twee  honderd  vgftig  duizend  stuks  hoornvee 
in  do  weiden  zijn ,  bedragende  het  getal  inwoners  der 
stad  Melboume  over  de  twaalf  duizend  zielen.  Het  vleesch 
is  er  dan  ook  bijzonder  goedkoop,  zoo  als  ook  andere 
levensmiddelen,  die  het  land  voortbrengt;  het  eenige 
gebrek  is  behoefte  aan  werkvolk.  (1) 


(1)  Dit  gedeelte  vau  Nieuw-Bolland  wordt  JuMtralia-Felis  of  ook 
Victoria  gehceten.  Bet  telt,  volgens  AES0W8inTB*s  kaart,  thant  21 
graafschappen ,  als :  ffow9 ,  Comhermere ,  jibinger ,  Bruce  ,  nadding-- 
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rivieren,  waarvan  de  Derwent,  Hudson  en  Tamar  tic 
voornaamste  zijn.  Geen  eiland  is  er  welligl  bekend ,  dat 
schooner  havens  oplevert  dan  F'an  Diemetuland.  De  Der- 
wenl.  Port  Davy,  Macquarie-hiaiicn ,  Port  Dalrymph 
en  de  Oe#/^-baai »  bekleeden  daaronder  den  eersten  rang. 

In  1803  werd  de  eerste  volksplanting,  bestaande  uit 
misdadigers  van  Nieuw  Zutd-J^ale^,  te  Bisdon  Cove,  op 
den  linkeroever  der  /?eriiwi/-rivier  gevestigd,  die  echter 
een  jaar  later  naar  Sobert-Town ,  vier  uren  verder  de 
rivier  op  gelegen,  verplaatst  werd. 

Het  doel  van  deze  'kolonisatie  was,  om  eene  slrafplaats 
daar  te  stellen  voor  uil  Engeland  gedeporteerden,  waar- 
mede men  in  Nieuw  Zuid-fFaUe  verlegen  werd. 

Weldra  werd  het  land  meer  en  meer  als  zeer  vrucht- 
baar en  schoon  zijnde  bekend ,  en  vrije  kolonisten  begaven 
zich  derwaarts,  waardoor  de  kolonie  zeer  in  welvaart  toe- 
nam. In  1825  vormde  zich  in  Engeland  oene  maatschap- 
pij ,  »  f^an  Diewetuland'Company^*  genoemd ,  die  door 
het  Parlement  gemugtigd  werd ,  om  op  het  eiland  onder 
zeer  billijke  bepalingen  land  te  verhuren ,  bij  deelen  giTonds 
van  een  Eng.  mijl  (640  Eng.  acres)  in  het  vierkant,  voor 
64  p.  st.  's  jaars.  Deze  kontracten  werden  aan  de  eerste 
20  familiên,  die  zich  derwaarts  wilden  begeven,  voor  den 
tijd  van  21  jaren  verleend;  de  later  gegevene  kontracten 
waren  voor  geen  langer  tijd  dan  14  jaren.  Spoedig  daar- 
op stevenden  schepen  in  menigte  met  landverhuizers  naar 
f^an  Diemeneland ,  om  de  woeste  gronden  in  vruchtbare 
korenlauden  te  herscheppen,  terwijl  de  schoone  grasryko 
vlakten  weldra  met  tallooze  kudden,  van  uitnemende  wol- 
dragende  schapen  en  schoon  hoornvee  doorkruist  werden, 
en  die  al  spoedig  den  eigenaren  ruime  voonleelen  en  eene 
uitnemende  welvaart  opleverden.  Naarmate  dat  de  kolo- 
nisten in  aantal  toenamen,  verminderden  als  gewoonlyk  de 
inlióorlingen  nog  sneller ,  zoodat  er  weldra  niet  meer  dan 
ongeveer    150    zielen    waren,    die    men   naar   een   cilaiul 
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lonio  uitmaken,  terwijl  de  paarden  er  zeer  voordeciig 
Termcnigvuldigen  j  en  reeds  veel  naar  Indië  goToerd 
worden,  waarvoor  men  goede  prrjzen  maakt.  De  mine- 
ralen ^ijn  nog  niet  veel  bekend,  evenwel  worden  er  reeds 
steenkolen ,  klipzout  en  gtcrsteen  uitgegraven.  En  mis- 
-schien  zal  ook  eerlang  de  mare  van  daar  gehoord  wor* 
iden:  »ook  op  het  door  do  Nederlanders  ontdekte  Fan 
DMmenêland  is  goud  gevonden]" 

De  bewoners  van  f^an  Diemensland ,  jdie  thans  meest 
-ail  vrije  landbezitlers  bestaan,  waaronder  zich  vele  zeer 
welgestelde  Ëngelscho  en  ook  Duitsche  kolonisten  bevinden, 
-staao  onder  hot  gezag  van  den  Crouverneur-Generaal  van 
N^D  South  Wales  y  -en  werden  volgens  de  Engelsche 
wetten  geregeerd.  Hunne  voornaamste  bezigheid  bestaat, 
even  als  in  do  andere  Koloniën,  in  landbouw»  veeteelt  en 
"visscherij.  Ook  worden  er  niet  alleen  de  gewone  hand- 
werken uitgeoefend,  maar  men  heeft  er  ook  reeds  leer« 
looyergen,  suikerraffinadergen ,  branderijen,  brouwergen; 
vele  wind*,  water-*  en  stoommolens,  scheepstimmerwerven , 
grofsmedergen  en  andere  fabriek-inrigtingen ,  die  overal 
wórden  daargesteld,  waar  de  Engelschen  zich  nederzetten. 
De  voornaamste  artikelen  van  den  handel  bestaan  tot 
-dus  verre  in  landelgke  producten,  voortbrengselen  der 
visscherij,  en  voornamelgk  wol,  -door  welke  u^ii#^ra/f e  reeds 
met  de  wol  voortbrengende  landen  van  Europa  in  con-- 
currentie  is  getreden.  (1)  Do  schapenteelt  is  ook  hier, 
even  als  in  Nieuw  Zuid  Wales  en  de  andere  Koloniën, 
de  belangrijkste  industrie-tak,  en  de  wolmarkt  kan  als 
.  het  kompas  beschouwd  worden ,  waarnaar  zich  alle  andere 
operatiën  rigtén.  De  vorderingen  derzelve  zijn  verrassend, 
«0  Engeland  trekt  reeds  uit   die   zuidelijke   streken  des 


fl)    In  1796  werden  uit   Engeland  de  eerste    Kerino- schapen    ntar 
i  jiUêtralii  overgevoerd ;   thans   heeft  men    er  Saksische,   Franschc  co 
Sogeltehe  lIerino*S|  alsmede  een  veriM(tefd  inkndsoh  ras. 
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ffaarvan  sommige  bergen  huone  Lruiuen  Tcrhcflen  lot 
OTer  do  14,000  Engelsche  Toelen  boven  de  oppervlakte 
der  zee,  zynde  hunne  zgden  met  znare  bosschen  be- 
groeid, die  het  schoonste  timmerhout  en  andere  hout- 
soorten bevatten.  Behalve  deze  bergketen  berinden  er 
zich  vele  heuvelen-rïjen ,  die  voor  het  grootste  geileelte 
mei  het  schoonste  geboomte  en  heeslergewassen  begroeid 
zjjn.  De  bergen  leveren  de  bronnen  op,  waardoor  een 
aantal  rivieren  en  beken  zeewaarts  vloeijcn,  vormende  de 
monden  der  rivieren  meest  alle  havens  van  eeno  Toor  de 
schepen  geschil^ te  diepte. 

Wat  het  klimaat  betreft,  dit  is  er  bgzonder  regelmatige 
gezond  en  aangenaam;  de  temperatuur  kan  er  Tergeleken 
worden  met  die  van  het  zuiden  van  Frankrijk,  zoodat 
men  er  nimmer  eene  brandende  hitte ,  of,  weder  in  andere 
tgden  des  jaars,  eene  snerpende  koude  ondervindt.  Het 
TOorjaar  begint  in  hel  midden  van  Augustus,  in  Decem- 
ber is  het  zomer,  in  Haart  is  het  herfst  en  in  Julg  is 
het  winter.  Een  gedurige  dauw,  door  do  hoog  ge« 
kruinde  bergen  ontstaande,  bevochtigt  en  verfriscbt  het 
aardrijk,  zonder  regensaizoenen  te  veroorzaken;  en  deze 
dauw,  vereenigd  met  den  invloed  der  zeewinden,  maakt 
het  klimaat  er  zeer  gezond,  Tooral  voor  Europesche  ge- 
stellen, en  oefent  tevens  eene  heilzame  uitwerking  over 
de  vruchtbare  landstreken  uit«  Alle  soorten  van  Truchten 
en  planten,  die  hier  door  de  zendelingen  uit  Europa 
werden  ingevoerd,  groegen  bgzonder  welig.  De  bosschen 
ign  er  rgk  aan  schoon,  timmerhout,  en  de  Britsche  Ad- 
miraliteit zendt  geregeld  schepen  derwaarts,  êm  er  mast- 
hout te  bekomen ,  waarvoor  de  cowdie  bgzonder  geschikt 
is ,  zgnde  eene  soort  van  sparrebooro ,  die  er  tot  eene 
Yerbazende  hoogte  groeit,  eti  in  deugd,  buigzaamheid  en 
sterkte  de  Rigasche  sparren  overtreft;  ook  is  het  hout 
teel  fijner  van  draad.  Behalve  deze  boomen  leveren  de 
bosschen  eene  groole  verscheidenheid  van  houtsoorten  op, 
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ivaaroDcIer  sommige  van  buitCDgcwone  giooüe  gevangen 
iTorden;  co  onder  de  zecvisch  de  kabeljauw,  makkereel 
(een  zalrosoorl)  wgling,  tong,  barbeel,  braassem,  rog, 
knorhaan  en  eene  kleine  soorl  fan  visch ,  de  sprot  even- 
arende, benevens  overvloed  van  schulpvisch,  als:  kreef- 
ten, oesters,  garnalen,  mosselen  en  alikruiken;  aan  de 
westkust  des  eilands  heeft  men  in  eene  haven  in  menigte 
eene  soort  van  buitengewone  groole  mosselen ,  die  van  1  i 
tot  13  Eng.  duimen  in  diameter  zijn. 

Nieuw  •Zeeland  is  bet  hoofdkwartier  der  Zuidzee^Vis* 
scherg ,  die  in  drie  takken  verdeeld  is.  Do  eerste  is  de 
Cachelot- visscherij ;  (Spermaceti-walvisch);  de  tweede  is 
de  gewone  zwarte  wal visch vangst  der  Zuidzee,  en  de 
derde  maakt  die  der  walrus  uit.  De  cachelot  en  de  wal- 
Tisch,  komen  beiden,  gedurende  vier  maanden  van  het  jaar, 
in  groote  menigte  aan  dezo  kusten  om  te  kalven,  zoodat 
er  dan  ook  zeer  vele  gevangen  worden,  zoowel  met  boo- 
ten van  den  wal  als  met  groole  schepen  in  zee. 

De  inboorlingen  van  deze  eilanden ,  schat  men  op  een 
getal  van  160,000  zielen,  zgnde  een  groot,  sterk  en 
wel  gevormd  menschenras,  donker  kastanjebruin  of  koper- 
kleurig van  huid,  wonende  in  kleine  dorpen  of  gehuchten 
langs  de  kusten  on  havens  verspreid,  terwgl  de  bergen 
Tan  het  binnenland  onbewoond  zgn.  Daar  in  vroegere 
dagen  de  verschillende  stammen  steeds  onderling  oorlog 
voerden »  zoo  maakte  elk  dorp  eene  soort  van  vesting  uit , 
wordende  door  eene  ruwe  fortificatie  omringd,  en  die 
veelal  op  den  top  eens  heuvels  gebouwd  was.  Haat  en 
wraak  was  jegens  hunne  vijanden  eene  hartstogt,  die 
welligt  nog  niet  geheel  geweken  is;  de  overwonnenen 
werden  gewoonlijk  gcslagt  en  gegeten,  en  de  hoofden 
als  trophcën  ten  toon  gesteld»  Eene  andere  vreesselijke  ge- 
woonte was  bij  hen  in  gebruik,  namelijk  kindermoord, 
vooral  aan  do  pas  geborenen,  die  van  het  vrouwelijk 
geslacht  zijn.      Zij  koesteren  eene  bijgoloovige  vrees  voor 
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Nieuw-Zeelanders  hunno  klecdingslukLcn ,  mallen ,  dcUcii 
en  touwwerk  vervaardigen.  Hetzelve  levert  het  schoonsto 
witte  touwwerk  op,  dat  in  het  water  niet  vergaat  en  niet 
behoeft  geteerd  to  worden ,  en  is  reeds  aan  de  Europesche 
markten  zeer  gewild.  Ook  groeit  er  thans  zeer  goedo 
tabak,  en  onder  de  verschillende  houtsoorten  wordt  zeer 
schoon*  gevlamd  meubelhout,  alsmede  verwhout,  in  soor- 
ten, gevonden,  die  beide  mede  een  artikel  van  uitvoer 
uitmaken. 

(fFordt  vervolgd  in  hit  volgend  Nummer.) 
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heeft  y  ^vaail  het  in  de  oabyheid  der  kusl  meer  uil  hef 
W.  N.  W.  lol  N.  N.  W. ,  Jan  uil  eenigeo  anderen  hoek, 
Ooslelijko  slormen  heefl  men  er  zelden;  doch  zeICi  wan-^ 
neer  zg  waagen,  dewijl  de  wind  alsdan  schuins  op  do 
kusl  slaal,  houd  ik  het  niet  Toor  gevaarlijk,  in  de  nabij- 
heid der  kusl  lo  bliJTen.  In  de  andere  jaargetijden,  als 
de  zon  zuidelijke  dcclinalio  heeft,  is  de  wind  meestal 
bezuiden  het  westen,  en  kan  het  somtijds  zeer  hard 
waaijen;  heeft  men  alsdan  den  wind  uit  den  wal,  dan 
bedaart  de  zee  oogenblikkelijk  na  den  storm.  Ofschoon 
de  westenwinden  in  dezen  tgd  ran  het  jaar  een  schip 
meestal  beletten  snellen  voortgang  te  maken,  waagen  zy 
echter  zelden  uit  dcnzelfden  hoek ,  en  loopen  soms  in 
eenen  korten  tgd  6  of  8  streken  heen  en  weder,  waar-* 
Tan  men  derhalve,  door  digt  langs  de  kust  te  houden, 
soms  veel  partij  kan  trekken. 

Wanneer  men  het  land  op  omstreeks  47®  a  48*  Z«  br. 
in  het  gezigt  heeft  geloopen,  hetgeen  gebeuren  moet 
bezuiden  kaap  Blanco,  is  het  raadzaam  hetzelve  op  eenen 
behoorlijken  afstand  in  het  gezigt  te  houden,  tot  men 
de  straat  van  Magelhaen  gepasseerd  is. 

Ten  opzigte  van  het  verder  voortzetten  der  reis  —  het 
zeilen  door  de  straat  Le  Maire  of  rond  het  Staten- 
eiland  —  loopen  de  gevoelens  zeer  uiteen.  Do  voorzig» 
tigheid  gebiedt  het  laatste;  ik  zoude  evenwel  met  weerzin 
de  gelegenheid  laten  voorbij  gaan,  indien  er  kans  bestond 
de  straat  door  te  zeilen;  en  dus  doende  zooveel  weste- 
lijker  te  geraken.  Het  eenen  zuidelijken  wind  is  het 
niet  raadzaam  den  doortogt  door  de  gezegde  straat  te 
ondernemen;  want  heeft  men  alsdan  den  stroom  tegen, 
dan  loopt  de  zee  dwars  en  zeer  hoog,  hetgeen  niet 
zonder  gevaar  voor  een  klein  schip  zoude  zijn ,  en  een 
groot  schip  veel  schade  zoude  kunnen  veroorzaken.  Met 
windstille  is  het  nog  gevaarlijker,  tenzij  men  hel  westelijke 
gedeelte  der  straal  kan  bereiken ,  alwaar  een  goede  anker- 
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don  slechten  gromi  en  de  sterke  stroom- rafelingen ,  is  men 
er  beschut  tegen  de  Z.  W.  winden,  en  een  schip,  dat  rond 
kaap  Hoorn  bestemd  is ,  tonde  aldaar  zeer  goed  eencn  storm 
uit  dien  hoek  kunnen  afmichten.  Nadat  men  hei  Staien^ 
eüand  gepasseerd  is,  moet  men  met  stuurboords  halzen 
xeilen,  zoolang  de  ivind  bewesten  het  Z.  Z.  W.  blijft,  lot 
op  60^  Z.  Br.,  en  Tenrolgens  orer  dien  boeg,  welke  bet 
meeste  west  geeft.  Op  deze  breedte  heeft  men  de  meeste 
krans  op  eenen  oostelijken  wind.  Dewijl  ik  nimmer  in 
den  zomer  rond  kaap  Hoorn  gesetM  heb,  heeft  mgn  ge- 
voelen misschien  geene  waarde,  wanneer  ik  Terklaar  het 
tiiet  eens  te  zijn  met  hen ,  die ,  ^eze  reis  in  alle  jaarge- 
tgden  gemaakt  hebbende,  de  voorkeur  aan  den  zomer 
'geven.  Het  is  waar,  do  lange  dagen  zgn  zekerlgk  zeer 
terkicselgk,  maar  volgens  mijne  waarnemingen  yan  winden 
en  weersgesteldheid,  gedurende  een  geheel  jaar,  dat  ik  te 
Poti  Famine  was,  verkoos  ik  de  reis  in  den  vridter  te 
maken ,  en  ik  heb  geene  reden  gehad  om  van  gevoelen 
te  veranderen. 

Men  heeft  in  de  nabijheid  van  kaap  Hoorn  des  zomers 
veelal  Z.  en  W.  winden;  des  winters  integendeel  altgd 
N.  en  O.;  en  de  vrinden  zijn  alsdan  niet  alleen  gunstiger, 
maar  zelfs  gematigd  in  vergelijking  van  de  vliegende 
stormen,  welke  men  des  zomers  heeft. 

De  meridiaan  yan   kaap   Piilar   gepasseerd   zijnde,    is 

'  bet  nog  raadzaam ,  om  zoo  veel  mogelijk  west  Ie  maken , 

tot  op  82^  of  84®  W.  L. ,   waardoor  een  schip  in  staat 

gesteld  wordt  door  de  N.  W.  winden  te  geraken,  welke 

tusschen  50®  en-  54®  Z.  Br.  heerschen. 

Wat  hel  nut  van  eenen  barometer  betreft  bg  *kaap 
Boom,  zijn  sommigen  van  gevoelen,  dat  hij  aldaar  niet  zoo 
onfeilbaar  is  als  op  lagere  breedten.  Kapt.  fitzroy  heeft 
ccnc  betere  gedachte  van  het  voordeel  van  dit  kostbare 
werkluig;  ik  heb  eohler  ondervonden,  dat  do  rgzing  of 
daling,  hoewel  somwijlen  de  wcérsverandering  voorafgaande. 
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i?y  krcgCD  ccne  frissche  zuidelijke  koelie  met  sciioon 
weder.  Na  dien  lyd»  lol  aan  nieuwe  maan,  \?as  het 
weder  zeer  onbeslendig  en  liep  de  wind  Tan  hel  Z.  lol 
hel  W.  Z.  W.;  de  barometer  rees  als  de  wind  naar  hel 
zuiden  liep ,  en  daalde  als  de  wind  westelijker  kwam ; 
doch  de  rijzing  of  daling  ging  nooil  de  ferandering 
Tan  wind  Tooraf.  De  gemiddelde  stand  des  barometers  is 
ongeTeer  749  slrepen;  met  N.  W.  winden  hadden  wg  deo 
laagsten,  en  met  Z..0.  winden  don  hoogslen  stand. 
.  Met  eenen  N.  W.  of  N.  wind  is  de  kwikkolom  zeer 
)aag:  indien  dezelve  da^lt  lot  739  of  732  slrepen,  is  er 
een  Z.  W.  storm  op  handen,  welke  echter  niet  begint 
Toor  dat  de  kwik  ophoudt  te  dalen.  Deze  daling  is  echlcr 
niet  altijd  een  teeken  Tan  Tcrandering.  In  de  maènd 
Junij  daalde  de  barometer  te  Port  Famine  lot  716  strepen 
en  rees  langzamerhand  weder  lot  774  strepen,  waarna  hel 
seer  koud  werd;  do  ihermometer  wees  12®  aan.  Hiermede 
eindigen  de  opmerkingen  Tan  Kapt.  klihg;  bij  deze  kan 
men  die  Tan  Kapt.  fitzboy  Toegen,  welke  in  dezer  Toege 
luiden:  vBy  het  westwaarls  zeilen  wordt  door  Kapt. 
KiKG  aanbcToIen,  om  digt  langs  de  oostkust  Tan  Oost* 
Patagoni'é  te  houden;  en  als  men  hel  «S/a/en- eiland  ge- 
passeerd is  f  met  eenen  W.  tot  Z.  Z.  W.  wind ,  met  stuur- 
boordshalzen  te  zeilen ,  tot  op  60*»  Z.  br." 

Ik  Toor  mij  Tind  dit  langs  de  kust  Tan  Ooêt-Pataganiè 
aeilen  niet  zoo  noodzakelgk,  indien  men  een  groot  of 
sterk  gebouwd  schip  heeft.  Het  is  waar,  men  treft  daar 
meer  stille  zee  aan;  maar  daarentegen  hebben  de  noorde- 
Igke  stroomen  aldaar  meer  kracht  dan  in  Tolle  zee  (?)•  Ijs- 
bergen ziet  men  nimmer  in  de  nabgheid  der  kust,  doch 
wei  oostelijker  en  benoorden  den  parallel  Tan  40<>  Z.br. 
In  plaats  Tan  lot  60''  Z.Br.  te  gaan,  zoude  ik  bij  Toor- 
keur  digter  onder  den  wal  opwerken,  waar  men  ook 
dikwerf  gelegenheid  heeft  te  ankeren* 

in   de    Oranje-baai    of   zuidelijker   zijude,    moet   m^n 
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do  wind  Z«  W. ,  cd  badden  wij  zware  bu^en  met  jagi- 
snceuw  en  eene  dikke  mist;  Deze  wind  liep  allengskens 
rond  tot  benoorden  het  W*,'  met  hagelbuyen.  Bg  bet 
nazien  lan  het  journaal  is  gebleken ,  dat  tusscben  60" 
on  51^*  Z«  bré  do  wind  langzamerhand  ?an  bet  Z.  W. 
naar  bel  W;,  N.  W.  en  Tervolgens  naar  het  N»  liep, 
altijd  vergezeld  ?an  hagel»  ed  snecuwbaijen;  OpSl^^Z.br. 
hadden  wij  cenen  slorm  uit  het  W.,  mei  hagel ,  die 
negen  uren  duurde.  De  wind  echter ,  in  plaats  ?an  naar 
het  N.  of  het  N.  W.  to  loopen,  zoo  ais  bel  van  af 
60^  Z. br;  gebeurd  was»  werd  W.Z^W.^  en  hel  begon 
hard  te  waagen,  met  buyen,  tot  dat  wij  met  eencn 
noord-len-oost^lgken  koers  de  breedte  van  42<*  Z.  bereik- 
ten. Na  eene  korte  stille  werd  de  wind  (oen  O.,  en 
liep  verTolgons  naar  het  Z.  Z.  0.^  uit  welken  hoek  hg 
met  eene  frissche  beslendtge  koelte  bleef  waagen,  totdat 
wij  op  den  19''^'*  December  bet  land* bezuiden  /^a/para«#o 
in  bet  gezigt  krengen,  ep  met  eeoca  liglen  N.  wind  des 
namiddags  de  havea  van  Voifatauo  bereik^ten, 

»  De  grootste  Z*  breedte,  ojp  wélkè  wg  kwamen ^  was 
61^'';  onze  lengte  was  toen  7 6^*  W../iDit  bad  plaats  in 
den  avond  van  den  1*^^  December '1820;  het  woei  hard 
uit  het  N.  W.  t.  W,,  met  eene  dikke  n^lle  mist..  De 
barometer  wees  toen  745  strepen  en  do  thermometer 
41^  aan.  Onze  grootste  W.  lengte  was  81^^,  onze 
breedte  was  op  den  7^*^°  December  57^45'  Z. ;  het  woei 
eene  ligle  koelte  uit  het  W.,  en  de  barometer  slond 
op  728  strepen. 

» Wanneer  men  in  aanmerking  neemt,  dat  er  tusschen 
•  50^  en  54"  Z.  br.  bijna  altijd  N.  W»  winden  waaijcn ,  is 
het  misschien  beter  lot  op  84**  W.  lengte  door  te  zeilen, 
-   ten  einde  vervolgens  eenen  ruimcren  wind  te  hebben. 

» Volgens  de  beste  bronnen  nopens  hel  weder  bij  kaap 
Hoorn  9  heeft  men  reden  to  gelooven^  dal  men  do  meoslo 
stormen  beefll  in  do  nabijheid  von  het  land,  en  dat  aldaar 
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gemiddelde  breedlea  zoo  nuttig  is  in  bet  voorspellen  van 
weérsveranderingen ,  op  zeer  hooge  breedten  somtgds  faalt, 
zoo  als  byua  altgd  het  geval  is  in  den  omtrek  der  linie. 
Op  de  terugreis  rond  kaap  Hoorn  9  den  15''*°  April  1822, 
in  het  tegenovergestelde  saizoeii,  hadden  wg  gelegenheid 
hetzelfde  op  te  merken ,  te  weten ,  op  56^®  Z.  br. ,  eene 
daling  vau  den  barometer,  waarop  gcene  verandering 
van  weder  volgde;  wy  hadden  toen  eene  gematigde 
koelte  uit  het  N.  W.  Misschien  veroorzaken  mist  en 
regen,  op  hooge  breedten,  eene  groeiere  verandering  in 
de  hoogte  van  den  barometer,  dan  het  geval  is  op  lagere 
breedten,  waar  ik  nooit  eenen  anderen  invloed,  dan  die 
van  den  wind  op  denzelven  heb  waargenomen. 

» Op   de    heenreis   in  den    zomer .  (December)   was   de 
laagste  stand  van  den  thermometer  bg  kaap  Hoorn  39^*;  . 
op    de    terugreis    in   den    winter    (Augustus)    kwam    bg 
nooit  lager  dan  40*,  behalve  bij  de  FalklamPê  eilanden, 
alwaar  wg  eenen  dag  hadden  van  85^ 

D  Omtrent  den  geschiktslen  tgd  van  het  jaar  voor  het 
doen  eener  reis  rond  kaap  Hoorn ,  zijn  de  gevoelens  seer 
verschillend.  De  ondervinding  heeft  aangetoond ,  dat  men 
des  winters,  als  de  zon  benoorden  de  linie  is,  meer  kans 
op  oostelijke  winden  he^ft,  en  vele  zeelieden  gelooven, 
dat  alsdan  de  weslelgke  stormen  niet  zoo  hevig,  noch 
900  aanhoudend  zgn  als  des  zomers.  Gesteld  dat  deze 
omstandigheden  waar  zijn,  dan  zgn  er  echter  nog  twee 
zeer  ernstige  zaken  tegen  de  winterreis:  ten  eerste  de 
lange  nachten,  en  ten  tweeile  de  gsbergen.  In  storm- 
achtige, koude  gewesten  worden  do  moeijelijkheden  der 
zeevaart  altoos  grooler,  door  het  gemis  van  daglicht; 
voegt  men  daarbg  het  geduchte  gevaar  der  gsbergen, 
dan  kan  men,  mijns  inziens,  niet  langer  twgfelachtig 
zijn  in  de  keus  der  jaargetgden.  Alle  berigien  schijneo 
daarin  overeen  te  komen,  dat  men  het  meeste  gs  ont- 
moet in  de   maanden  Julrj,  Augustus  en  September;  en 
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hadden  if$  eenen  harden  wind,  rergeteM  van  regen  en 
eene  hooge  zeot  echter  niet  zoodanig,  dat  wg  bij  moesten 
leggen.  Ifadat  wg  de  kaap  gepasseerd  waren»  hadden 
tfg  Toortdurend  goed  weder,  eene  effene  zee  en  eene 
gematigde  warmte;  dat  is:  de  thermometer  kwam  niet 
beneden  de  89^.  Bg  de  FalklanJPê  eilanden  daalde  hg 
echter  tot  35^»  met  eenen  O.  Z.  O.  wind.  Voor  ons, 
die  een  Terbigf  van  zes  maanden  in  eene  der  warmste 
plaatsen  van  den  aardbodem  gebonden  hadden»  was  deze 
temperatuur  zeker  koud;  doch  o?er  het  algemeen  was 
het  jaargetgde  schoener  dan  dat,  hetgeen  men  op  gelgke 
N.  Br.  vindL 

D  Op  67<>  Z.  br.  en  69*  W.  lengte ,  in  de  nafogheid  fan 
kaap  Hoorn,  zagen  wg  tier  gs-eilanden;  twee  deraelve 
waren  zeer  hoog  en  lang;  de  twee  andere  18  ellen  lang, 
en  dewgl  ze  niet  hooger  dan  8  of  8|>  el  bo?en  het  water 
uitstaken»  zouden  wg  ze  des  nacbls  welligt  niet  dan  op 
zeer  kleinen  afstlind  hebben  kunnen  zien.  Den  Tofgenden 
dag  op  56^^  Z.  br.  en  65*  W.  lengte»  zagen  wg  eenen 
zeer  grooten  gsberg»  die  stellig  niet  minder  dan  60  of 
90  ellen  hoog  en  -^  mgl  lang  was.  Benige  dagen  later 
zagen  wg  eenen  Aroerikaanschen  walfischvaarder,  welke 
nog  zuidelgker  was  geweest  dan  58*  Z.  br. ;  hg  had  daar 
niet  alleen  tallooze  gsbergen»  maar  zelfs  onafzienbare  ijs- 
Telden  gezien.  Op  eenen  morgen  was  hg  bijna  ingesloten 
geweest»  en  had  24  uren  noodig  gehad  om  uit  de  ijsbergen 
en  het  drgfg's  te  geraken.  Ik  onderzocht  zijne  kaart, 
waarop  zgn  koers  scbgnbaar  zeer  naauwkeurig  afgetee- 
kend  was»  met  de^TeIe  ijsbergen  en  ijstelden»  welke  hg 
gezien  had.  Hel  hooge  eiland»  dat  wij  in  den  ochtend 
Tan  den  \b^*^  xagen,  behoorde  waarschgnlijk  tot  de* 
zelfde  groep. 

)i£r  is  weinig  in  de  zeefaart»  dat  zoo  gevasirlgk  is  ais 
deze  gs-cilandcn  in  eenen  donkeren  nacht»  met  eenen 
harden  wind  en  oono  hooge  zee»  welke  omstandigheden. 
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kaap  Hoorn  gelukkig  volbraglen»  hebben  hel  verhaal  nur 
den  Commodore  avson  met  on?erdiendcn  spot  behandeld. 
Kapitein  pOATB&y  die,  in  IHaart  ISli^  met  hel  Ameri- 
kaansche  fregat  de  Esteii  eene  reis  om  kaap  Homm 
maakte,  Terklaart»  dat  lijn  scheepsvolk  op  die  reit  loo 
Teel  uitgeslaan  heeft,  dat  hg  een  ieder ^  die  eene  reit 
naar  den  Stillen  Oceaan  gaat  doen,  zoude  aanraden 
eenen  anderen  weg  te  kiezen,  indien  daartoe  de  inoge- 
Igkheid  bestond.- 

»  Het  moegelgke  dezer  passage  ifordt  echter  gewgzigd 
door  het  kiezen  van  den  geschiktsten  tgd  van  bet  jaar, 
waardoor  men  zich  tgd,  moeite  on  schade  bespaart. 
In  het  begin  Tan  November  wordt  de  wind  N.  tot  half 
Februarg,  als  wanneer  hg  Z.W.  wordt;  gedurende  deze 
maanden  zgn  de  westenwinden  niet  aanhoudend,  eo  kan 
dus  de  reis  gemakkelgk  volbragt  worden.  Van  ruim  half 
Februarg  tot  half  Mei  zgn  de  winden  gewoonlgk  tusachen 
bet  Z.  W.  en  N.  W. ,  en  is  het  weder  stormachtig.  Voor 
deze  tgdruimte  moet  een  schip  in  alle  opzigten  goed 
uitgerust  zgn,  om  de  reis  te  kunnen  ondernemen.  Van 
balf  Mei  tot  ultimo  Jung  is  do  wind  meestal  O.  en  hel 
weder  goed.  Gedurende  d^se  zes  weken  kan  een  schip 
Teilig  kaap  Hoorn  omzeilen,  en  het  Diego  RamirtM^ 
eiland  in  het  gezigt  houden.  In  Julij,  Augustus,  Sep- 
tember en  October  is  de  wind  weder  lusschen  het  N.  W. 
en  Z.  W.;  Augustus  en  September  Tooral  zgn  zeer  storm- 
achtige maanden.  Wat  de  koers  betreft  van  een  adiip, 
dat  rond  kaap  Hoorn  zeilt,  deze  moet  men  bepalen  naar 
den  tgd  des  jaars  en  de  kracht  der  heerschende  westen- 
winden. Ik  zoude  altgd  verkiezen  bewesten  de  FalklaneTs 
eilanden  langs  te  houden ,  en  des  zomers  door  de  straat  ¥aa 
Le  Maire  te  gaan,  dewgl  men  daardoor  12  of  15  nii)l 
verder  om  de  W.  geraakt,  en  niet  het  minste  gevaar 
loopt,  indien  men  genoegzaam  daglicht  heeft,  om  door 
de  straat  terug  te   kunnen  zeilen,  in  geval  men  in  het 
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groen  saod.  Met  goed  weder  is  hel  geltj  alhier  seer 
regelmatig;  hel  is  hoog  water  met  nieuwe  en  Tolle  maant 
ten  2^  15™,  en  het  water  wast  ongeveer  1  el  5  palm. 
In  strgd  met  vroegere  berigten,  merkten  wy  op,  dat  da 
vloed  N.  O.  liep;  tusschen  vele  der  grooto  eilanden  loopt 
hg  oostelgk.  De  faeerschende  winden  hebben  zoo  veel 
invloed  op  het  getg,  dat  het  moeyelgk  valt  de.  juiste 
rigting  daarvan  te  bepalen. 

»Do  zwaarste  en  meest  langdurige  stormoii  welke  men 
in  den  omtrek  .van  kaap  Hoorn,  vindt,  komen  vaD  Int 
Z.,  Z.  Z.  O.  of  Z.Z.  W.  Dezen  storm  heb  ik  dikwerf 
met  eene  bui  zien  aankomen,  en  van  35  tot  40  uren 
zien  aanhouden. 

j>  Het  zekerste  teeken  vaa  eenen  aanhoudendem^lonn 
is,  als  de  zuider  horizon  met  zware,  witte,: opzettende 
wolken  bedekt  is,  en  men  eene  heldere  bovenlucht. hééft 
Eene  windstilte  volgt  gewooulgk  op  den  zuidelgkenilorm , 
welke  echter  zeer  zeldzaam  is.  De  oostenwind  begint  al- 
tgd  flaauw,  en  wakkert  allengskens  aan  tot  eene  frissche 
koelte;  indien  deze  wind  naar  het  Z. O.  loopt»  is.  er 
gewooulgk  stormweder  ophanden,  met  sneeuw-  en  regen- 
buien. Jh  noordelyke  stormen  komen  ook  langz^aod 
opzetten;  zij  duren  gewoonlijk  30  uren.  Omstreeks  het 
einde  wordt  de  wind  N.  W. ,  met  regen,  en  vervolgens i 
zonder  vermindering  van  koelte,  Z.  W.,  in  welken  boek 
hg  12  of  16  uren  blijft.  Dos  zomers  zgn  de  stormen 
korter  van  duur  dan  des  winters,  eii  het  is  opmerken»» 
waardig,  wanneer  men  teu  anker  gaat  om  beschuttiiig 
te  zoeken  voor  eenen  Z.  W.  storm ,  dat  deze  alsdan  nina- 
mer  N.  loopt;,  het  tegendeel  beeft  echter  dikwerf  plaats; 
de  winden  draagen  van  het  N.  W.  naar  het  Z.  W., 
zonder  in  hevigheid  te  verminderen. 

DGredurende  de  kwade  maanden  heeft  men  vele  H •  W. 
stormen;  deze  komen  schielgk  opzetten,  en.  duren  ge* 
woonigk  van.  12  tot  14  uren.  Ten  Z.  W.  van  kaap  Haam 
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het  N.  6**  W.  op  2|  mgl;  wij  hadden  73  vad.  waler,  fijo 
sand.  Op  den  middag  peilden  wg  York  Minster  aan  den 
mond  der  Chriêtmas  Sound ,  in  het  N.  37*  O. ,  4|>  mgl , 
in  82  Tademen  water ,  koraal  en  steengrond.  Dewijl  wg 
gedurende  den  nacht,  met  eenen  Z,  wind,  niet  zoo  digi 
langs  de  kust  van  het  F'wirland  durfden  zeilen,  gingen 
wg  over  den  anderen  boeg  en  zeilden,  met  den  wind 
steeds  uit  het  Z.  W.,  36  uren  lang  Z.  Z.  O.  tot  aan  den 
meridiaan  tan  Diego  Ramirez.  Toen  wg  O  mglen  be- 
zuiden deze  eilanden  waren,  wendden  wg  weder  en 
stuurden  W.  t.  N.,  met  den  wind  uit  het  Z.  W:  t  Z. 
Wg  hadden  eene  ligle  koelte ,  goed  weder  en  eene  eflene 
zee  lol  aan  den  24'^*°,  als  wanneer  het  gedurende  12  uren 
stil  werd ,  met  eene  ligle  deining  uit  het  O.  N.  O»  Op 
den  25*^*" ,  des  morgens  vroeg ,  kregen  wg  eenen  N*  O. 
wind ,  welke  met  goed  weder  begon  en  ons  op  dea  niid<« 
dag,  Tan  den  26»*".  tol  op  79*  W.  L.  en  58»  Z.  Br. 
bragt,  als  wanneer  wg  het  er  voor  hielden  de  kaap  ge- 
passeerd te  zgn.  Wg  bevonden  ons  toen  35)-  mijlen 
beweslen  kaap  Pillar ,  zijnde  hel  juist  14  dagen  geleden, 
dat  wij  het  Siaientand  langs  zeilden.  Wg  passeerden 
kaap  ff  oom  op  den  eenen  zondag,  en  de  parallel  van 
kaap  Pillar  op  den  volgenden.  Onze  grootste  Z.  Br«  op 
de  gcbeele  reis  was  58*  2^.  De  stormen ,  welke  w§  on- 
dervonden, waren  vergezeld  van  eene  lange  deining,  welke 
de  Taart  van  het  schip  niet  het  minste  stremde;  ook  ngon 
wg  geenen  enkelen  ijsberg. 

»Ten  opzigte  van  den  geschiktsten  tgd  Toor  het  zeilen 
om  kaap  Hoorn,  zgn  de  gevoelens  zeer  verschillend, 
dewgl  men  op  gelgke  tgden  van  het  jaar  goede  en  slechte 
reizen  heeft  gehad;  indien  ik  het  echter  in  mijne  magt 
had ,  zoude  ik  nimmer  den  winter  kiezen.  Niet  alleen  de 
strenge,  natie  koude,  waaraan  het  scheepsvolk  in  storm* 
weder  noodwendig  is  blootgesteld ,  en  do  waarschgnlgkheid 
van  het  ontmoeten  van  drgfgs,  maar  ook  de  lange  nacb- 
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ochler  spoedig,  en  toen  wQ  nabg  Cancepiion  kwameBf 
bevonden  wg  het  geheele  bedrag  ?an  den  6troomN.49*0., 
36}  mijl. 

» Bg  het  rondseilen  van  bel  Fuurland  moet  meo  goed 
4  streken  rekenen  voor  miswgzing  jen  stroom»  want  op 
de  meeste  schepen  heeft  men,  op  deye  hooge  breedteo, 
\(y*  of  12®  meer  miswgiingy  als  men  om  de  west»  dan 
wanneer  men  met  den  kop  om  de  oost  ligt;  en  ofschoon 
de  ware  mi3wgsing  24®  N.  oosteriog  is ,  moet  mei»»  west- 
waacts  zeilende,  ten  minste  29®  of  90®  rekenen.   . 

jiDe  barometer  was  ons  op  dezo  reis  een  ODwaardeer- 
baar  instrument,  dat  ons  bg  geene  gelegenheid  mis* 
leidde.  (1)  Op  deze  breedten  zijnde,  vestigde  ik  mgne 
opmerkzaamheid  op  de  verandering  in  de  temperatnor  der 
zee,  welke  ik  gewoonlijk  bevond,  dat  eone'veranderiog 
in  den  wind  van  bet  N.  tot  het  Z.,  en  omgekeerd  Tooraf 
ging,  zelfs  eerder  dan  die  van  de  temperatuur  der  lucht. 

»0p  de  terugreis  van  dé  filossonï,"  zegt. Kapt.  beechbt , 
» hadden  wg^  den  22*^°  Jong  1828,  éenen  oosteigkeo 
vrind ,  welke  Ter  volgens  t.  O.  liep ,  en  ons  op  56®  IS'  Z. 
Br.  en  75°  W;  L.  bragt,  alviraar  wg  eonen  Z.  t.  0«  wind 
kregen ,  waarmede  wij  den  30*^^  Jtinij  rond  kaap  ÜKmtéi 
zeilden.  Do  wind  was  alstoen  gunstig,  doch  n«b§  de 
FalklantPs  eilanden  verandrrde  hg,  en  kwam  eindeigk 
in  het  O.  Z.  O.  tot  slaan.     Met  dezen  wind  kwamen  wg 

(1}  Wij  onthouden  ont  hier  Tan  eenige  aanmerkingen,  en  deelen  naar 
ainididing  van  ome  herigtgoTers  mede ,  trat  wg  tonden  aangeteekend. 
Alleen  willen  wg  eekter  dit  hier  doen  opmerken ,  dat  dit  Tertokil  ia 
de  mitwgiing  is  toe  te  kennen  aan  do  locale  attractie  tui  het 
schip ,  en  dus  in  Tcrschillende  schepen  ook  teer  Terschillend  lal 
xijn.  De  miswyting  is  misschien  iets  minder  dan  24°,  en  is  selfs  door 
den  Eeer  bloiimisdal  op  blods.e92  tan  dit  Tgdschrift  Tan  den  Jaargang 
Toor  1852  medegedeeld ,  dat  onte  Tafel  van  miswijzing,  te  Tindoa  in 
den  jaargang  Toor  1850,  op  bl.  170,  met  Zijn  £ds.  bpiinding  oTereen- 
stemt.  Die  officier  spreekt  ia  xijn  \erslag  ook  niets  Tan  dat  Terschil  in 
de  miswijzing,  en  is  ook  het  hier  medegedeelde  betrekkeljjk  de  aan- 
wgüng  tan  den  barometer  te  betwyïelen.  Jb.  8. 
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half  e  wanneer  men  mei  denzelven  ook  west  maakt;  indien 
dit  het  gefal  echter  niet  is,  moet  men  wenden,  zoodra 
men  over  den  anderen  boeg  slechU  ^  mgl  west  kan  maken. 
Men  moet  nogthans  zeer  ?oor£iglig  cyn,  dewyl  het  be- 
oosten  kaap  Hoorn  gevaarlyk  is  te  digt  aan  hel  P^uurland 
te  naderen 9  wegens  den  N.  O.  stroom,  welke  door  de 
straat  Le  Maire  loopt.  Ik  zie  de  noodzakelykheid  niet 
in,  Tan  op  eene  hooge  breedte  te  gaan,  indien  dit  zonder 
verlies  fan  lengte  fermcden  kan  worden.  Ik  ben  ook 
niet  fan  gevoelen ,  dal  men  de  zwaarste  stormen  in  de 
nabijheid  van  hel  land  aanlrefu 

»  By  eene  fergelyking  tusschen  de  uitreis  van  de  Blossom 
en  die  van  de  brik  de  Hellcspont,  gevoerd  door  den 
Luitenant  parkbe,  welke  te  gelijker  tijd  rond  kaap  Hoon 
zeilde,  bleek,  dat,  terwijl  de  laatste  stormweder  had 
en  eene  hooge  zee,  welke  zyne  booten  wegsloeg,  de 
Blossom,  welke  digt  langs  de  kust  hield,  schoon,  gema- 
tigd weder  had,  en  geene  andere  kenteekenen  zag  van 
de  stormen,  welke  de  Hellesponl  overvielen,  dan  eene 
hooge  zuidelyke  deining;  als  ook,  dat  de  Bloesom  het 
voordeel  had  van  eencn  wcstelyken  stroom ,  terwyl  de 
brik  5  mijl  per  etmaal  teruggezet  werd  door  eenen  ooste» 
igken  stroom. 

DOok  zoude  ik  altyd  bij  voorkeur  beoosten  de  Falkkmtê 
eilanden  langs  zeilen,  voornamelijk  in  den  winter,  dewgl 
alsdan  de  wind  veeltijds  oostelijk  is,  en  alzoo  zeer  go* 
schikt  om  de  /'/ci/a-rivier  in  te  zeilen.'' 
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iveegt,  die  op  omstreeks  40**  Z.  Br.  op  de  westkust  van 
Zuid-Jmerika  valt ,  aldaar  zich  ia  tweeën  splitst,  waar- 
Taa  de  eene  lak  om  de  N.  langs  de  westkust  van  jimerika 
loopt,   en  de  andere  langs  de  westkust  van  jémerika  om 
de  Z.  gaat ,  en  die  verder  zich  om  de  O.  om  kaap  Hoorn 
wringt.     Die  stroom   wordt  de  /fanp-^oom^slroom  ge- 
noemd ,   en   het  is  Tooral  deze  stroom ,   dien  wij  hier  in 
^e  aandacht   der  zeelieden  willen  heriipnbren.    l)eze  be- 
laogrgke  stroom  schynt  bestendig  langs  de  ki^ap  van  Ztitif- 
Am$rika  uit  de   Stille  Zuidzee  naar  den.  jélilanti^ehen 
Oceaan  te  sloegen.     Zgne  rigting  is  op  de. westkust  van 
Amerika  zuid-oostelgk ,   verfolgens  bezuiden  kaap,i^0am 
<)«»  O.N. O.  en  verder  N.O.,  om  zich  eindelyk  bezuiden 
<le   Falkland^s   eilanden   met  den  om .  de   O.   loopenden 
Zuid^j4tlantiêchen^0ceaan'S\TQoai  te  vereenigen.   Volgens 
&RUZB1CSTBRV,  naar  a.  &•  jOHirsTOir  (1),  heeft  die  stroom 
tegenover  Terra  Del  Fuego  eene  bestendige  snelheid  van 
nagenoeg   4  mglen  in  het  etmaal.    Op  74^  14'  W.  1.  en 
iV  Z.Br.  wnd  Captain  winBT,  den  23»^*'»  Dec.   1880, 
eene  snelheid,  van^^l  mgl»  en  op  den  23***°  Maart  ld33, 
op    58«   Z.  Ër.,    13  mijlen  snelheid   in   2k\     tusschën 
kaap  Hoorn  en  het  iS'/a/en-eiland /  op  65®  Z.  Br.,    had 
Captain   forsteb,  een   str^^öi»   ^^^   nagenoeg  N.O.I.O. 
liep,  n(iet  eene  kracht  van  i6§  mgl  per  etmaal.    Daar  die 
«troom  van  de  zuidpool  afkomstig  is,  en  hg  wel  iets  dóür 
zijnen   loop   langs  de   westkust   van  Amerika  in  tempe- 
ratuur verhoogd    zal  zgn,    zoo  is   het   echter   meer  dati 
waarschijnlijk,  dat  hg  beduiden  kaap  Boom  iets  lager  in 
lemperaluur  is,   dan  de  omringende  tucht  en  zee.     Yot- 
gens  JOHVSTOi«*s  Phyeical  Chart  of  the  Atlantic  ff j/dro- 
logy,  N**.  If  is  de  zuidelijke  grens  van  den  Kaap^Hoöm^ 
«trooijc^  op  ruim  60^®  Z.  Br.  gelegen. 

2«.  fyind.    Geheel   Zuid- Amerika  ligt  van  omslreekr 
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<1)    Phyeical  Atlas ,  1848. 
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Zu  ifesld^e  al^ai  in  «eos  noordelgk  schiet»  Deae  Z*  ea 
Z». westelijke  slonneii  ontslaan  dikwerf  plolseltng  en  xnel 
groole  hevigheid^  Jielgeen  h^  het  zoeken  ?an  eene  icluiilr 
plaats  ooder  de  eilanden  wel  in  acht  mag  worden  geno* 
n»n.  Ëindelgk  kan  men  aannemen»  dat  de  algeaeene 
wind  is  tusschen  hd  If«  W.  on  Z.  W,,  met  eene  be- 
trokken lucht. 

.  Zuidelgke  stormen  worden  dikwerf  ?ooraf  gegaan  door 
iware  lichtbanken,  groole  witte  wolken,  die  in  xware 
massa's  uit  het  zuiden  opkomen.  De  üoorden  winden 
daarentegen  door  betrokken. lucht 9  met  eenige  wolken  op 
aanmerkelijke  hoogte,  ook  is  de  lucht  dan  begig,  .en 
daardoor  do  soms  nog  zigtbare  zon  roodachtig  van  kleur* 
Heeft  «en  somtijds  met  N.  N.  W.  tot  IL  N.  O.  achoon 
weder,  zoo  wordt  dit  veelal  opgetolgd  door  zuidelgko 
stormen,  mei  regen. 

In  -het  algemeen,  zegt  vitzbot,  zgn  -de  tgden  om* 
streeks  Maart  of  September  niet  als  de  gunstigste  aan  te 
merken,  om  kaap  Hoorn  ie  omzeilen.  Van  April  lot 
Jung,  de  winter  in  die  streken,  zijn  wel  de  dagen  kort, 
maar  hel  ^^eder  daarom  jiiet  ongunstiger;  integendeel 
heeft  men  dan,  met  oostelijke  winden,  veelal  goed  wedor 
te  wachten,  en  ofschoon  men  ook  dan  ongunstig  weder 
kan  aantreffen,  is  over  het  algemeen  het  weder  tanielgk 
wel.  In  Jung  en  Julij  zijn  de  dagen  aldaar  pp  het  kortst, 
en  maakt  de  koude  het  Töor  de  manschappen  onaange- 
naam ,  en  misschien  alleen  gunstig  voor  hen ,  die  met  do 
oosteiyke  winden  om  de  west  wenschen  te  stevenen.  Bj 
eene  omzeiling  om  de  west  kan  misschien  aanbefolen 
worden  de  Nfutauêche  doorvaart,  door  de  Engelscben, 
doch  ten  onregte,  veelal  de  Nassau- Bay  genoemd*  Bg 
die  doorvaart  of  passage  tusschen  de  eilanden,  kan  men 
in  .Terschillende  J^aagen  dier  «eilanden  ankeren.  Bg 
ongunstige  gelegenheden  kan  dus  telkens  geankeid  en 
bij    goeden    wind    do    reis    vervolgd   worden,    en    beefl 
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IV. 


HET  TAK  TIN  ASSUKANTIE. 
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Indmi  bei  legeBwóordig  eene  algemeen  erkende 
keid  is,  del  men  Toor  alles  oorzaken  Tormeeot  te  kunnen 
opsporen  f  en  de  bron  tracht  te  Tinden  waaruit  nlhi 
floeit;  — -  aoo  men  bet  noodlot  der  ouden  opgeleat  beeft  ^ 
if  in  de  zekere  besiiering  eener  Voorzienigheid ,  öf  in  de 
ifeMte  walton  der  natuur ,  «-->  zoo  kan  men  met  ofenmel 
grond  eene  oorzaak  trachten  op  ie  geven  Toor  "de  ireel^ 
TuUige  ongelukken,  die  aan  de  vaderlandscbe  bodems  mp 
ï^ei  onmetelgk  pekelteld  des  oceaaos  overkomen,  immer» 
tocb,  Tele  dier  rampen,  onzer  vloot  bejegend,  ign  nïel 
allen  als  eene  vaste  voorbeschikking  aan  te  merken.  Ven 
hem,  die  zich  moedwillig  in  de  tuimelende  baren  der 
zee  werpt  en  dien  ten  gevolge  verdrinkt,  zal  men  niet 
zeggen:  hêi  was  beiloien,  maar  wel  zal  men  aan  de 
geestvermogens  van  dien  man  twijfelen.  Zoo  ook  zgn  alle 
schipbreuken ,  strandingen ,  overzeilingen  en  schaden  geen 
zeker  gevolg  van  stormen.  Zou  er,  zoo  men  acht  had 
geslagen  op  instrumenten,  kaarten,  stroomen,  peilingen, 
uitkgkcn,  en  andere  doelen  der  zeemans  kennis,  niet  me- 
nige schade  voorkomen  zgn?  —  Ziedaar  eene  Traag,  die 
ons,  aan  het  einde  van  het  voor  de  assurantie  zoo  noodlot- 
tige jaar  1862 ,  onwillekeurig  voor  den  geest  kwam.    Eene 


[*)    Il^«  IV  M  te  viuden  op  bl.  332  van  dit  werk ,  jaare.  1862. 
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IV. 


HET  VAK  VIN  ASSUltANTIR 


I   illl— ^(^Ji^lW 


■ '  .'f 


:  ■  ■ »  . 


?.  (*) 

Indmi  bet  legeBWöOKdig  eeoe  .algemeea  evkende 
keid  is,  d«t  men  voor  alles  oorzaken  vermeeot  te  kuniien 
opsporen  f  en  de .  bron  tracht  te  Yinden  waaroit  alle» 
floeit;  — -  zoo  men  het  noodlot  der  ouden  Opgelost  beeft, 
éi  in  de  zekere  besttering  eener  Voorzienigheid ,  óf  in  do 
Tbste  wetten  der  natuur ,  -v^  zoo  kan  men  mei  e?enreel 
grond  eene  oorzaak  traobl^n  op  te  geven  voor  4e  Teelv 
Tiildige  ongelukken,  die  aan  de  vaderlandscbe  bodenis  «p 
l^et  Qnmetelgk  pdieHeld.  des  oceaaos  overkomen,  imméts 
tocb,  Tele  dier  rampen,  oözer  vloot  bejegend,  zgn  aiel 
allen  als  eene  vaste  voorbeschikking  aan  te  merken,  ^Vaift 
hem,  die  zich  mped willig  in  de  tuimelende  baren  der 
zee  werpt  en  dien  ten  gevolge  verdrinkt,  zal  men  niet 
zeggen:  hêi  was  besloten,  maar  wel  zal  men  aan  de 
geestvermogens  van  dien  man  twijfelen*  Zoo  ook  zgn  alle 
schipbreuken ,  strandingen ,  overzeiliogen  en  schaden  geen 
zeker  ge?olg  van  stormen.  Zou  er,  zoo  men  acht  bad 
geslagen  op  instrumenten,  kaarten,  stroomen,  peilingen, 
uitkgkcn,  en  andere  deelen  der  zeemans  kennis,  niet  me* 
nige  schade  voorkomen  zijn?  —  Ziedaar  eene  Traag,  die 
ons,  aan  het  einde  van  hel  voor  de  assuranlie  zoo  noodlot* 
tigc  jaar  1862 ,  onwillekeurig  voor  den  geesl  kwam.  Eene 


i*)    11%  IV  is  te  viuden  op  bl.  332  van  dit  werk,  jaarg.  1852. 
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kunnen  wij  een  13  lal  bodems  aanwgxenf  die  ten  gevolge 
van  ouderdom  onbruikbaar  waren  tot  vervoer  van  koop* 
mansgoederen  over  zee,  en  al  voor  lang  hadden  behcM>rea 
gesloopt  te  worden.  Moge  de  assuradeur  sich  dut  by 
oude  bodems  door  de  woorden :  »>  hel  schip  is  goed  onder- 
houden/' in  slaap  lalen  wiegen,  — -  niet  theoretisch  maar 
praktisch  vinde  hg  het  resultaat  sgner  waagstukken  in 
bovengenoemde  lijst.  Klein  is  het  getal  der  nieuwe  (wg 
noemen  hier  nieuw  schepen  van  1  tot  3  jaren)  schepen, 
die  in  het  vorige  jaar  verloren  zgn  gegaan.  Volgaarne 
plaatsen  wg  hen  bg  de  rampen  der  zee,  waar  tegen  luets 
bestand  is.  Wg  kunnen  dit  te  gereeder  doen,  vranneer 
wg  het  tijdstip  van  hun  vergaan  in  aanmerking  nenoen. 
Tan  de  overzcilde  schepen,  waarvan  ons  overtigt  er  ook 
opgeeft,  is  bezwaarlijk  iets  te  zeggen.  Wel  kunnen  wg 
niet  ontkennen,  dat  het  ons  menigmaal  is  opgevallen, 
boe  er  in  dezen  tijd  zoo  vaak  van  overzeiling  sprake  ia, 
dat  vroeger  onder  de  zeldzaamheden  als  hel  ware  be* 
hoorde.  Wij  vermeenden  nu  en  dan  hel  in  onachtsaam* 
beid  te  moeten  zoeken;  welke  onachtzaamheifl  wg  een 
uitvloeisel  waanden  van  het  thans  (waarom  het  niet  bg 
den  naam  genoemd?)  gecstelooze  assurantie-stelsel. 

Onze  statistiek  levert  verder  een  bewgs,  hoe  gevaarlgk 
gzer-  en  kolenladingen  zgn.  Hoe  vaak  zijn  de  raadge* 
vingen  in  den  wind  geslagen ,  dat  eene  ijzerlading  op  hel 
kompas  werken  moet;  dal  de  schepen  boven  hunnen 
diepgang  (en  vooral  die  met  spoorstaven)  beladen  zgo ,  door 
de  zwaarte  hunner  lading,*  dat  de  steenkolen ,  aan  broeijing 
onderhevig,  ontvlamnnen,  of  door  de  wgze  van  belading 
het  schip  ontzetten;  — ons  overzigt  levert  ons  de  oitkonist 
dier  ondernemingen.  Wg  willen  jniel  ontkennen «  dal  aoo 
wg  deze  met  gzer  en  kolen  beladen  en  verongelukte  bodema 
tegenover  hen  stellen,  die  mei  dezelfde  ladingen  de  idt 
goed  volbragt  hebben,  het  resultaat  niet  zóó  slecht  uit- 
komt ,  als  wij  aanstonds  deden  voorkomen.   Het  valt  trou« 


78 

hebbeo,  en,  zoo  ab  w^  bg  dm  aannng  leiden,  do 
laak  te  hebben  opgespoord,  die  Tele  oneer  bodems  beeft 
verloren  doen  gaan*    Van  do  vreemde  9chcpea,  door  ooie 
beurs    mede    versekerd^    die   in   'l  afgeloopen  jaar  foi^ 
ongelokl    zjjn,    zwggen   wg,   hoewel    dat   orerzigl    niet 
onbelangrijk  geacht  zou   kunnen   worden,    doordien   zoe 
vele  rreemde  vlaggen  thans  onze  havens  bezoeken,  en  ter 
onzer  beurze  veriekerd  worden.    Hel  sou  echler  eene  treu- 
rige herinnering  sgn,  die  wg  weder  in  't  geheugen  riepeii. 
Eerstens  om  de  vele  geldsommen,  die  er  uit  de  goUkasKU 
mede  gepinndenl   zgn   geworden,  en  ten  tweede:  om  de 
beschaming   te  doen   verlevendigen,  dat  er  hier  nog  zoe 
weinig  leering  uit  do  ondervinding  scheen  vergaard  te  agn, 
en  die  omlervinding  thans  200  </iiur  betaald  is  geworden! 
Doch  wg  blijven  bg  onze  Nederlandsche  vloot,  en  hopen, 
vooral  voor  de  assurantie ,  met  deae  statistiek  nuttig  to  zfn 
geweest.    Konden  wg  het  verloren  kapitaal  bieiiig  jn  ogfan 
opgeven ,  en  het  genoten  premie^bedrag  daarbg  doen  ken* 
nen ,  -^  o4  wg  twijfelen  niet ,  of  veler  oogen  zoqden  open- 
gaan, en  menig  oor  zou  zich,  sg  hel  dan  ook  in  het  geheim, 
(6  luisteren  leggen.  Doch  hiervoor  schieten  onze  krachten  Ie 
kort.    Wij  kunnen  echter  de  verzekering  geven  1  dal  htk 
verspeelde  kapitaal  aanzienigk  is.   Hoe  het  zg,  ons  geleverd 
overzigl,  hoe  gebrekkig  dan  ook,  heeft  weder  op  nieuw  do 
gebreken  aangetoond,  die  wij  bij  onze  vroegere  besdhon- 
ivingen  io  hel  assurantie-ligchaam  ontdekten.    Men  vergelo 
bet  nioi:  hoe  ouder  de  kwaal  wordt «  des  te  ongeneejgker. 
Dat  hel  assurantie^^gebouw  telkens  afbrokkelt  en  op  eenea 
vulkanischen  grond  is  opgetrokken,  zal  ieder  moeien  be- 
kennen.  Haar  dat  onze  beurs —  door  velen  en  te  regl  mol 
Skohting  beschouwd,  doch,  helaasi  in  sommige  zaken  laa«w 
en  fiaauw,  —  zich  weder  moge  opriglen  en  den  kracb- 
ligen  arm  uitstrekken   tot. herstel  en  opbouwing  van  bol 
zich  zelve  verleerende  assurantie- vak ,  blgft  de  wensch ,  io 
den  grond  onzer  harten  gekoesterd! 

Februarij  1853.  Een  jiêêuradeêtr. 
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Art.  2.  De  gevallen  waarin  de  burgemeester  ttch  het 
beheer  van  gestrande  schepen  en  goederen  moet  aantrek- 
ken, zijn  uitsluitend  die,  vermeld  bg  Art.  560  en  551 
▼an  het  Wetboek  van  Koophandel. 

Desniettemin  doet  hg,  vranneer  zoodanige  schepen  en 
goedoren  aan  wal  vforden  gebragt,  in  tegenwoordigheid 
Tan  den  schipper,  bevelhebt)er ,  eigenaar  der  lading  of 
geconsigneerde,  lieh;  soodra  inogelgk,  als  hoofd  van  het 
gemeentebestuur  kennen,  en  verleent  hg,  zoo  dit  wordt 
begeerd,  de  noodige  hulp  en  redding. 

Art.  3.  Hg  houdt  het  oog,  of  doet  het  oog  houden 
op  de  stranden  onder  zgne  gemeente.  Hg  zorgt,  dat 
hetgeen  krachtens  het  Wetboek  van  Koophandel  onder 
zgn  beheer  behoort,  daaraan  niet  worde  omtrokken.  Hg 
waakt  tegen  ontvreemding  of  verduistering  der  onder  zgn 
beheer  zijnde  goederen. 

Art.  4.  Hg  ondersteunt  de  pogingen  van  Redding- 
Maatschappgen^  zoó  veel  mogelijk. 

Art.  5.  Hij  zorgt,  dat  er  Toor  het  redden  en  beheeren 
van  gestrande  schepen  en  goederen  geene  meerdere  kosten 
worden  gemaakt,  dan  de  waarde  daarvan  kan  bedragen. 

Art.  6.  De  opgevischte  goederen,  te  wier  aanzien  het 
zeker  is,  dat  zg  aan  de  Marine  behooren,  worden  door 
hem  onmiddellgk  onder  haar  beheer  gesteld. 
'  Art.  7*  De  aan  het  Departement  van  Marine  onderge- 
schikte autoriteiten  nemen  geene  bg  haar  aangebragte 
goederen  aan,  dan  die  zg  oordeelen  aan  de  Marine  te 
behooren.  Zg  verwgzen  de  aanbrengers  van  alle  andere 
goederen  naar  den  burgemeester. 

Art.  8.  De  burgemeester  verwittigt  de  Directie  der 
Marine,  binnen  welker  relsort  hij  woont,  zoo  spoedig 
mogelijk  van  hel  aanbrengen  Tan  ankers,  tot  welker  op- 
vordering geene  geregtigden  stellig  bekend  zgn. 

Art.  9.  Ingeval  de  door  hem  in  beheer  genomen  goe- 
deren tot  een  vreemd  schip  blgken  te  behooren,  geeft 
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ddy k  en  ter  goeder  trouw  ii  ingerigl ;  dal  at  de  goederoi 
CQ  gelden,  Ier  zake  der  by  deze  rekening  verantwoorde 
slranding  of  berging,  onder  hem  of  tgoe  onderge^hiklea 
gekomen,  zonder  uitzondering,  in  deze  rekening  verant- 
woord worden^  dat  daarvan  niels  door  hem,  noch,  zoo- 
veel hem  bekend  is,  door  zyne  onderhoorigen  ïs  verzwe- 
gen of  achtergehouden.^' 

De  rekening  en  verantwoording  v^gens  gereclameerde 
goederen  moet  bovendien  de  verklaring  behelzen «  dat  zjj 
met  de  bescheiden  aan  de  reclamanten  ter  visie  is  aange- 
boden; of  daarvan  door  hen  i$  gebruik  getnaakt;  eo  o( 
hun  een  afschrift  der  stukken  is  afgegeven. 

Art.  17.  In  geval  van  rekening  en  verantwoordiog 
wegens  ongereclamêerde  goederen,  stort,  bg  goedkeuring 
daarvan  door  Gedeputeerde  Staten,  de  burgemeester  het 
batig  saldo  ten  kantore  van  den  ontvanger  der  registratie, 
waaronder  sgne  gemeente  behoort,  en  doet  hij  van  die 
storting,  blgken  aan  genoemd  collegie,  hetwelk  daarvan 
kennis  geeft  aan  den  Minister  van  Finantiên. 

Art.  18.  Het  loon,  bedoeld  bij  Art.  552  van  het  Wel- 
boek  van  Koophandel,  wordt,  naar  de  bruto  waarde  der 
beheerde  goederen,  bepaald  op  10  pCt.  van  do  eerste 
ƒ  503,  op  8  pCt.  van  de  tweede  /  500,  en  op  5  pCl. 
van  hetgeen  de  /  1000  te  boven  gaat. 

Art.  19.  Wegens  het  beheer  van  schepen  en  goederen, 
gestrand  vóór  het  tijdstip,  waarop  volgens  de  wet  van 
26  April  1852  (StaaUblad^\  92)  dit  besluit  in  werking 
treedt,  wordt  het  loon  genoten,  in  Art.  19  der  reglemen- 
taire instructie  nopens  het  beheer  der  strandvonderij,  be« 
paaUK 

Art.  20.  Vóór  dat  tijdstip  wonlt  door  de  tegenwoordige 
opper-slrand vonders  het  beheer  van  de  gestrande  goederen 
en  van  al  wat  de  strandvonderij  betreft,  overgedragen  aan 
de  betrokken  burgemeesters. 

ArI.  21.    De  bepalingen   van  dit   besluit  en   van  dea 
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Vf. 
EENIGE   BEPALIIÜGEN   er  ZEERE6TEN 

TOOS    91 

Havens  van  Veuetiè^  MUyrië^  ens. 


Ia  do  SiaaiS'Courani  N**.  '86,  1852,  leest  men  detwege 
de  volgende  bekend  making : 

Blijkens  eene  bekendmaking  fan  het  Ooslenryksch  Gen- 
traal  .Marine-Bestuur,  dato  24  Januarg  1852,  is,  o?er- 
eenkomslig  eeno  nieuwe  regeling  Tan  de  haven-  en  quaran- 
taine-dienst  T«or  de  marine- havens,  langs  de  kusten  vao 
dat  Keizerrgk  (het  Militair  Croatië  uitgezonderd),  met 
ingang  van  1  Fcbruarij  1852,  een  tonneregt  ingevoenl, 
voor  die  havens ,  welke  voor  den  handel  zijn  opengesteld , 
op  de  kusten  van  Feneliê,  lllyriê,  het  Burgerlijk 
Croatië  en  Dalmatiè\ 

Voor  alsnog  blgven  de  kosten  voor  de  quarantaine-dienst 
onveranderd  gelijk  zij  waren. 

Als  een  vervolg  op  deze  bekendmaking,  werd  den 
29"*'  Januarij  daaraanvolgende,  ter  kennis  van  het  alge- 
meen gebragt  het  onderstaande: 

1^  Schepen  met  zuiver  patent  zullen  in  vrije  practica 
toegelaten  worden,  in  al  de  havens  der  Oosten  rij  ksche 
Vonarchie,  (uitgezonderd  die  van  het  Militair  Croatië,) 
welke  voor  den  handel  geopend  zijn,  die  op  onderstaande 
Igst  vermeld  worden,  en  alwaar  van  1®  Februarij  aanslaande 
af,  het  tonnenrogt  zal  worden  geheven. 

2<».  In  alle  deze  havens  zal,  ten  gerieve  der  zeevaart, 
door  de  daartoe  gestelde  beambten,    worden   voorzien  in 
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negens  iiet  Tisilercn  of  de  gezondbeid$-p<riiüe ,  orer  de 
in  quaranlaioc  zgnde  personen,  soowel  wanneer  sg  in- 
komen, als  bij  het  ferleenen  Tan  praclica. 

6*.  Er  zijn  maatregelen  genomen,  opdat  in  elke  plaats, 
alwaar  schepen  of  faarluigen,  heiig  met  auifer,  hetzg  met 
onzuiver  patent  worden  loegehten,  en  wel  in  al  de  op  deo 
hierachter  volgenden  staat,  Termelde  plaatsen,  ook  bg  bel 
Tertrek  weder  de  uilkbring  kunnen  bekomen.  Hel  gezond* 
heids-patent  aan  schepen,  die  uil  Ooslenrgkscbe  baTens 
vertrekken,  zal  voortaan  niet  meer  worden  afgegeven  door 
den  gezondheids- magistraal,  maar  door  de  hoofd-kantoren, 
kantoren  of  wel  door  de  gedeputeerden  en  de  agenten  der 
bav6n«  en  quarantaine^dienst ,  zoomede  door  de  directiën 
der  Lazaretten  fan  de  Terschillende  plaatsen  van  waar  zg 
vertrekken* 

7®.  Naar  luid  van  $  5  der  meergemelde  ordonnantie, 
beslaat  er  belrekkelgk  de  haven-  en  quarantaine •  dienst 
geencriei  bezwaar  voor  schepen,  om  ook  andere  havens 
op  het  grondgebied  der  Oostenrjjksche  monarchie  te  kunnen 
binncnloopen ,  dan  die  welke  op  den  hierachter  gevoegdcn 
slaat  vermeld  worden,  inzonderheid  dan,  wanneer  tegen- 
wind of  slecht  weder  hen  daartoe  noodzaken.  In  zoodanig 
geval  echter  mag  er,  zonder  voorkennis  en  verlof  van  den 
naastbg  zijnde  beambte  der  haven*  en  quarantaine-dienst, 
gccnc  gemeenschap  of  handels- operatie  plaats  grij|>en,  noch 
ook  zal  zulks  cenige  inbreuk  mogen  maken  op  de  be- 
slaande voorscbriflen  de  douane  belreffeiidc. 

8o,  Naardien  de  bestaande  voorschriften,  voor  de  havens 
alwaar  oorlogschepen ,  mogen  binncnloopen,  van  kracht 
blijven,  zoo  is  de  tegenwoordige  bepaling  op  dezelve  niet 
toepasselijk,  dan  in  zooverre  zij  binnen  de  grenzen  dier 
50orschriflcn  blijfu 


.    Nademaal  bij  keizerlyk  besluit  van  den  13"^*  December 
1851  qen  reglement  op  de  quarantaine-dienst  went  vastge» 
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Goecieron,  bijzonder  aan  besmelling 
onderhevige  lompen  of  oude  kleedereut 
na  in  hel  lazareth  te  zgn  geopend    .      7    dagen     qnarr 

II.  Uil  andere    Turksche  havens   in   Europa,  jiziieb 

j4fri1ia  : 

Schip,  personen  en  lading ,  vranneer 
onder  laalstgezegden  zich  geene  bgzon- 
dcr  aan  besmetting  onderhevige  goederen 
bevinden,  en  voorzien  zijnde  van  eene 
consulaire  verklaring,  als  onder  N^  1 
bedoeld Trije  practica» 

Idem,  zonder  verklaring  van  eencn 
consul       24  uren. 

Idem,  bij  het  bezit  eener  verklaring 
Tan  eenigcn  consul  en  na  het  lossen 
der  met  het  schip  aangevoerde  handels- 
goederen van  bijzonder  besmettelijken  aard,  vrije  practica. 

Idem  idem ,  zonder  do  verklaring  eens 
consuls 24  uren. 

De  bovenbedoelde  verdaehle  goederen 
(als  lompen  en  gebruikte  kleederen]  na- 
dat Zij  in  het  Lazareth  ontpakt  zullen  zijn.  5  dagen. 

III.  Uit  havens  in  Christen-landen,  aan  de  boorden  der 
Zwariê  Zee  en  Zee  van  Azof  gelegen,  zoomedo 
van  de  monden  van  den  Donau  komende,  zonder 
gedurende  den  overtogl  eenige  Turksche  haven  t» 
hebben  aangedaan. 

Schip,  personen  en  goederen,  onder 
vrije  practica  vertrokken       .     .     é     .     vrije  practica. 

Idem  idem ,  hebbende  zuiver  patent , 
zonder  dat  zij  onder  vrije  practica  zijn 
vertrokken idem» 

Idem  idem  ,  vcrlrokken  zonder  vrije 
practica  en  zonder  zuiver  patent:    bet 


Evonzoo  zallon,  in  gevallen  van  besmeUcIgkd  ziekleiTr 
worden  loegepast  de  voorschrifllea,  welke  daartegen  in  ge» 
zegd  reglement  zijn  bepaald,  terwijl  tevens,  naar  gelang 
der  omstandigheden,  zullen  worden  aangewend  zoodanige 
maatregelen,  als  welke  met  hel  bij  dat  reglement  aange- 
nomen grondbeginsel,  in  verband  met  de  plaats  hebbende 
bijzonderheden,  zullen  kunnen  worden  overeengebragL 

De  voorzegde  bepalingen  komen  io  werking  met  den 
26«*"  Fobruarij   1852. 

OPGAVE 

DER   HAVEICS   VAV   HET  KEIZERLIJK  OOSTEÏTRIJKSCn    6BBIBD' 
(het   militair    CROATIE   uitgezonderd),   WELKE,    15 
BETREKKING   TOT    DE    HAVEN*    EN    QUARANTAINE- 
DIENST,     VOOR      DEN      KOOPHANDEL     EN     DE 
ZEEVAART    ZIJN    OPE  INGESTELD. 


hjlax  dxe  HAYXir. 


Soort  Tan 

haven  en 

quarantaine - 

kantoor  aldaar 

gevestigd . 


I,      Op  DB   KUSTlIf  VAN  VeWETIB. 

Alberoni  {Mallamocco)\  Agentsdiap. 

Callino b 

Calleri 

Cannêrino 

Chioggia 

Faiconera 

Foretilo  (Gnocca) .... 

Foêsone 

Gorino  (Goro),  .••••.. 

Levantê 

Lido 

Lignano. 

Maistra 

PoMsatini 

Tagliamento 

ToUe,...^ 

Treporti 

Venemia 


Kantoor. 
Agentschap. 

» 

» 
» 
» 
9 

9 
» 

Hoofdkantoor. 


VAAM  DK&  HAVIH. 


Sooit  vaa 
havMiCB 


kantoor  tld«r 


II.      Lauos  ds  kustbv  tas 

OOSTXN&UKSCH    iLLYUm. 

Alhona  (Rabam) 

Beaca  nuova 

Capodistria ^  • 

CarniMza  [val  Mor» 

lacca) 

Castêlmuschio 

Cherêo 

CUmno, 

Cittanova 

J}uino.,0 

Fa&ana.,^*% ••• 

Fianona.  • 

Grado.f 

Isota 

Lovrana •.. 

Lusin  grande. 

Luêin  piooolp 
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KORTE     BERIOTEWt 
NEDEDKELIWGEIV  en  OPMERKtliAES 

BBTRBKKBLUK 

de  ZEEVAART,  AARDRIJKSKCHIDEf 

de  KOIiOWIEHT  t  enx^ 


l^.  Tonnen  in  de  NederJandêche  zeegaten*  —  De  Minister  tav 
Marine  heeft  het  yolgende  aan  de  zeevarenden  bekend  gemaakt: 
M  Brengt  ter  kennis  yan  Belanghebbenden ,  dat  tot  betere  fer- 
kenning  uit  zee,  in  onderscheidene  zeegaten  van  het  R§k,  ab: 
ia  het  Storlemelkêche  Zeegat  (het  Flie) ,  het  Sehulpegmi  m» 
Texel j  en  in  de  zeegaten  yan  Brouwershaven  en  de  Roomfei,- 
ter  yervanging  yan  de  gewone  zwarte  uiteiionnen  ^  op  deteUie 
merken  en  peilingen ,  geplaatst  zijn  groote  ankcrboeiyonnige 
zeetonnen^  zwart  geyerwd^  uitgezonderd  die  yóór  Slorienuik, 
welke  rood  is. 

Deze  tonnen  zijn  yoorts  reeds  gedeeltelijk^   en    zullen  later 
algemeen  nog  worden  yooi*zien  yan  eene  kroon  of  topkorf. 
,  De   ingekomene    berigtcn   omtrent   deze  soort  yan  zeetonneB- 
zijn  zeer  yoldoende. 

Hare  yerticale  stand,  goed  boyen  de  zee  uitkomende,  maakt 
dat  zij  op  merkelijk  grooteren  afstand  dan  de  gewone  zeelonnen, 
zigtbaar  zijn." 

*s  Graüenhage ,  den  11^°  November  1852. 

De  Minister  voomoewêd^ 
(was  gêt.)  J.  EnSLIE. 


2®.  De  Eijerlandsche  gronden.  —  Flet  is  ons  hoogst  aange- 
naam, het  yolgende,  yoor  de  scheepvaart  op  onze  kusteik 
belangrijke  berigt,  uit  de  Staats  Courant  yan  13  Dec.  1852, 
te  kunnen  overnemen. 

9  De  Minister  van  Marine  brengt  ter  kennis  yan  belaop 
hebbenden,  dat,  ten  gevolge  der  gegevene  bevelen,  eene  op- 
neming yan  de  Eijerlandsche  gronden  heeft  plaats  gehad, 
welke  ondiepten  alsnu  in  kaart  zullen  gebragt  worden. 
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men,  daar  tt  stellen^  en  wd  op  den  westhoek  yaii  de  ir^togê 
Harsi  op  Flieiand,  aldaar  ook  wel  Rohhekol  geoaamd,  welfe, 
zelfs  bij  gewoon  springtg ,  niet  onderrloeit  of  het  hoogste  is. 

»  Wat  de  yerlichting  Yoor  de  kost  aldaar  aangaat ,  deze  mig 
als  zeer  voldoende  beschouwd  worden ,  zgnde  bij  ondenrinding 
in  dit  jaar  gebleken,  dat  b^  gewoon  yurenzigt  goed  te  nm  is: 

1<>.  het  licht  Tan  FHêland  in  zee^  bg  en  boiten  de  J^ycr- 
Jandêchê  gronden  ; 

2®.  ook  het  draailicht  van  TersehêUing,  als  men  in  het 
N.N. O.  yan  den  kgkpaal  is ^  in  5  yadem  diepte^  welk  lidit 
wordt  gezien  op  4  m^len  aistands; 

3®.  het  licht  yan  Kijkduin,  dat  yan  om  de  west  zïgtbaar 
bl^ft^  tot  het  achter  den  westhoek  der  duinen  yan  7«x«/  ge- 
raakt,  zijnde  in  het  Z.  t.  W.  k  Z.  {  W.^  het  oog  2^6  ei  bofen 
water;  ook  wordt  dat  licht  w^ers  nog  steeds  oyer  het  doia 
gezien,  het  oog  11  ellen  boyen  water  verheven ,  tot  in  het 
Z.  t.  W.  I W.,  in  3^  vadem  water ,  goed  \  D.  mgl  uit  den  wd 
van  Texel,  den  toren  van  de  WeHen  dan  nagenoeg  in  het 
2iZ,0,  hebbende. 

Er  blijft  alzoo  slechts  een  zeer  klein  gedeelte  van  weinig  of 
geringe  bcteekenis,  en  tegen  de  kust  van  Texei ,  overig,  waar 
bij  gewone  omstandigheden  van  vm'enzigt ,  geen  licht  zigtbatr 
is ,  hetgeen  voor  de  zeevarenden ,  met  de  vereischte  en  gewone 
zeemanschap  aldaar  zeilende ,  geen  bezwaar  kan  geven. 

fiij  de  vooi'genoment  verbetering  van  het  kustlicht  op  E^'k- 
duin  ,  door  het  plaatsen  eenigzins  hooger  op  den  vuurtoren  van 
een  krachtig  catadtoptriek  kustlicht  van  de  1*  gitx>tte,  wdk 
verbeterd  en  verhoogd  licht  aanmerkelijk  verder  zigtbaar  nl 
zgn^  bestaat  fevens  het  voornemen^  in  verband  tot  het  leer 
heldere  kustlicht  van  Vlieland,  deze  twee  kustlichten,  door 
middel  van  sn^dingslijnen  op  de  kaart,  de  juiste  ligging  der 
Eijerlandeeht  gronden  en  de  nabijheid  derzelve,  den  zeeman 
te  doen  aangeven. 

De  opgegevene  kompassti-eken  zgn  alle  miswyzend." 

'a  Gravenhage ,  den  27«**"  Oeiober  1852. 

Dê  MihiUêr  voornoemd  f 

(was  get.)  J.  ENSLIE. 
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Op  deie  plaati  zal  het  licht,  eyen  als  het  tcgcnwoowlige, 
cigtbaar  tya  voor  schepen,  die  ait  zee  komen  en  de  gdf  tan 
Chriêtiania  zoeken;  alleen  voor  schepen  binnen  Foerier,  on 
de  west  Tan  FugUhuhAïAx.  komende ^  zal  het  licht  op  Foêriir, 
door  den  hoogen  grond  benoorden  het  licht,  onzigtbaar  zga. 


O».  Hei  nieuwe  Dr^iehi  ,  geplaatst  in  de  doorvaart  b§  kt 
eiland  Laeeoê  [Denemarken),  is,  in  den  nacht  Tin  den  9*" 
op  den  9^*"  October  1852,  Toor  het  eerst  ontstoken.  Het  is 
gelegen  op  S?»  12'  45'^  N.  Br.  en  lO»  41'  46"  O.  L.  Het 
Itchtschip  is  met  een  schoonerstaig  voorzien,  zyne  boorden  qs 
rood  mei  een  wit  kruis,  het  zal  in  het  O.  C.  Z.,  op  3  kabel- 
iengten  van  den  Dralegrund,  iu  10  vadem  liggen.  De  licht* 
toestel  bestaat  uit  9  lampen  aan  den  achtermast,  op  30  voeta 
boven  water;  het  verlicht  den  geheelen  horizon,  en  is  zigtbaar 
op  2^  m^l. 


7<*.  Reddinge  s/atiane  op  Bomholm  (Jutland).  —  In  de  Staats* 
courant,  N^  244,  1852,  leest  men  het  volgende: 

De  Minister  van  Marine,  door  tusschenkomst  ^an  den  Minister 
van  Buiten landsche  zaken ,  ontvangen  hebbende  eene  mededee* 
ling  van  het  Deenech  Gezantschap ,  wegens  de  opngting,  op  de 
Westkust  van  Jutland  en  op  het  eiland  Bomholm  j  van  stations, 
alwaar  de  noodige  toestellen  tot  redding  van  schipbreukelingeB 
voorhanden  zijn,  brengt  ter  kennis  van  de  zeevarenden,  dat, 
wanneer  zij  onverhoopt  op  de  JFestkust  van  Jutland,  of  op 
de  kusten  van  het  eiland  Bomholm  mogten  schipbreuk  lijden, 
en  geene  andere  reddingmiddelcn  kunnen  worden  aangewend, 
hun  alsdan  vau  den  wal ,  door  middel  van  vuurpijlen ,  eene  Iga 
van  9  draad  zal  toegeworpen  worden.  Bij  het  aan  boord  halen 
dier  lijn,  zullen  de  schipbreukelingen  er  op  gestoken  vinden, 
eene  zware  paardelijn  van  3|  duim ,  op  welker  einde  een  blok 
gestropt  is,  met  eenen  dunnen  looper  er  in  geschoiTn* 

De  beide  parten  van  dien  looper  zijn  gestoken  op  een  redding^ 
stoel,  die  door  middel  van  eenen  ring  langs  de  paardelijn  been 
en  weder  kan  bewogen  worden. 

De  Equipage  moet  indachtig  zijn,  de  paai*delijn  ,  aan  boord, 
zoo  hoog  mogelijk  in  het  tuig  vast  te  maken ,  om  daardoor  den 
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De  beide  baken^nreii »  het  eene  acbter  het  andere,  augewa 
(X  Z.  O.  i  Z.  per  kompas  brengende,  zal  het  sehip  het  «iiepte 
der  baar  TÓdr  den  hoofdingang  naar  de  Zt«/!«r-icede  haakm, 
alwaar  eene  diepte  ïs  yan  15  Toet  bg  gewvion  laag  waMb 
Wanneer  binnen  de  baar  de  diepte  tot  6  2i  7  yadcm  toenesBl, 
behoeft  men,  om  Trïj  te  loopen  yan  het  SoUêmti,  die  Twea 
jiiet  langer  in  elkander  te  houden  ^  maar  zal  WÊca^  aeer  «Mldgk, 
irolgens  de  kaait;  langs  het  vaarwater  kmmen  binneiislBici. 
Deze  bakenyuren  yan  het  Noorden  opzoekende,  zal  nen  ie  kl 
best  in  het  gezigt  kragen. 

De  beide  andere  Westelijke  baken  op  Idti ,  zoowel  als  de 
beide  baken  yoor  Romo,  zijn  afgebroken* 


9^.  Liehi  op  Seiero-Eiland  (Grooiê  Beli),  —  Volgens  ern 
berigt  is  er  een  draaiJicht  opgerigt  op  het  N.  W.  einde  tib 
i^ctVro-eiland ,  aan  het  noordelijk  inkomen  der  Grooiê  BiU* 
De  toren  b  55  yoeten  hoog,  en  het  licht  is  110  voeten  horen 
de  <^perylakte  der  zee ,  en  zigtbaar  in  alle  rigtingen  ,  op  eenen 
afstand  van  4[  D.  m^l.  Het  licht  vertoont  zich  elke  twee  mbn- 
4en,  gedurende  12  tot  15  seconden;  het  is  geplaatst  op  5Sf 
55  lO* N.Br.  en  1P5'9'0-L. 

Op  de  vroeger  in  dit  werk  geplaatste  lijst  yan  Deenicbe 
knstüchten ,  behoort  het  bovengenoemde  geplaatst  te  VfOidea, 
tusschen  N».  SO  en  21,  op  bladz.  242,  Jaai^ang  1849. 

.  lO".  Fuur  op  hot  eiland  Odensholm  {Golf  oan  Findland)^ 
Sedert  13  Sept.  is  dit  licht  verplaatst,  en  met  16  lampen  ge- 
bragt  op  een  ander  toestel,  hoog  31  ellen  boven  de  oppervlakte 
der  zee.  Dit  kustliclit  is  gelegen  op  59°  18"  IT  N.  Br.  en 
23''  22'  r  oost  van  Groonwich. 

11<>.  Kuêtlichi  op  Amish-Point  (Schotland).  Het  is  gelegen 
aan  den  ingang  der  haven  van  Slomoicay,  op  het  eiland  Lomo, 
in  het  graafschap  Roa»  Deze  vuurtoren  ligt  op  58^  ir28'M.fir. 
en  6°  22'  l(f  lengte  west  van  Gnonwich  ,  op  J  D.  mijl  afstaads 
in  het  N.  W.  van  Chicken  -Hoad ,  gerekend  op  het  miswyzend 
kompas.  Het  licht  van  Siarmottay  zal  zich  als  een  draailicki 
voordoen,  vci-toonendc  een  holdor  wii  liehi,  eenmaal  in  iedere 


^y  j^  fttmifenhafeiisehe  gat.  — 

g^  ^gtd^t^t  Jfypomcn  de  naTolgende 

■'^^ji^^f^^L^  iwincn  y  beboorende  tot  het  vaar- 

%j^*'  wt^  ^Uii^^  beide  witte  tonnen^   met  roode 

^  ^^fiif^JLa  ^'^  noordkant  Tan  de  KaMjmauwtpioÊi 

0^   gef^^cde  ton  N*.  20,  liggende  op  de  Z.  oostpont 

df  ^'^efaigo  «al  de  roode  ton  N«.  U,  liggende  op  de 
/^  ^    i§  Aabêljaauwsplaai ,   langs   het   vaarwater  dt 
W'f^^gtij  tegen  eene  zwarte  ton  verwisseld  worden. 
arf^'^^^^^'  (Siaaiê'Courani,  N-.  245,  18M.) 

«4».    yittti^  huMtUchien   in   Spanje,   ah:  op  dê  puni  mü 

<^^  Machichaco    (Provincie  Biscajre),  op  de   noordkust  nn 

fyanfê  gelegen ,  op  3|  D.  m^l  van  de  pant  van  het  fort  iê  l» 

fylém  ^  op  43*  28'  0(r  N.  Br.  en  2^"  54'  32^  west  van  Grêemwiek. 

Dit  Gatadioptrieke  licht  is  van  de  eerste  grootte,  êiilsiaand, 
doch  elke  vier  minnten  door  eene  heldeiY  schittering  afgewisseld, 
van  natunrlijke  kleur ,  79  Ned.  ellen  boven  den  waterspief^ 
van  gewoon  vokee  verheven,  en  op  nagenoeg  5  D.  mglen 
zigtbaar,  hetwelk  eene  raaklgn  geeft  van  4  ik  5  D.  mgien  op 
den  gezigteinder. 

2".  Liehi  op  dê  puni  van  hei  fari  de  la  Galea  (Provincie 
Biscajre).  —  Dit  licht  is  opgerigt  op  de  oostkust  van  den  inham 
van  PoriugaUie,  gelegen  op  3^  mijl  westwaarts  van  de  kaap 
MiehiehaeQ ,  op  43"  22^  36'  N.  Br.  en  3*"  O'  8'  west  van  Orêtn- 
wich.  Dit  Gatadioptrieke  licht  is  van  de  vierde  grootte,  $iü- 
siaandj  van  natanrlijke  klenr,  nagenoeg  116  Ned.  ellen  boTen 
den  waterspiegel,  op  1447  Ned.  ellen  afstands  van  de  pont 
dê  la  OalêOj  en  zal  op  4  ik  5  mijlen  gezien  kunnen  worden. 

3^.  Fuuriorên  op  dê  kaap  do  Penas  (Provincie  Oriedo).  — 
Op  43'' 42^ 20*  N. Br.  en  5^54' 44' west  van  Gr.  De  hoogte 
is  103  Ned.  ellen,  en  zigtbaar  5  D.  mylen.  Het  is  een  draai- 
licht,  met  verduisteringen ,  welke  zich  van  30  tot  80*  opvolgen. 

(Siaaiê'Courafit ,  N^  208,  1852). 

15<>.  Furon  van  Pharamon  en  Planicr  in  do  Middelland- 
sche  Zee.  —    In  een  rapport  van  den  Nederlandschen  Consul 
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IS*».  Liêhten  op  Thg-nïand  #if  kaap  St.  Geoi^e  (FlortcL^  ^ 
Volgens  berigt  zijn  de  kostlicbten  op  H^^-eiland  en  kaap  Stt 
Georgê  (l)  berbonwd»  en  zonden  den  !•>*■  Jnrnj  1852  weder 
branden.  De  licbttoren  op  kaap  San  Bias ,  zal  niet  voor  deo 
winter  gereed  z^n.  Het  licht  op  I^^'^^^iland  is  geplaatst  op 
29»  40"  N.  fir.  en  ö4o  44'  W.  L.,  en  dat  op  kaap  Si.  GwargÊ 
(^  29«  35"  N.  Br.  en  85»  6"  W.  Lengte^ 


IQo.  Draailieht  op  Barbados  (West-Indlën).  —  Het  den 
1*^"  Maaj-t  1852^  is  er  op  de  Z.  punt  van  Barbadoê  een  draai- 
licbt  daargcsteld.  Ffet  licht  bevindt  zich  i-uim  44  Ned.  ellen 
boven  de  oppervlakte  der  zee ,  en  volvoert  zijne  omdraaiing  in 
1™ ;  na  eene  verduistering  van  14'  vertoont  zicb  bet  licht  op 
nieuw >  neemt  trapsgewijs  in  kracht  toe,  gedurende  24*,  tot 
zyne  grootste  helderheid,  en  neemt  in  de  opvolgende  24*  af^  tot 
bet  geheel  is  verduisteid. 

Van  bet  licht  is  Soawell  Point  in  peiling  N.  O.  L  O.  |  O. 
en  Neodham-point  W.  N.  W.  [  W,,  en  met  uitzondering  van 
tusschen  de  twee  tegenovei'gestelde  peilingen ,  is  bet  ih  alle 
rigtingen  zJgtbaar,  van  bet  dek  van  een  schip ,  op  4  ^  5  D.  ni^ 

Schepen  uit  bet  oosten  het  eiland  naderende «  woitlt  aanbevo- 
len, hunne  lengte  niet  af  te  zeilen  ten  nooiden  van  12*  5y 
breedte,  en  zoodra  het  licht  wordt  ontwaard,  bet  in  de  peiling 
van  west  te  brengen,  van  daar  W«  t  Z.  te  sturen,  en  bet 
niet  te  passei*en  op  minder  afstand  dan  \  mijl.  Van  bet  N.  0% 
komende,  zal  bet  licht  niet  zigtbaar  zijn  voor  en  aleer  bet  ten 
W,  van  het  Z.  W.  t.  W.  gepeild  wordt,  als  zijnde,  verborgen 
door  het  hooge  land ,  zijnde  de  Seawell  Point ,  met  bet  licht 
goed  zigtbaar  open  te  houden ;  van  die  punt  zal  bet  geheel  vrg 
doen  loopen  van  iho  Cobhlert,  eene  groep  gevaarlijke  reven, 
die  zich  eenige  mijlen  van  het  oostelijk  gedeelte  van  bet  eiland 
uitstrekken.  Den  zeevarenden  woi-dt  aanbevolen  deze  eene  goede 
ruimte  te  geven ,  in  verband  met  den  bestaanden  stroom  op 
de  west. 

Als  bet  licht  gepeild  is,  in  peiling  N.  O.,  kan  de  koers  ge- 
steld   worden   Needham  -  Poini ;  bij   het  oplocvcn  in  Carlish 

(I)     Zie  Verhandeling; en  en  Üeriffivttf  Jadr^juu^j  1852,  K'.  2,  bl.  451 
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2\\  Bank  aan  de  monding  van  dê  Old  Cahhar 'rivier, 
{wesikusi  van  Afnk.a).  —  Volgens  ecnen  brief ,  dd.  Fnrmmni» 
Po,  W  October  1851,  ligt  genoemde  bank ,  met  2  yadem  wa- 
ter op  het  droogste  gedeelte,  regt  zuid  van  het  zoideinde  Tan 
Tom  Shoi's-rKf  op  den  afstand  van  nagenoeg  i  D.  mgl.  Van 
het  westen  komende,  zal*  men  deze  bank  yermijden  door  oost 
te  sturen  in  8,  9  of  10  vadem.  Bij  helder  weder,  als  het  oos- 
telijk hoofd  ziglbaar  is ,  neemt  men  den  koers  N.  O. ,  en  fer- 
Tolgens  N.  t.  O.  van  de  rivier  van  Old  Calahar.  Alle  rivieren 
in  de  bogt  dienen  opgenomen  te  worden.  Bollen  en  und- 
banken  komen  te  voorschijn  en  verdwijnen  weder  in  den  tgd 
van  twee  of  drie  jaren.  f^r^oA^r-eiland  is  nu  grooter  en  met 
boomen  er  op. 

22*.  Eén  nieuw  KuetlieJU  te  Atalaia  (Brazilië).  —  Volgens 
berigt  is  er  een  lenticulair  draailicht  opgerigt  op  de  punt  van 
Atalaia  te  Salinas,  op  0^34'  Z  br.  en  47»  23'  W.  lengte  van 
Greenwieh,  Van  een  gewoon  scheepsdek  is  dit  licht  op  ruim 
4  D.  mijlen  zigtbaar.  Gedurende  2™  zijn  de  lichtwisselingen 
aldus:  een  lang  helder  schijnsel  gedurende  70*,  eene  verduis- 
tering 22*1  eene  korte,   doch  heldere  schittering  12*,  en  eene 

vciduisteriDg  16*. 

(Staaii'Courani^  If«.  162,  1863.) 


23<>.  Boei  in  Simons -haai  (Zuid-Afrika).  —  Er  is  eene 
nieuwe  boei  gelegd,  gemerkt  met  het  woord  Roek.  Düe  boa 
ligt  op  een  gedeelte  klipgrond,  waarop  ruim  17  (A.)  voelen 
water  staat ,  en  is  gelegen  N.  O.  t.  O.  |  O.  (misw.)  180  vadeaen 
van  het  drijflicht  op  de  Romans-rots.  Bij  het  binnen  zeikn  van 
Simünê'hsiai  geve  men  deze  boei  eene  goede  mimte. 

24<>.  Kuetlichi  op  kaap  Willonghby  (Kangaroo  •  etIiW) 
Zuid  Nieuw-Holland.  —  Dit  licht  is  gelegen  op  3&>  49'  Hf 
Z.br.  en  138''12  30'  lengte  oost  van  Qreenwich;  het  is  een 
draailicht  van  1|  min.  omwenteling.  Het  licht  is  ongeveer 
74  Nederl.  ellen  boven  de  oppervlakte  der  zee,  en  kan  gezien 
worden  op  den  afiitand  van  6  D.  mijlen ;  verlichtende  een  boog 
van  den  horizon  van  259»,  van  het  N.t.W.  J  W.  tot  Z.W. 
t.  W.  4  W. 

(Siaaii-Courant  !!••  170,  1852.) 


behoorende  Nota  en  Bijlage,  betrekking  hebbende 
tot  dat  gedeelte  van  het  Verslag  der  Commissie  voor 
het  Zeewezen,  hetwelk  regtstreeks  het  gemelde  Fonds 
betreft. 

Ik  heb  dienvolgens  de  eer  UEd.  te  verzoeken, 
van  deze  stukken  in  het  eerstvolgend  nummer  der 
Verhandelingen  opname  te  willen  doen. 

De  Minister  Tan  Marine , 

«r,   Etulie. 

A<m  ék  Redactie  van  de  Verhandelingen 
en  Berigten  voor  het  Zeewezen, 


*s  Gravenhage ,  den  28*^^"  January  1853. 

'jfan  Zynê  Excellentie 
den  Minister,   van  Marinei 

Uwo  Excellentie  heeft  do  consideratiën  en  het  adTÏes 
gevraagd  der  Directie  van  het  Weduwen-  en  Weezenfoods 
der  Zee-Officieren ,  met  betrekking  tot  het  door  de  bestaan 
hebbende  Commissie  voor  het-  Zeewezen  uitgebragt  f  er- 
skgy  op  de,  aan  haar  Toorgelegde  vraag: 

» Zooden  er  in  de  regeling  van  het  Weduwen-  €0 
Weezenfonds  der  Zee-Officieren ,  in  het  belang  dfcr 
Weduwen-  en  Weezen,  ook  veranderingen  of  wgii- 
gingen  kunnen  worden  aangebragt,  en  zoo  ja,  vravia 
zouden  dezelve  kunnen  bestaan?". 


geaoht,  dat  bet  korps  offioiel'en  der  Nederteuidsclie 
magli  baauwkeurig  omtrent  den  staat  en  de  voonritxigleB 
tan  hét  Wèda\ren«-  «n  Weezenfondi  bekend  gemaakt 
irorde,  ten  einde  Terkeerde  oordeel  Tellingen »  die,  bjï 
Tolkomene  bekendheid  met  den  wèzènüijketi  atand 
Bajak ,  niet  vreemd  sijn ,  legen  te  'gaan. 

Bet  is  om  die  reden  te  meer ,  dat  in  de  bedodde  naOi 
een  meer  omstandig  ovensigt  is  geleverd ,  dan  Toor  ds 
Moote  verdediging  van  bet  oordeel  der  Directie ,  ter  iffvre* 
ring  vafn  de  voornaamste  voorstellen  der  GomoNarie,  nwle 
ttoodig  geacht  aijn. 

BX  DIESdm  tAK  BIT  «XDITVXX- 

zxf  vrxzzzzrroicBs  sxr  zxË-omcBUB. 

MULLSE, 

H.  H.  r.  GOOFS, 

J.  F.  A.  COBRTZEir. 
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Zoo  als  bekend  is,  heeft  Zijne  Excellentie  de Hiiiister 
wêü  Mêmüm  im  bet  begin  van  1852  bijeen  geroepen,  eene 
CSémmssie  éoder  bet  Yoorzitterschap  van  Z.  K.  H.  Pvins 
■nvaic  det  Nederlanden  j  tot  beantwoording  vanyrai^ 
puBten  omtrtnt  bet  zee  weeën  van  den  staat. 

Die  CSommissie  bare  taak  volbragt  bebbende,  beeft 
gMielde  lÜBifttep  de  consideratien  en  het  advies  gevraagd 
vu  dt  Bfredie  van  bet  Weduwen-  en  Weexenfonds  der 
Zee-Of&oieraiy  mei  betrekking  tot  het  door  die  Com^ 
missie  gegeven  antwoord  op  de ,  almede  aan  haar  voor- 
gelegde vraag: 

» bonden  ^  iu  dfi  regeling  van  het  Weduwen*-  en 
Weeaenfoads  der  Zee-OBicieren ,  in  bet  belang  der  wedu« 
weA  en  weeimi,  veranderingen  of  wyzigingen  kunnen 
aangebragl  vrorde»,  en  zoo  ja,  waarin  zouden  dezelve 
moeten  beslaa»?'' 

De  Directie  heeft  zich  dien  ten  gevolge,  met  de  be- 
laDgstelIing,  die  het  onderwerp  vorderde,  onledig  ge« 
houden  mei  de  beoordeeling  van  de  voorstellen,  die  de 
gedachte  Commissie  heeft  gedaan,  tot  wijziging  of  ver- 
andering van  thans  in  werking  zijnde  reglementaire  be- 
palingen voor  het  fonds,  en,  voor  zoo  verre  die  zijn 
aangegeven,  de  gronden  waarop  zij  die  voorstellen  heeft 
doen  rusten. 

De  uilkomst  van  het  onderzoek  en  de  overwegingen 
der  Directie  laat  zij  hier  volgen,  daarbij  in  acht 
nemende  de  volgorde  der  punten,  zoo  als  die  door  de 
Commissie  zijn  aangegeven. 

in  de  eerste  plaats ,  stelt  de  Commissie  voor  te  laten 
irervallen,  art.  11  van  het  reglement,  luidende  als  volgt: 

»  Geene  weduwe  van  een  lid  van  het  fonds  of  deszelfs 


kinderen  hebben  regt  op  pensioen ,  onderstand  of  toe- 
lage,  Yoor  en  aleer  de  contributiën  tot  regtverkrijging, 
in  art.  9  en  10  bedoeld,  geheel  bij  het  fonds  znlien 
zgo  gestort.'' 

•  »Het  sal  hnn  echter  vrijstaan»  om  deze  contributie 
m  eens Ir  of  in  korter  termgnen  dan  by  'art.  9  en  10 
bepaald  is ,  té  «voldoen »  waardoor  z$  in  de  gelegenheid 
zullen  komen,  om  aan  hunne  vrouwen  en  kinderea, 
dadelijk  of  spoediger  regt  op  pensioen ,  onderstand  en 
toelagen  te  verzekeren.'' 

1»  Zij  zullen  te  dien  einde  aan  de  Directie  van  het 
fonds  hun  verlangen  kennelijk  maken ,  die  alsdan  de 
inhoudingen  dien  overeenkomstig  zal  doen  plaats  bebben.** 

•  Toorts,  Artikel  12»  luidende: 

» Wanneer  een  gehuwd  officier  komt  :te  overlgdeo, 
alvorens  het  bedrag  van  zijne  verschilldigde  bijdrage 
tot  regtverkrijging  op  pensioen,  onderstand  en  toelage» 
overeenkomstig  het  bepaalde  bij  art.  9»  geheel  te  heb« 
ben  gestort»  zal  aan  zijoe  weduwe  of  nagelatene  kio- 
dereo»  renteloos  worden  teruggegeven»  zoodanig  gedeelte 
van  het  fournissement,  als  bereids  door  hem  in  de  kas 
van  bet  fonds  mogt  zijn  gestort  geworden," 

te  veranderen  in  dezer  voege: 

)>  Wanneer  eén  gehuwd  officier  komt  te  overlijden» 
alvorens  het  bedrag  zijner  verschuldigde  bijdrage  tot 
regtverkrijging  van  pensioen,  onderstand  en  toelage, 
overeenkomstig  het  bepaalde  bg  art.  9,  geheel  te  heb- 
ben gestort ,  zal  het  complement ,  door  eene  korting  van 
10  percent  op  het  pensioen  zijner  weduwe ,  worden  bg« 
gedragen,  aanvang  nemende  éën  jaar  na  het  overlijdt 
van  haren  echtgenoot." 

De  Commissie  wenscht  alzoo  weder  in  het  leven  te 
roepen  eene  bepaling,  die  bij  het  reglement  van  30  Aug. 
1815  was  opgenomen,  en  bij  het  thans  in  werking 
zijnde  niet  voorkomt. 


tadit'liet  Ymn  békng  bdi  te  rien  wai^iaii* 
kiJi^jitft  /gegeven,  tot  liet-  doen  Tenrallen  in  der 
tgd^'^derïiTOorschrevene  bepaling»  Mraartoe  de  middelen 
'va^HÉaaden.  liggen  in  het  rapport  yan  de  Directie  van 
het  Wednw«n-r  en  Weezenfonds  der  Zee*OfBcieren ,  en 
de,  ingerolge  Koninklijk  Besluit  Tan  14  Mei  1827) 
N*.  97,; aan  haar  ad  hoo  toegevoegde  leden  Schout-bij- 
Nacht  mofsot  en  Kapitein  ter  zee  poldibs,  uitgebragt 
aan  den  ilfiflister  van  Marine,  ten  gevolge  van  de  aan 
haar  opgedragen  taak,  tot  herziening  van  de  destgds 
bestaande'  en  in  werkiDg  zgnde  reglementaire  voor* 
schriften  voor  het  fonds. 

In  gedacht  rapport  vindt  men,  op  het  pnnt  waarvan 
hier  de  rede  is,  aangeteekeud : 

» Geene  bèpalkg  van  het  thans  in  werking  zijnde 
reglement^  heeft  schadelijker  gevolgen  voor  hetzelve 
gehad,  dan  . die  in  Art.  10  vermeld  is,  namelijk,  dat, 
waii«e^  een  gehnwd  officier  komt  te  overlijden,  v66r 
en  aleer  hg  kgiie  contributie  tot  regtverkrijgiDg  heeft 
aangezuiverd,  het  nog  te  storten  zal  bijgefourneerd 
worden  door  eene  korting  vaa  10  pCt.  op  het  pensioen 
der  weduwe,  aanvang  te  nemen  een  jaar  na  het  over- 
lijden van  haren  echtgenoot." 

»  Deze  verordening  heeft  als  het  ware  tien  doodsteek 
aan  het  fonds  gegeven,  door  het  groot  aantal,  die  zich 
in  dat  geval  bevonden  hebben  en  nog  bevinden ,  en  dien 
ten  gevolge,  tegen  eene  korting  van  10  pCt.  een  pen- 
sioen genieten,  zonder  dat  het  fonds  daarentegen  tot 
dekking  van  een  gedeelte  dier  uitgave,  eenig  noemens- 
waardig inkomen  heeft  verkregen.'* 

»  Het  beginsel  toch,  betvvclk  de  buitengewone  contri* 
butie  tot  regtverkrijgiiig  heeft  doen  inslcllen,  is,  om  uit 
de  interessen  van  het  o|)gclci:d  kapitaal,  niet  interest 
van  interest  vermeerderd ,  aan  het  fonds  een  middel  te 
verschaffen ,   tot  gedeeltelijke  vinding  van  hel  eenmaal 


tt  betalm  pèBsioeii  tn  onèérsÈÊStd.  Mm  «egt  gtdeékê^ 
lijkt  ónkhtt  dit  kapitaal  dief  interest  ran  interest  op» 
leofwMb,  ouder  b^Toeging  selfii  der  gewoae  eontfilMitifat 
vas  eeoen  officier  ^  en  aaDleggidg  dezer  gelden  iMt  iDfi^ 
real  ran  interest ,  na  eenen  dirastf !jd  van  Teertig  jareft, 
sMl  interest  slechts  de  belfl  der  som  oplerert,  die,  na 
dat  tgdverloop  aan  de  wednwe  yan  eenen  kapitein  moet 
uitbetaald  worden.  De  tweede  belft  van  dat  pensioen, 
moet  dus  uit  de  contribatiën  der  ongehuwde  oflficicreny 
ed  nit  de  overige  inkofitsten  gevonden  worden.  Biemit 
blgkt  das  ten  duidelijkste,  dat  de  tegenwoordige  bepa- 
ling hiervoren  geroeid ,  de  interessen  van  het  op  te 
leggen  kapitaal  bijna  nul  maakt,  en  ten  nadeeligste  voor 
het  bestaan  van  het  fonds  gewerkt  beeft,  én  nog  werkt, 
mei  opzigt  tot  die  weduwen,  op  wier  pensioen,  de  kor- 
ting van  10  pCt.  alsnog  geëffectueerd  wordt/^ 
.  »  Deze  werking  is  vooral  noodlottig  voor  een  fonib, 
b^een  gebragt  door  een  korps,  waarin  veeltgds  jonge 
officii^ren  sterven,  en  waarin  van  de  995  deelgenooten, 
slechts  181  ongehuwd  z^n." 

D  Wanneer  men  de  registers  van  bet  fonds  post  voor 
post  opslaat,  zal  men  de  volledige  overtuiging  verkrij- 
gen, hoedanig  deze  bepaling  ten  nadeele  van  bet  fimds 
gewerkt  heeft,  en  dat  dezelve  te  beschouwen  is,  als  eene 
der  voornaamste  oorzaken  van  de  ongunstige  omsland^ 
heden,  waarin  het  zich  thans  bevindt." 

» De  Commissie  bad  dus  de  volle  OTcrtuiging^  dat 
hieromtrent  eene  verandering  allernoodzakelijkst  was,  en, 
na  rijpe  overweging  beeft  zij  vermeend,  dat  er  geene 
minder  bezwarende  voor  de  deelgenooten  en  billijker 
ware,  dan  die,  welke  in  bet  11*  artikel  van  het  nieuwe 
reglement  voorkomt,  en  dewelke  overeenstemt,  met  die, 
welke  bij  onderscheidene  reglementen  voor  burgerlijke 
pensioenfondsen,  omtrent  even  gelijke  regtverkrijging  op 
pensioen  zijn  vastgesteld." 


:  vfiinilior<#afdk  aui  4a  een»)  zfda  teel  ta»  h»%  s^h^ 
dd9Mi|i4ÉÉi<UiBeieirooKdig  ia  w^vUeg:  Ugode  T^rerdeniog 
wcggcpaaieii ^  €&  lym  de  andece  zijde,  atn  de  weduwe 
de.  €«Mtiiedè  teruggaye  der  uit  dezen  hoofde^  door 
hasÉB  editgnoot  gestorte  gelden  verzekerd ,  terwijl  aan 
de  soodanigen ,  die  het  lot  luumer  Trouwen  en  kinderen 
reeds  dadelgL  willen  vepzekeren,  de  gelegenheid  wordt 
fiwy}]  I  iff"  I  oiiL  dit  te  bewerkstelligen." 

.  »DèaeihcpidiBg  k  der  Commissie  onvermijdelgk  Yoor- 
gekomen,  wil  men  het  bestaan  van  het  fonds,  niet  bij 
voortddririg  iu  de  waagschaal  stellen ,  en  zij  meent  dus  op 
hare  in;iioeriiig  bgzoaderlgk  te  moeten  aandringen." 

Desecomideoitiën  verdienen ,  naar  het  voorkomt»  ern- 
stige orcrwcgng.  Het  Iaat  zich  aanzien  dat,  wanneer 
het  vttkrggei»  van.  deelgeregtigdheid  voor  eene  echtge- 
noot, oiei  gepand  gaat,  met  eene  volkomen  aanzuivering 
vaa  verscbaidigde  contributie,  alsdan  dezelfde  omstan- 
digheden zich  zullen  voordoen,  als  waarop  in  1827 
werd  getreiev 9  en  daaruit  stellige  nadeelen  voor  het 
fonds  raNen  voor tspnii ten. 

De  zekerheid  toch,  die  de  bepaling  van  het  reglement 
van   30  Augnstus   1815  gaf,   dat,    in  allen  gevalle,  de 
uitbetaling  van  het   pensioen  aan  de  vveduwe,  ingeval 
van  overlgden   van  baren  echtgenoot,    ofschoon    onder 
eene    korting     tot    aanzuivering    van    10   pCt.    op   het 
achterstallige    verzekerd    was,     heeft,    zonder    twijfel, 
toenmaals  een  goed  deel  der  officieren ,  bij  het  aangaan 
van    een    huwelijk,    genoopt,    het    op   die    verwijderde 
termijnen  te  laten  aankomen,  waaruit  de,  bij  het  voor- 
meld  rapport    bedoelde   grootc    schade   voor   het  fonds 
ontstond,    en    waarbij    nog   moet    gerekend    worden   de 
kans,  ten  nadeele  van  hetzelve,    van  het  afsterven  van 
vrouwen,  alvorens  de  gcheelc  aanzuivering  was  geschied. 
Men  moet  niet  uit  het  oog  verliezen,  dat  bij  onderlinge 
verzekerings-fondsen  dergelijke  kansen  niet  moeten  ver- 
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loren  worden,  liet  is  te  voorzien,  dat  het  aannemen 
van  het  voorstel  der  Commissie  dezelfde  gevolgen  zonde 
hebben,  wat  de  keuze  tot  dadelijke  ofwel  Umffzamu 
aanzuivering  der  storting  betreft;  namelgk:  dat  een 
groot  deel  dergeuen  die  in  het  huwelijk  treden,  den 
langen  termijn  zouden  verkiezen* 

Met  het  oog  op  de  belangen  van  het  aan  hare  zorgen 
toevertrouwd  fonds,  kan  de  Directie  alzoo  zich  niei 
vereenigen  met  het  voorstel  der  Commissie ,  zoo  als  het 
is  liggende. 

Wanneer  zij  echter  in  aanmerking  neemt,  de  betreu- 
renswaardige omstandigheden  die  zich  voordoen,  wan« 
neer  een,  niet  door  de  fortuin  begunstigd  officier  komt 
te  overlijden,  vóór  dat  hij  deelgeregtigdheid  voor  zgne 
echtgenoot  heeft  verkregen ,  en  diens  weduwe  alzoo  van 
het  genot  van  pensioen  is  verstoken,  dan  acht  tg  het 
zeer  wenschelijk,  dergelijke  omstandigheden  in  de  toe- 
komst, zoo  mogelijk  te  voorkomen. 

De  Directie  is  van  gevoelen,  dat  daartoe  zou  kunnen 
strekken  eene  bepaling,  waarbij  aan  eiken  deelgenoot, 
die  in  termijnen  zijne  verschuldigde  contributie  wenscht 
aan  te  zuiveren,  de  verpligting  wordt  opgelegd,  om 
van  het  onaangezuiverde  gedeelte  de  interest  te  betalen, 
die  het  fonds,  in  het  bezit  van  dat  gedeelte  zynde, 
zoude  hebben  getrokken. 

.  Zoodanige  maatregel,  die  de  gelegenheid  opent,  om 
later  het  pensioen  ,  hetzij  geheel  of  gedeeltelijk  te  vin- 
den, en  waardoor  geene  weduwe  onverzorgd  zal  achter 
blijven,  daar  bij  overlijden  van  den  deelgenoot,  het 
nog  aan  te  zuiveren  gedeelte  zijner  contributie,  en  de 
bijbetaling  der  interessen  op  het  pensioen  der  weduwe 
behoort  overgebragt  te  worden ,  is  eerst  kortelings ,  bg 
Koninklijk  Besluit  van  den  ll^^""  Maart  1851,  N%  90, 
ingevoerd  bij  de  weduwen-  en  weezenkas  der  officieren 
van  de  Landmagt. 
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•  ^y  tyfclief  i  èienèden  den  rang  Ttn  lioofd*officielrt  die 
opilMMtó^ileit  is,  mogCi  wanneer  bg  niet  ruim  be* 
mfiidiM  iSf  moeljelgk  de  aanzuiveriog  spoedig  kannen 
dbeB|^>iiia»r  ia  werkelijke  dienst  zijnde,  zal  zulks  minder 
banratend  lijn,  en  er  schijnt,  daar  de  nonactiviteit 
thans  seldea  zeer  lang  hg  de  inferieure  rangen  duurt, 
gcene  OTerwegende  bedenking  tegen  te  kunnen  bestaaUf 
om  den  termgn  van  aanzuivering  op  de  helft  van  het 
bj)  bel  iq;lement  van  1815  bepaalde,  dat  is:  op  vijf 
jarêH  aih  nuufifnum  te  stellen,  waardoor  de  kans,  bij 
bet  overlgdèn  der  vrouw ,  alvorens  de  geheele  aanzuive* 
zing  is  geschied,  voor  het  fonds  minder  nadeelig  staat 
dan  1m|  Hêu  jaren.  Hierdoor  zal  ook  vermeden  worden, 
dat  de  termgnen  bij  bevordering  in  elkander  loopen. 

De  aanxnivering  van  het  ontbrekende,  in  geval  van 
overJ§den  van  den  of&cier,  zou  daarentegen  voor  de 
weduwe  op'  tienjarige  termijnen ,  met  bijbetaling  van 
ifitefést  Toor  het  niet  aangezuiverde,  kunnen  worden 
gesteld.  V 

Om  eene»  officier,  in  geval  van  overlijden  zijner  echt* 
geooot,  alvorens  de  aanzuivering  volbragt  is,  desniet- 
temin ^ie  aanzuivering  op  te  leggen,  schijnt,  ofschoon 
anders  om  der  gelijkmatigheid  wille  billijk,  echter  niet 
wel  aannemelijk. 

De  Directie  geeft  diensvolgens  in  overweging ,  nopens 
dit  punt  vast  te  stellen : 

l".  Dat  het  aan  de  deelgenooten  van  liet  fonds ,  die 
in  het  vervolg  een  huwelijk  zullen  aangaan,  zal  worden 
vrijgelaten ,  om  de  som ,  die  zij  volgens  art,  9  van  het 
reglement,  gehouden  zijn  aan  het  fonJs  bij  te  dragen, 
tot  bekoraing  van  regt  op  pensioen  voor  hunne  vrouwen, 
op  onderstand  of  toelage  voor  hunne  kinderen  ,  hetzij 
in  eens  of  binnen  een  tijdvak  van  vijf  jaren  ^  na  het 
voltrekken  van  hun  huwelijk  te  voldoen,  doch  zulks  in 
bet  laatste  geval  met  bijbetaling  van   den  interest  ad 
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4  pGt»  'sjaars,  over  de  som  die  aan  te  zuivere»  blgft; 

2°.  Dat  die  interest  ieder  jaar  vx)oruit  aal  moetc» 
vrocdea  lierekend,  om  vervolgens  met  de  kooüdsooip  hS^ 
maandelgksche  of^  drie-maandelgkscbe  termjgven  op  da 
tcactementea  der  belanghebbendea  te  wordeo  iiigeko«« 
den»  of  wanneer  daarbij  deelgeregtigden  zijn  betvokkev, 
bedoeld  bij  artikel  4  van  het  reglement  f  te  Vf  ordes  ge- 
stort bij  den  kassier  van  het  fonds; 

8«.  Dat  even  zoo  zal  gehandeld  kunnen  worde»  door 
gehuwde  officieren^  die  tot  koogeren  rang  worden  hê^ 
norderd^  met  betrekking  tot  de  som,  die  z%  gehouden 
zgn  te  voldoen ,  om  aan  hunne  vrouwen  en  kindena 
het  pensioen  en  den  onderstand  of  de  toelage  te  ver- 
zekeren, voorden  nieuwen  rang  bepaald t 

4"*.  Dat  het  hiervoren,  bij  §  §  1  en  2  bepaalde ,  insge- 
lijks van  toepassing  kan  zijn,  op  officieren,  die  gebnuk 
hebben  gemaakt  van  de  in  werking  zgnde  vergnoningi 
om  de  som,  verschuldigd  ter  verkrijging  van  de  kier- 
voren bedoelde  dcelgeregtigdheid  voor  hunne  vrouwen 
en  kinderen,  in  termijnen  aan  te  zuiveren,  en  gedachte 
aanzuivering  nog  niet  hebben  tot  stand  gebragt; 

5^.  Dat  ingeval  een  officier,  die  van  de  vorenstaande 
vergunningen  zal  hebben  gebruik  gemaakt,  mogt  komen 
te  overlijden,  alvorens  het  bedrag,, respectivelijk  bg  de 
voorgaande  $§  bedoeld,  bij  termijnen  geheel  mogt  zgn 
aangezuiverd ,  met  achterlating  van  eene  weduwe  of 
van  kinderen,  bedoeld  bij  art.  15  en  16  van  het  regle- 
ment, het  alsdan  nog  verschuldigde,  op  gelijke  wgie» 
als  zulks  ten  aanzien  van  den  officier  geschiedde,  doek 
over  een  tijdvak  in  evenredigheid  van  tien  jaren  voor 
de  geheele  contributie ,  op  het  pensioen  der  weduwe  of 
de  onderstandgelden  der  kinderen  zal  worden  ingehouden* 

De  Directie  stelt  zich  voor,  dat  de  vorenstaande  be* 
palingen  aan  het  beoogde  doel  zullen  beantwoorden: 

Het  tweede  punt  door  de  Commissie  aangegeven ,  be- 
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JKl  «tikel  Inidt  als  Tolgt : 

«  Bat  de^uooGsebftp  «b  de  deelgere^igtUieid  aan  >dit 
fflttdi-  MKMfdeB  TcrloreQ,  waaneer  een  oflkier,  officier 
TÈM  ^imidlKid  of  adminiHratear,  wordt  gedemiueerd, 
'  er  «en  iniaDiereod  Tonnis  tegen  hen 

loodanige  olfGcier  reeds  de  coBtribatie  tet 
Jeclgèragtigéhtid  :fc^el  of  gedeeltelijk  mogt  ïhebbea  :gé- 
stort,  niltea  At  uit  dien  hoofde  gestorte  gelden  rcvle- 
ieoa  moria  taniggegeven." 

lot  Wdidttiag  van  dit  vabtstel  laat  de  Cotnmisüe 
-volgen: 

•Se  'RUs  Toer  dit  artikel  zal  den  slechlgeziode  met 
'tengiMadeBf'de'mBalregel  drokt  derhalve  op  eene  mis- 
schien enschntdige  -weduWe;  hij  voortdurende  bAaliag 
der  coBtrthutie  zoude  deae  dan  het  regt  op  daA  pel- 
sioen  kunnen  hlijvcn  behouden." 

Het  is  der  Directie-gebleken,  dat  de  Coidmissie  ook 
hier  weder  in  werking  wenscht  Ie  hiengen  eene  bepa- 
ling, die  Toorkwam  io  het  reglemcDt  van  1615,  en  die 
bij  dat  van  1627  niet  is  opgenoiocn. 

Zij  heeft  het  dieu  Icn  gevolge  nuttig  geacht  na  te 
gaan,  wat  omtrent  het  doen  vervallen  dezer  bepaling 
IS  gezegd  in  het  meermalen  aangehaald  rapport  van 
1827,  en  aldaar  aangeicekcnd  gevonden: 

»  Doch  geheel  anders  is  bet  gelegen  met  eenen  offi- 
cier, die  uil  hoofde  van  wangedrag  of  andere  rede- 
nen, —  die  nog  niet  altijd  aanleiding  geven,  om  hem 
voor  eencn  krijgsraad  te  doen  stellen  en  vonnissen,— 
als  onwaardig  om  de  eer  te  hebbeu  langer  in  het  korps 
der  Marine  den  laog  van  officier  te  bekleedcu,  uit  de 
dienst  wordt  gedemittcerd." 

B  Zoodanig  een    is ,    naar    het   oordeel  der  Directie , 
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onwaardig  om  bij  voortduring  in  het  fonds  deelgenoot 
te  blijven ,  en  wordt  hij  dus ,  evenzeer  als  dit  nu  plaate 
heeft y  daarvan  vervallen  verklaard,  doch  tevens  niet 
meer  admissibel  verklaard,  zoo  als  in  de  2*  %  van  het 
29*  artikel  van  het  tegenwoordig  reglement  plaats  heeft.** 
.  o  Billijk  is  het  echter  voorgekomen ,  dat  aan  sooda- 
nigen  officier  teruggave  geschiedt  van  hetgeen  reeds  door 
hem  tot  regtverkrijging  op  pensioen  mogt  gestort  xijo, 
vermits  hierdoor  anders  het  lot  zijner  echtgenoot  en 
kinderen  bezwaard  wordt.  Te  dien  einde  is  dus  de 
eindbepaling  van  dit  artikel  daargesteld." 

Deze  consideratiën  zijn  in  de  hoofdzaak  in  OTereen- 
stemming  met  de  denkbeelden  van  de  tegenwoordige 
Directie. 

Men  moet  niet  uit  het  oog  verliezen ,  dat  hier  sprake 
is  van  een  fonds,  waarvan  de  deelgenooten ,  alle  zgn: 
officieren  der  zeemagt ^  en  het,  naar  het  gevoelen  der 
Directie,  onbestaanbaar  is,  roet  de  eer  van  dat  korps, 
onder  zijne  leden  een  sujet  te  tellen,  hetwelk  daaruit, 
door  misdragingen  is  moeten  verwijderd  worden. 

Gelukkig  heeft  zich  tot  nu  toe  zoodanig  geval  met 
een  gehuwd  officier  nog  niet  voorgedaan. 

De  Directie  stelt  voor,  om,  daar  de  man,  die  om 
wangedrag  uit  de  dienst  is  moeten  verwijderd  worden, 
en  daardoor  den  rang  van  officier  verloren  heeft,  voor 
zijn*  persoon  onwaardig  geworden  is ,  langer  deelgenoot 
van  het  weduwen-  en  weezenfonds  te  blijven,  het  deel- 
genootschap op  de  vrouw  te  doen  overgaan,  onder 
▼oorwaarde  van  de  geregelde  voldoening  der  contri- 
butie  ad  3  pGt.  *s  jaars  over  het  dubbel  nonactiviteics 
tractement,  tijdens  het  ontslag  door  haren  man  genoten; 
zulks  niet  verkiezende,  zal  z!j  dan  evenwel  ternggave, 
zonder  renten,  van  hetgeen  tot  regtverkrijging  is  ge- 
stort, kunnen  bekomen. 

Wanneer  deze  denkbeelden  bijval  vinden ,  zou  Art.  29 
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Grootboek  der  2|  pGt.  Tfationak  Werkelgke  Sohtild ,  ten 
name  van  het  fonds,  en  waarvan  het  maximom  ad 
bedragen  achthonderd  mjf-en^veeriig  duizend  GwUdên," 

y>  Sr  zal  zgn  eene  reservekas  tot  een  hoogst  bedng 
van  vijftien  duizend  Gulden.^^ 

»De  batige  saldo's ,  welke  ten  einde  van  elk  diéiiBtjaary 
boven  bet  bedrag  der  reservekas  bevonden  warden  te 
bestaan 9  znllen,  bij  wijze  van  dividend,  jn  evéaredig- 
beid  der  vastgestelde  pensioenen  en  onderstand-gcAdeB, 
aan  de  weduwen  en  weezen  worden  «iitbetadld.^ 

Bij  dit  voorstel  heeft  de  Commissie  de  coaeideratiëD 
laten  volgen ,  waarop  baar  vtM^rstd  rost. 

Die  consideratiën  worden  in  haar  geheel ,  in  deae 
niet  opgenomen ,  ter  vermgding  van  noodeloozc  «omtlag- 
tigheid.  Vermeld  zijnde  in  het  gedrukt  vertflag  der 
Commissie  9  mogen  zij  voorondersteld  worden ,  Tën  ge- 
noegzame bekendheid  te  zijn. 

Hoofdzakelijk  bestaan  zi)  echter  in  het  volgende: 

i»Dat  er  geene  noodzakelijkheid  meer  bestaat,  voor eeae 
voortdurende  vermeerdering  van  het  reeeroe-- f onde^ 

»Het  onraadzame  dat  de  tegenwoordige  officiepen, 
langer  tot  zoodanige  vermeerdering  contribueren ,  waar* 
van,  zoo  voortgaande,  een  volgend  geslacht,  meerder 
dan  het  levende,  de  vruchten  zoude  plukken/' 

D  Ernstige  aandrang  dat  het  jaarlijksch  batig  saMo, 
op  de  aangegevene  wijze  bij  de  vastgestelde  pensioenen 
moge  worden  uitgekeerd;''  en 

» dat  ingeval  zulks  immer  mogt  noodig  wezen ,  de 
op  ƒ  15,000  bepaalde  reservekas  altijd  in  de  dadelgke 
behoefte  kan  voorzien,  terwijl  de  staat  dier  kas,  de 
voorgestelde  uitdeeling  van  zelve  zal  regelen," 

De  Directie  heeft  deze  voorstellen,  die  geheel  nieuw 
en  blgkbaar  het  gevolg  zijn,  van  eenen  vooronderstelden 
zeer  gunstigen  stand  van  zaken  bij  het  fonds;  met  ^nst 
onderzocht. 


vraag  is  opgedragen  geweest,  schenen  van  de  noodxa- 
kelgkheid  van  zoodanig  onderzoek,  alvorens  tot  een 
bepaald  voprstei  of  advies  te  komen,  niet  seer  door- 
drongen te  z§n  geweest. 

De  hoegrootheid  van  het  fonds,  die  (naar  den  tegen* 
woordigen  hoogen  beursprgs  der  Nederl.  Werkel^ke 
Schuld)  door  hen  op  vijf  tonnen  gouds  wordt  gesteld, 
wordt,  zonder  een  stipt  onderzoek  naar  den  gang  der 
behoefte  tot  instandhouding  der  vastgestelde  njtkee-. 
ringen,  als  groot  genoeg  beschouwd. 

Men  heeft  op  den  rug  van  den  bijgevoegden  staat 
wel  eenige  resultaten  geformuleerd,  maar  deze  z^n,  of 
ónder  den  invloed  van  bijkocneude-  omstandigheden , 
trelke  tot  de  beschouwing  moeten  leiden,  dat  zij  er  ver 
af  zijn  van  eene  algemeene  uitkomst  op  te  leveren,  ol 
wel  tot  geene  afdoende  uitkomsten,  ter  juiste  beoor- 
deeling  van  den  toekomstïgen  of  voortdurenden  gang 
van  de  zaak  leidende,  terwijl  hoofdzaken  die  reeds  nit 
het  25  jarige  tableau  van  bet  fonds  zouden  moeten  in 
het  oog  springen,  zijn  over  het  hoofd  gezien. 

Deze  staat  bevat  juiste  cijfers,  zijnde  getrokken  nit 
de  jaarlijksche  rekeningen,  welke  door  den  Directeur* 
Administrateur, op  hare  aanvrage,  aan  de Suh-CommisMe 
zjgn  yerstrekt. 

Het  zal  noodig  zgn,  de  punten  die  tot  een  joister 
begrip  der  zaak  moeten  brengen,  meer  bijzonder  aan  t0 
tóonen,  en  vervolgens  één  voor  één  te  ontleden,  toe 
te  lichten  en  te  toetsen. 

Yooraf  moet  worden  aangemerkt,  dat  bij  onderlinge 
verzekeringen,  waartoe  het  Weduwen-  en  Weezenfcmdl^ 
der  zee-officieren  behoort,  voor  diegene,  welke  niet 
gegrond  zijn  op  eenen  jaarlijkschen  omslag,  maar  op- 
eene  vaste  contributie,  de  noodzakelijkheid  bestaat, 
wil  men  die  contributie  niet  tot  eene  drukkende  hoogte 
opvoeren,  om   gedurende  de  jaren,   loopende   tot  hei 


t^dstip,  &t  bet  getal  der  trekltenden  tot  eène  ztlèrc 
notmale  hoogte  is  geVotnen ,  een  reategeveni]  foncis  te 
doen  oploopen,  welk  fonds  dan  des  te  meer  zekerheïcl 
zal  opleveren,  wanneer  het  aantal  der  deelhebbendeti 
op  den  dtior  niet  belabgrijk  aiteeu  loopt,  zoo  als  mét 
het  kader  der  oHiciereo  bij  de  korpsen  van  de  Neder- 
landsche  zéeniagt  het  geval  is. 

Dit  sinit  dan  ook  de  noodzakelijkheid  in,  dat  dit 
vermeerderen  van  het  reniegevend  fonds  moet  voort- 
gaan, lot  dat  men  op  een  normaal  getal  trekkenden 
is  gekomen,  waarna  geen  accr^s  van  het  kapitaal 
meer  noodig  is,  en  men  kan  volslaan  met  eene  malige 
réserve,  om  in  de  voorkomende  onregelmatigheden  op 
dien  normalen  toestand  te  voorzien ,  zonder  het  ren- 
tégevend  kapitaal  ■ —  dat  eene  levensbehoefte  voor  de 
inSteïJing  geworden   is ,  —   te  behoeven   aan  te  tasten. 

Bet  opgemeld  kapitaal  is  dos  akdnn  geeue  reserve, 
maar  een  deel  der  gevorderde  ïntomsien ,  om  op  een* 
normale  som  van  uitkeering  ie  kunnen  blijven. 

Dat  toch  jaarlijksche  contribniiën  gemiddeld  ni'et  vol- 
doende zijn,  om  geheel  de  rente  van  zoodanig  kapitaal  te 
kunnen  missen ,  valt,  den  bijgevoegdcn  slaat  raadplegende, 
dadelijk  in  het  oog;  er  moet   dus  worden  onderzocht: 

l".  Of  bet  jaailijksch  bedrag  der  contributiën,  als 
voortdurend  klimmende,  zou  mogen  worden  aangenomen, 
gelijk  hel  door  de  sub-conimisale  schijnt  te  worden  voor- 
ondersteld? (Zie  de  gevolgtrekking  alinea  4,  op  den  rug 
van  het  tableau.) 

2".  Of  het  aantal  trekkende  personen,  of  liever  het 
bedrag  der  jaarlijksche  uitkceringen,  bereids  lot  eene 
normale  boogie  is  gekomen? 

3".  Of  het  zon  mogen  worden  aangenomen,  dat,  al 
ware  dit  niet  het  geval,  de  waarschijnlijke  vcrniccidering 
Di«I  ligt  Jiet  tegenwoordig  surplus  van  inkomsten  boven 
de  nitgaven,  zoude  kuanCn  overschreden? 
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Zonder  deze  punten  naauwgezet  te  hebben  onderzockty 
en  aan  de  werkelijkheid  te  hebben  getoetst ,  acht  de 
Directie  het  gewaagd ,  tot  besluiten  te  komen,  welke, 
baars  inziens,  onderworpen  zouden  zgn  aan  zeer  on- 
gunstige uitkomsten,  hetzij  voor  het  fonds,  hetzij  voor 
de  weduwen  en  kinderen  der  deelhebbers. 

De  sommen  toch ,  die  in  de  twee  jaren ,  na  de  pensi« 
oensverhooging  en  daaruit  voortgevloeide  stortingen, 
tot  vermeerdering  van  het  kapitaal  hebben  kunnen  wor- 
den aangelegd ,  bedragen  slechts  gemiddeld  f  2935  per 
jaar,  waarbij  moet  worden  aangemerkt,  dat  in  die  jaren 
slechts  de  bevorderingen  tot  aanvulling,  geene  pensio- 
nering en  daardoor  buitengewoon  groote  promotiên 
hebben  plaats  gegrepen ;  een  bedrag  dat  bij  eenige  ver- 
meerdering der  trekkenden ,  en  dus  van  het  jaarlgksche 
beloop  der  uitgaven,  al  spoedig  zoude  kunnen  worden 
overschreden,  in  welk  geval  men,  of  tot  eene  vermn^ 
dering  van  het  rentegevend  kapitaal^  6t  tot  vermits 
dering  van  uit  keer  ingen  y  6f  tot  vermeerdering  van 
contributitn  zoude  moeten  overgaan. 

Wat  het  eerete  punt  aangaat,  de  vraag  namelijk,  of 
er  eene  voortgaande  vermeerdering  in  het  bedrag  der 
jaarlijksche  contributie  bestaat;  reeds  de  weinige  veran- 
dering, die  er  in  de  kaders  van  de  ofiicieren  der  Neder* 
landsche  zeemagt  plaats  grijpt  ^  maakt  het  niet  wel 
mogelijk,  dat  zulks  het  geval  zou  kunnen  zijn,  daar 
toch  verbeteringen  in  de  tractementen,  en  vermeerdering 
van  kommandementen ,  die  op  de  contributiè'n  invloed 
hebben,  zoo  als  er  sedert  1840  hebben  plaats  gehad, 
(en  tegenover  welke  moet  gesteld  worden,  vermindering' 
in  de  hoogere  rangen  bij  de  zeemagt ,)  niet  op  den 
duur  te  verwachten  zijn,  en  de  wisselingen  die  de  pro- 
motiên aanbrengen,  enkel  tijdelijke  omstandigheden  zgn» 
Waarop  geen  doorgaande  regel  mag  worden  gegrond, 
om  die  als  vaste  posten  te  beschouwen. 
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9eze  laatste  ioLomsten  (/  11634.18}  zgn,  het  is  wtar, 
ofUvangene  eontributi'én ,  en  in  zoover  zijn  zy  met  len 
onregte  geklassificeerd ,  maar  het  zijn  ontvangsten ,  niet 
Tan  zoodanige  zekerheid,  dat  men  daarop  met  gevorderd 
vertrouwen  kan  werken.  Wel  znllen  steeds  de  bf T^ 
^^ringen»  bij  het  korps  voorkomende,  baten  afwecpeo; 
twijfelachtig  is  het  echter,  of  die  voor^tiiieDd  ^as 
dat  belang  znllen  zijn  en  bliiven,  als  in  de-  Ia|itste 
jaren ,  en  op  andere  tijdstippen  werkelijk  bet  geval  b 
geweest. 

Een  deel  dezer  buitengewone ,  en  dus  onzekere  in» 
Lomsten ,  is  bepaaldelijk  noodig  om  de  gewonk  uiigaoem 
te  dekken,  daar  de  gewone  inkometen  daartoe  onioe^ 
reikend  zijn. 

Het  jaar   1851   insgelgks  in  deze  tot  basis  nemende, 

dan  is  blijkens  den  voorgeschreven  staat  betaald : 

aan  pensioenen  van  weduwen  ;     .     •    •    ƒ  591.512.35) 

)»     onderstand  aan  kinderen    ....     »    l,8t0.18| 

»    gratificatiën  aan  kinderen  •    •     .     .     »     .  212.77) 

i>    administratie-kosten  •     .     •     i     •     •     )>       709.30 

te  zamen i    .     •     .    •    ƒ62.244.61}; 

de  GEWONE  contrihutiën  hebben 
bedragen    .     .     .    .     i     .    /  37.735.39 
de  ontvangen  interessen    :     j»  20.750. — 

te  zamen >    .     .    .    /  58.485.39 


Tl  KORT ƒ  3.759.22) 

hetwelk  alzoo  uit  opgemelde  buitengewone  en  oifttUU 
ontvangsten  is  moeten  aangevuld  worden. 

Onderzoekt  men  nu  hiertegen  een  jaar,  waarin  dc 
contributie  door  promotie  gering  is  geweest,  zoo  al^ 
er  zeer  vele  jaren  zijn,  dan  verkrijgt  men  veel  minder 
gunstige  uitkomst. 

Het  jaar  1840  tot  een  voorbeeld  nemende,  d^n  vindt 
men  op  gemeldcn   staat  als  totaal  coiUrihuiien  aange* 


1  .     .    .     .    !    /    /«.«09.— 

UerWren  ^   1851  is  gedabn,  dan  rtt* 
Ujgt  ■èn  T6or  givoHI  oonirihutün  van 
Keb  TUtoi  korps  lee-officicren,    en  van 
iee*officMKO  die  na  Imn  eervol  ontslag 
deelgeregtigd  ato  het  fonds  xïjn  gebleven  ƒ  28.B59.69 
van  oiTicierea  van  bet  korps  Mariniers         »     1.418.46^ 
van  gepensioDeerde  oificierea   .     .     .     :     »    2.844.63 
van  faerlroQwde  wedawen »         42.— 


SïwosB  contrihutiSn ƒ32.358.701, 

Toor  baitengevione  of  onztkere  ont- 
vangsten ; 

van  rcgt  verkrijg  ing  op  pensioen 
of  verhoogd  peosioen      .     .     ƒ3.112.50 
van  verhoogiug  vaD  tang    *     »     437.50 

te  samen »    3.550.— 


wordt  . ƒ35.908.70i, 

zijnde  de  hier  hoven  bedoelde       .     .     .    ƒ35,909. — 

Wanneer  men  tegen  de  vorenstaande  ontvangsten 
overslelde  de  hier  voren  aangewezen  uitgaven  van  1851, 
dan  zou  zulks,  en  dit  is  niet  Ic  ontkennen,  een'  zeer 
onjuisten  stand  van  zaken  opleveren,  daar  zoowel  de 
ontvangsten  wegens  gewone  contribuliën  en  interessen 
van  het  kapitaal,  als  de  uitgaven  voor  peiuioenen 
sedert  1840  aanzienlijk  zijn  verhoogd  geworden;  maar 
evenzeer  is  het  eene  waarheid,  dat  de  uitgaven  in  1851 
zijn  moeten  aangevuld  worden,  uit  de  haitengewone  en 
onzekere  inkomsten,  met  een  bedrag  van  ƒ  3,759. 22J 
en  alzoo,  wanneer  deze  laatste  inkomsten  in  1851  eens 
helzvl/de  bedrag  liaddcn  aangeboden,  als  het  biervoren' 
vermelde  van  1840,  namelijk  ƒ3  550. — ,  cr  een  te 
kflvt  zou  zgn  geweest  van  ƒ  200. 
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De  voorsclirevene  daadzaken,  die  evenzeer  yan  toe» 
passing  zijn  op  vroegere  jaren,  moeten,  naar  het 
gevoelen  der  Directie,  tot  bewgs  strekken,  dat  de 
gunstige  stand,  dien  de  staat  aanwijst,  en  die,  in  zeker 
opzigt,  werkelijk  bestaat «  in  geen  geringe  mate  is  te 
danken  aan  baten ,  veroorzaakt  wordende  door  promo« 
tien  onder  de  deelgenooten  aan  het  fonds.  Die  baten 
hebben  bg  uitsluiting  gestrekt,  om  het  te  kort  op  de 
pensioenen  aan  te  zuiveren  en  tot  vergrooting  van  het 
kapitaal.  Zij  blijven  echter,  wat  men  hiertegen  ook 
moge  zeggen,  altijd  onzeker.  Zij  mogen  derhalve  alleen 
als  bate  in  zoo  verre  in  aanmerking  komen,  gemiddeld 
over  een  ruim  aantal  jaren  genomen. 

De  staat  zelve,  wijst  ten  duidelijkste  aan,  hoezeer 
deze  inkomst  wisselvallig  is,  doch  ook  tevens,  dat  er 
geen  doorgaande  aanwas  te  bespeuren  is,  niettegen- 
staande de  gunstige  omstandigheden  van  vermeerderde 
traktementen,  boven  vermeld,  die  sedert  1840  hebben 
plaats  gegrepen ;  men  behoeft  slechts  de  jaren  1830  tot 
1834  te  vergelijken,  bij  eenige  der  laatste  jaren  in  de- 
zelfde kolom  (1848  en  1849,  in  welke  de  verhoogde 
stortingen  zijn  geschied ,  daarvan  uitsluitende)  om  zich 
daarvan  te  overtuigen. 

Alzoo,  derhalve,  niet  met  waarschijnlijkheid  kan  wor* 
den  gerekend  op  vaste  vermeerdering  van  de  inkomst  uit 
oontributiën ,  zoo  valt  te  onderzoeken  het  tweede  pnnt^ 
nameligk:  of  er  al  of  niet  nog  vermeerdering  van  uit- 
gaven te  verwachten  is,  door  vermeerdering  van  het 
aantal  weduwen  en  kinderen. 

In  de  eerste  plaats  komt  hierbij  in  aanmerking,  de 
verhouding  van  het  aantal  huwelijken,  die  er,  in  ver- 
gelijking tot  een  vroeger  tijd,  tegenwoordig  door  de 
officieren  worden  aangegaan. 

Dat  er  meer  en  vooral  jongere  officieren  huwen,  is 
eene  welbekende  omstandigheid,  die  hare  oorzaak,  al* 
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toeneemt  y  en  vennoedelyk  nog  niet  binnen  eeu^  korten 
tijd  op  een  middelbaar  of  normaal  getal  komen  zal* 

Hierbij  moet  worden  in  het  oog  gehouden,  dat^  daar 
de  gepensioneerde  ofBoieren  deelgenooten  blyveo,  echter 
hunne  contributie  zich  slechts  bepaalt  tot  4  percent 
van  hun  pensioen,  weshalve  door  de  langzfime  ver* 
meerdering  der  renten  van  het  kapitaal»  dat  ontspruit 
uit  het  opleggen  van  het  overschot  der  contributiên 
wegens  promotiën  en  regtverkrgging ,  nog  voortdareii4 
moet  worden  voorzien  in  de  nadeelige  uitkomst,  die 
het  vermeerderen  van  d^  gepensioneerde  deelgexègtigden 
oplevert. 

De  ondervinding  leert  als  een  doorgaande  regel,,  bet- 
welk  eene  bekende  omstandigheid  in  de  sterfte-berekenin^ 
gen  is ,  (doch,  ^t  welk  bij  de  zee^ofTicieren ,  uithoofde  van 
hunne  dikwijls  de  gezondheid  ondermynende  dienst,  neg 
veel  meer  het  geval  is),  dat  de  vrouw  gemiddeld  langer 
leeft  dan  de  man.  Yele  weduwen,  die  pensioen  ge* 
nieten,  bereiken  dan  ook  hooge  jaren.  Men  kan  dus, 
om  eene  en  andere  redenen,  nog  vooreerst  geen'  door* 
gaanden  teruggang,  of  stilstand  verwachten. 

De  Directie  heeft ,  ten  einde  een  juist  overzigt  van  den 
tegenwoordigen  staat  van  de  zaak  te  geven,  bovendien 
nog  doen  nagaan  het  getal  gehuwde  deelgen^gtigden  aan 
het  fonds ,  en  de  jaren  waarin  hunne  huwelijken  zga 
voltrokken. 

Het  resultaat  daarvan  is  geweest: 

Gehuwde  deelgeregtigden, 

Schouten-bij-Nacht 5 

Kapiteins  ter  zee 19 

Kapitein- Luitenants  ter  zee.      ...     25 

Luitenants  ter  zee  der  l"*  kl.    •    •     .    64 

»  »      »      »    2«   »     ...     24 

Officieren  van  Gezondheid  der  1«  kL       7 

Transporteeren    .    .     144 
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WaDDcer  de  leefiyd  der  tlians  reeds  gepetuionêerdê 
weduwen^  alsmede  die  der  eehigenooien  van  de  t^en- 
woordige  deelgeregtigden  tot  het  fonds  bij  de  Directie 
bekend  was ,  zou  zalks  eenen  grondslag  hebben  kiumen 
geven  tot,  uit  statistieke  tafelen  op  te  maken,  berde- 
ningen  der  sterftekansen,  en  daamit  te  yerwachteB 
winsten  of  verliezen.    Dese  kennis  bestaat  echter  niet» 

De  Directie  stelt  zich  voor,  te  dien  aanzien  zich 
door  den  tijd,  zoo  veel  doenlgk,  jniste  opgaTen  te 
yerscbaffen. 

Mogt  men  nu  eens,  om  eene  raming  te  wagen,  ten 
aanzien  yan  het  yermoedelijk  aantal  wedowen,  dat 
eenmaal  zal  kannen  beschoawd  worden  als  een  normaal 
getal,  eene  berekening  gronden  op  geijjke  sterfte  yan 
mannen  en  vrouwen,  dan  zon  zoodanig  normaal  getal 
welligt,  als  eene  benadering,  kunnen  gesteld  wwden 
op  half  het  getal  der  gehuwde  deelgeregtigden. 

In  dit  geval  zou ,  zoo  dit  laatste  getal  niet  meer  aan- 
groeide, het  getal  weduwen  dan  nog  tot  160  moeten 
klimmen ,  en  dus  nog  met  27 ,  boven  het  getal  van  183, 
voorkomende  op  den  meergemelden  staat,  onder  ultimo 
December  1851,  moeten  vermeerderen.  Daar  evenwel, 
zoo  als  boven  is  gezegd,  de  mannen  gemiddeld  vroeger 
sterven  dan  de  vrouwen ,  zoo  is  daardoor  reeds  de  kans 
nadeeliger,  doch  dit  wordt  aanzienlijk  nog  verergerd, 
wanneer  door  pensionering  en  meerder  aangaan  vin 
huwelijken,  het  getal  der  deelgeregtigden  nog  steeds blgft 
toenemen  (1). 

(1)  Het  u  niet  te  ontkennen ,  dat  de  gemiddelde  ouderdom  fu  de 
weduwen ,  mag  gerekend  worden  hooger  te  ijjn ,  dan  dien  van  de 
gehuwde  deelgeregtigden,  waaruit  meer  Tersterf  der  wedawem  iM 
moeten  worden  Terwacht ,  dan  Tan  de  gehuwden ;  maar  de  werkeQke 
uitkomst  over  de  25  jaren  in  den  gednikten  staat ,  toont  aan ,  dit 
allhanf  tot  hiertoe,  de  beide  oonaken  tot  Yermeerdering ,  borea 
gevoerd ,  grooter  invloed  hebben  gehad ,  en  het  getal  der  wadoi 
•teedi  is  vermeerderd ,  ofschoon  ook  in  enkele  jaren  Tormiadmii 
hebbe  plaats  gegrepen.  |« 
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Ba  een  zeker  tij^yerloop,  rdoral  waóneek'  tèiftgeió^ 
der  vermeerdering  van  deelgeregtigden  door  mecMIerè 
huwelijken  en  pensionering,  nog  meerdere  wedaVrên 
zonden  komen  ten  laste  van  bet  fonds,  niet  éYletn 
geen  aanwas  van  bet  kapitaal  meer  zonde  knnnen  plials 
grijpen,  maar  zelfs  de  nitgaven  nit  de  inkomsten,  alU 
ie  tarnen^  niet  meer  zouden  kunnen  bestreden  wordiui, 
en  teruggang  zoude  zijn  te  voorzien  (1). 

De  omstandigheid,  —  dat  over  1852  en  1858,  doior 
aankoop  van  fondsen ,  bet  bestaande  kapitaal  eenen  nog 
ai  belangrijken  aanwas  zal  erlangen,  ten  gevolge  van  aan* 
zienlijke  buitengewone  contributiën,  zoo  door  profnotiêli 
als  door  de  nieuwe  organisatie  van  de  korpsen  OfKdereii 
van  Gezondheid  en  van  Af^ministratie,  alsmede  dat,  in 
bet  afgeloopen  jaar  1852,  grootere  vermindering  door 
versterf  dan  vermeerdering  beeft  plaats  gebad,  en  bo^ 
vendien,  dat  er  nog  aanwezig  zijn  eenige  weduvren  van 
Officieren  van  hoogen  rang,  die  bereids  eeil*  boegen 
ouderdom  bereikt  hebben ,  —  maakt  evenwel  zoodéii^ 
vooruilzigt  wel  eenigzins  minder  zorgelijk  voor  de  toe^ 
komst  van  het  fonds ,  dan  de  hier  boven  uiteengezette 
stellige  daadzaken  zouden  doen  vreezen.  Doch  bet  is  er 
verre  af,  dat  de  Directie  op  bare  verantwoordelijkheid 
zónde  kunnen  nemen,  om  te  kunnen  voordragen  aan 
bet  voorstel  der  Commissie  gevolg  te  geven,  om  den 
verderen  aanwas  van  het  ingeschreven  kapitaal  van  bet 

(1)  ne  Tcrmeerdering  van  inkomsten  ,  door  de  rente  Tan  opgtlef' 
kapitaal ,  heeft  xelfs  in  het  Terloop  dor  21  jaren  ,  dat  op  den  atiai 
ii  uitgetrokken  van  1827  tot  18-18 ,  dat  is  TÓur  de  pensioensTerbot- 
ging ,  geen  gelijken  tred  kunnen  houden  met  de  Termeerderin^  te 
uitgoiren.  Die  rcntevermecrdering  bedraagt  ƒ  11598 ,  dat  ia  *•  jauf 
/552  De  Termecrdering  der  uitgave  bedraagt  / 18237 ,  dat  is  'ajauf 
/868.40 ,  doch  waarbij  nog  valt  op  te  merken  ,  dat  op  het  tijjdstip  lUk 
1^48  juist  vier  jaren  tijdelijke  teruggang  van  uitgaven  hadden  plaats 
gegrepen  ,  vrelke  uitgaven  daarna  weder  toenamen,  buiten  en  behalve 
de  meerdere  uitgave  sedert  1  April  18-19,  tengevolge  van  de  Termelde 
pensioensverhooging ,  welke  op  ruim  /8ü00  *s  jaors  mag  wordeik  ipealeld* 
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gelijk  bij  alle  dergelijke  iostellingen  het  geval  is,  en 
Mraarop  bij  deze  ioslelliug  is  moeten  worden  gerekend, 
oin  tot  deze  uitkomst  te  geraken ,  en  die  men  na  geluk- 
kig ,  —  zoo  men  hoopt ,  —  nabij  is  van  te  zullen  bereiken. 

Het  Weduwen-  en  Weezeofonds  voor  de  Offideren 
der  landmagt,  is  niet  in  zoo  voordeeligen  staat,  en  naar 
men  verneemt  zijn  de  uitzigten  zelfs  minder  Tersekerd 
voor  de  toekomst. 

De  zoo  verblijdende'  toestand  ,  waarin  zich  het  Fonds 
voor  de  zeemagt  nu  bevindt,  zoude  voorzeker  bg  lange 
na  zoo  helder  niet  zijn  geweest^  wanneer  men  b.y., 
eens  een  twaalftal  jaren  vroeger  dan  nu  geschied  is, 
tot  de  pensioens- verhooging  van  1849  ware  overgegaan. 

Ook  tijdelijke  verminderingen  der  weduwen  en  weeaen, 
en  der  uitgaven  over  eenige  weinige  jaren ,  zoo  ak  er 
in  den  staat  voorkomen,  moeten  niet  ligtvaardig  tot 
stappen  doen  besluiten,  die  zeer  gewaagd  zouden  sgn. 

Alvorens  omtrent  dit  punt  te  eindigen,  moet  de  Di* 
rectie  nog  ëéne  opmerking  maken,  omtrent  de  ƒ16,000 
op  den  meergenoemden  staat  vermeld ,  en  die  men  al 
dadelijk  zoude  wenschen  aan  te  wijzen  voor  eeae 
reservehas. 

Ten  onregte  schijnt  men  die  som  aan  te  merken,  ab 
een  aanwezig  batig  saldo.  Dit  is  zoo  niet.  Het  laatste 
kwartaal  contributiën  is  thans  op  SI  December  in  kas, 
ten  gevolge  der  sedert  1848  ingevoerde  vervroegde 
tractementsbetaling.  Dit  werd  v66r  dat  tijdstip  eeitt 
in  de  eerste  dagen  van  Januarij  van  het  volgend  ja» 
ontvangen ,  waardoor  destijds  ook  een  minder  saldo  op 
31  December  in  kas  was  dan  thans  gevonden  wordt* 
In  iedere  der  maanden  Januarij  en  April  van  elk  jaar, 
moet  één  kwartaal  verschenen  pensioenen  betaald  wor- 
den, gezamenlijk  p.  m«  /  3 1,000.  De  te  ontvangen  half- 
jarige  interessen  in  Januarij,  en  één.  kwartaal  gewone 
contributiën    in    Maart,    zijn    daartoe  niet    toereikend. 
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Voor  het  Zee  wezen»  tot  bet  doeto  éphouden  iran  AMpiL 
tiuils**auwtts  te  konnen  verieeiiigen ,  ooiflumkeiyk-  tn 
de  beftchouwing ,  of  de  voorgestelde  wgze  rtB  besêlA* 
kliig  over  de  jaarlijkscbe  saldo's  wel  èê  sieest-bil^fce 
eti  de  jaeest  doelmatige  in  het  I>elÉng  der  deelgeren^tlgdiH 
zoude  te  achten  zgn. 

Men  zon  daarbg,  b.r.  nog  botendietf  hebben  te  tffet- 
w^eoj  en  naanwgezet  bebordeeleft: 

1*.  Of  het  voorgesteld  gelijkmatig  dividend  ót&i  èÊ 
pensioenen  en  onderstanden,'  viita'  z6o  ongel^ittiiige 
overschotten,  als  die  door  de  contribotiétk-  bg  prOmótii 
en  tot  regtverkrggiDg  tneermaab,  blijkens  den  gedrdtliHi 
staat  zijn  geloopen  (zoodanig,  dat  zQ  veelitiaten  tot  een 
derde,  ja  eens,  lo  18S0,  tof  de  helft  der  ièffèHieioMI^ 
jaarlijkêehê  uitgave  zgn  gestegen ,  vele  andeife  jaren 
daarentegen  op  zeer  weinig  zyn  gebfeven)  wet*  ab  een 
zeer  doeltreffende  of  raadzame  maatr^el  te  beaehouwen 
zon  zgn»  .: 

2^  Of,  wanneer  men  genoegzame  ruitntd'dMrtee 
heeft ,  dan  niet  in  de  eerste  ptaafs  in  aantnerkittg  nónde 
moeten  komen ,  om  eene  doorloopènde  Vêrfaboging  Voorde 
kinderen  vast  te  stellen,  en  welte  begiflTnen^Mdiet  met 
het  vierde,  maar  met  het  eerétè  kiiid,  en  zbolcAg  t§ 
beneden  èt  twiniig  jaren  z{jn«  Of  dit  niet  mog  Met 
aannemdgk  zou  te  aebten  z^n,  dén  de  verdeefhig'^ 
de  voorgestelde  wgze,  waai  door  eene  Weduwe  mndiar 
kinderen  —  die  toch  des  noods  (zelA  a)  betsat  ftg  nieil 
anders)  alleeti  uit  het  tegenwoordig  pensioensbedMjp' <on 
kunnen  bestaan  «^^  bijn^  even  too  rnim  bott-  deetoD» 
als  degene  die  «étit  iweé^  drie^  vier  eri'meer  ktndmi 
op  te  voedeti  heeft;  ook  of 'WèD^  opvoedin^skoétea; 
gednrende  zeker >erIoöp  vanjaren,  voor  eik  kind,  iliêl 
insgelijks  billijker  te  achten  zouden  zijn ,  dan  zoédnnlge 
algemeene  verdeeling. 

8^.    Of,  wanneer  het  fonds  eenmaal  tot  eene  normtie 


hoogte  gekcraicii  zg ,  zoodanig ,  dat ,  behoudens  de  wis* 
seÜDgen  die  van  eene  zoo  uitgebreide  eu  wisselvallige 
onde/lioge  verzekeriogs-  inrigtiag  onafscBeidelijk  zija , 
het  vootuilzigt  op  goede  /^ronden  eal  mogen  worden 
awgcooHieii,  daar  te  zijn,  om  de  reeds  beslaande  of 
Bog'uii'*^  ndmen  vaste  verpligtin^a ,  voortdnrend  te 
kunauiiiUi^en '([ettKud  doen',  of  v«or  alsdan  irelligt 
eene  vermioderiog  van  die  zoo  oi);'.ckere  contributie  zoa 
behooren  io  aanmerking  te  komen,  daar  bet  niet  te 
ontkennen  is,  dat  bet  doen  voortduren  van  zoo  gróote 
ongelijkmatigheden  van  inkomsten ,  als  tOBOnderbeid 
voonvloe'^en  uit  pronioliën  (builen  die  tol  regtver- 
krijging ,  dit  een  hUjeend  billijk  beginsel  vóór  ««jA 
hthben),  nog  al  ean  bedenking  onderworpen  schijnt.  (1) 
De  opvolging  toch  van  het  voorstel  der  C^mmusiey 
ion  de  niet  zeer  aannemelijke  omstandigheid  te  weeg 
brengen ,  dat ,  aangezien  bet  grootste  deel  van  het 
jaarlijkscih  overschot  zijuen  oorsprong  vindt  uit  die 
oagelQkmatige  inkomsten,  bij  elke  groote  promotie,  dia 
conlribatien  (ooi  van  de  ongehuwde  o(Ti(;ieren),  zuiver 
zonden  worden  uitgedeeld  aan  de  weduwen  en  kinderen 
hunner  afgestorvene  voorgangers,  zonder  dat  er  voor 
hunne  eigene  (welligt  eenmaal  aanstaande)  weduwen  ai 
kinderen,  daaruit  ecuig  voordeel  zon  voortspruiten.  Wel 
is  waar,  dat  zoodanige  kans  ook  voor  het  toekomende 
zou  blijven  bestaan,  maar  zij  is  wisselvallig. 

De  Directie  vermeent  op  grond  van  het  een  en  ander 
Ie  mogen  in  overweging  geven,  dat,  hoezeer  zij  gaarne 
hulde  toebrengt  Jian  de  goede  bedoeling  der  Commissie, 
om  aan  de  tegenwoordige  weduwen  en  kinderen ,  eenïg 

(1)  Dg  conltiliuLiv  bi)  raiiS'bcvorJcrins ,  op  [icnicirdcn  TOi-t  bcpuald 
■U  dis  lot  reglsTi'rkiiJsing  bij  olken  verhonBitcn  rpn]; ,  liccfl  nos  dif 
ongclyLniati>;«,  dat  tij  niet  in  vttband  stiat  lot  do  wezcnllljkc  rerhoo- 
Sia^ea  nu  hel  Ta>l  trtcl^eat  dcraflicitireii,  aaaidien  die,  (en  tont 
vrjj  balaggTyk  ia  aiiileiiclieid(.'ne  caogeji  bij  •omnise  korptcii  der  ice- 
inisl,)'ook  iDudet  iiicgiIieTerd<.TiDg  pliali  Brijpen.'  H. 
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meerder  yoordeel  toe  te  kennen »  znlks  echter  toot  het 
tegenwoordige ,  en  ook  op  de  wijse  als  het  Toorstd  der 
Commissie  luidt,  niet  aan  te  raden  is,  maar  dal  het 
haar  wenschelgk  toeschgnt ,  om  op  bepaalde  tgdeo »  eet 
opzettelijk  en  naauwgezet  onderzoek,  naar  den  ataat 
en  de  omstandigheden  yan  het  fonds  te  doen  plaats 
grgpen,  ten  einde  tot  geene  gewaagde  besloitca  te 
komen,  die  den  welstand  dieri  voor  het  korps 
eieren ,  zoo  gewigtige  inrigting  in  de  waagschaal  kam 
stellen.  Zij  stelt  derhalve  voor,  aangezien  men 
dé  hoop  te  mogen  koesteren,  dat  het  tgdstip  niet 
in  een  zeer  ver  verwijderd  verschiet  gelegen  is ,  dat  het 
getal  weduwen  en  weezen,  en  dus  ook  de  uitgavaoL  van 
het  fonds  niet  meer  zullen  toenemen,  maar,  behondeBi 
eenige  op-  en  afgaande  wisseling,  op  eene  gemidddde 
hoogte  zal  blijven,  het  navolgende  in  het  reglemeat 
op  te  nemen. 

Dat,  na  den  t**""  January  1854,  voorts  in  1800,  ea 
verder  op  het  einde  van  elke  vij'f  jaren  of  wel  /im  jareii 
naar  gelang  de  gesteldheid  van  het  fonds  zulks  zal  vorde- 
ren, een  tweetal  officieren  uit  het  vaste  korps  see-ofBeie- 
ren ,  tot  de  Directie  tijdelijk  zal  worden  toegevoegd  ea 
worden  zamen  geroepen ,  bepaaldelijk  om  den  stand  vaa 
het  fonds ,  en  de  omstandigheden ,  waarin  het  ten  aaniiea 
van  de  vermeerdering  van  deelgeregtigden  en  bestaande 
weduwen  en  kinderen  verkeert,  naauwkeurig  na  tegaaa 
en  zoodanige  voorstellen  te  doen,  als  tot  den  voortdn- 
renden  welstand  der  inrigting  en  tot  bevordering  der 
belangen  van  de  deelgeregtigden,  dienstig  mogen  vrofdea 
geacht.'' 

Wanneer  zoodanige  bepaling  wordt  vastgesteld»  zal 
de  Directie  in  de  gelegenheid  zijn,  het  dubbeltalofli- 
cieren  behoorlijke  inlichtingen  te  kunnen  medededen, 
als  met  de  zaak  naauwkeurig  bekend  zijnde.  De  tgds* 
bepaling  na  1   Januarij  1854  zal  de  gelegenheid  latoi, 
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door  Jiem  genoten  'wordende  traotementen  ¥0or  elk  jaar 
Terachil  boven  de  tij  f  jaren^  édnige  pepoentsgewgae 
Terhoogiog  van  contributie,  betalen*" 

Oe  Commissie  mek-kt  deswege  óp,  dat  tiet  billijke 
dezer  bepaling  van  aelve  in  bet  oog  yalt*  Zoo  A 
evenwel  die  zaak  in  aamnerking  wordt  genomen  bjj 
]>articuliere  fondsen,  meent  ag;,  dat  ibier  niet  plaats  kan 
bebben>  daar,  de  zee«ofiiciéc  Gontribaeert  van  z^no  eea* 
ate  in  dienst  komst,  niet  alleen  voor  bg  hani  vaam 
zelfs  voor  bij  mag  huwen.  ;  Bg  de  berékeniDg^iderver- 
booging  zoude  dit  in  hét  oog  gehouden  moéten  woidea» 

Se  Directeur* Administrateur,  overtuigd'  vnD'ketiM* 
deiel»  hetwelk  voor  bet  fonds  uit  huwélijkjenr  van  deel* 
genooten  met  jongere   vrouwen   voortspruit^    had*  ia 
overleg   met  den  Amanuensis,    zich  reeds   voorgesteM 
daartoe  een  voorstel  aan  de  Directie ,  tot  eene  voordragt* 
aan  den  Heer  Minister  van  Marine  te  doen.  Hij  meeade 
daartoe  voor  het  einde  des  jaars  over  te  gaan,  en  ia* 
middels  te  onderzoeken  of  ook  nog  meerdere  wijzigingen 
in  het  bestaande  reglement  zouden  noodig  zijn ,  zoo  al0 
die  dan  ook,  gedurende  een  jaar  beheer  van  het  fondbi 
opgeteekend,  alsnu  hierna  worden  voorgedragen. 

Het  voorstel  der  Commissie  ten  aanzien  der  peroenffl^ 
gewijze  verhooging  der  afloopende  contributiën,  bC 
bnwelijken  van  officieren  met  jongere  vrouwen,  sfeoim^ 
volkomen  overeen  met  de  denkbeelden  der  Directie.  £€ 
is  mitsdien  voor  de  verwezentlijking  daarvan. 

Ook  met  betrekking  tot  het  opgemerkte,  om  de*b9^ 
doelde  verhoogde  contributie  niet  gelijk  te  stellen  m0^ 
die  voor  particuliere  fondsen  aangenomen,  is  de  DirectS^ 
van  hetzelfde  gevoelen.  Zij  meent,  dat  de  bijgevoegJ^ 
ataat,  voor  de  berekcDing  van  het  ter  dezer  zake  ven*" 
schuldigde,  tot  maatstaf  zou  kunnen  strekken. 

Bij  de  berekening  der  percents*ge wijze  verhooging  of^ 
dezen  staat  is  gevolgd  een  dergelijke  staat,  die  ook  h0 
de  weduwen-  en  weezeokas  der  officieren  van  de  land*-- 
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io«gi.i»Ai|ii8Mem^iii  met  dit  ondencheid ,  dat»  daar  de 
laatstgemelde  met  een  verschil  van  Tgf  jaren  iMiiyaiigty 
in  deMB;  JltfMit  flaaiwtegen  de  eerste  tieii  jiiren  verschil 
inoüd^rdipia  BicftTJui  berekening  sga  gebragt,  hetgeen 
ovev  het  f^eel  eon  h^langrgk  verschil  in  het  bedrag 
düriyerh«Qgiog.t^:w/9e{f' brengt,  en  welke  lagere  bar^ 
kening  bij  den  gnnstigen  stand  van  het  fonds,  en  v^ 
het  oqg'op  da  jM^ye^; vermelde  beschouwingen»  allesins 
billgk  to^SGhgnf..  ■  /  ' 

;J>»  JDirectie  9fk%  het  echter  raadzaam.;  het  voorBchre« 
veil  yQQratelid^r^Coininisftie  te  wgzigtn  ü]s  y^^Igt: 

»jËea  deelgenoot  ann  het  fonds,  met  eene  jongere 
vrou^  in .  het  hmw^lgk .  tredende  ^  aal ,  boven  ds  som 
gelijkstaande  aan  het  bedrag  van  het  jaarlijksche  pen- 
sioen ,  waarop  «gne  vrouw  iia  zijn  overlgden  aanspraak 
zal  hebben ,  voor  elk  jaar  verschil  in  ouderdom ,  boven 
de  tien  jair^n  Jiog  eene.  percentsgewgze  verhoOglog  van 
die  som,  aan  de  kas. van  het  fonds  moeten,  bijdragen, 
berekend  naar  het  hferbg  gevoegd  tarief." 

Met  betrekking  tot  de  door  voormelde.  .  Commissie 
aangegeven  punten  .tot  wgziging  der  bepalingen  van  het 
thana  in.  werking  zijnde  reglement  voor  het  Weduwen* 
en  Weezenfonds  der  Zee*Officieren ,  is  de  taak  der  Di- 
rectie hier  geëindigd. 

Zij  heeft  wgders  overwogen,  wat  verder  tot  verbe- 
tering voor  het  fonds,  waarvan  de  directie  en  het 
l>eheer  aan  hare  zorgen  is  toevertrouwd,  als  wenschelijk 
te  beschouwen  is,  en  heeft  dien  ten  gevolge  de  eer  de 
navolgende  wijzigingen  in  de  bepalingen  alanog  voor 
te  dragen. 

Yooreerst  komt  daartoe  in  aanmerking  eene  bepaling, 
dat  de  deelgenooten  aan  het  fonds,  -—  waardoor  hier 
moet  verstaan  worden,  zoowel  de  officieren  die  nog  tot 
het  vaste  korps  behooren ,  als  de  gepensioneerde  officie- 
ren, en  ofBiiieren  die  na  hun  eervol  ontslag  deelgenooten 
van  het  fonds  zgn  gebleten,  —  bg  het  aangaan  van 
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Imvrcigkcn  moeleo  doen  bigkeo,  ceiie  s^^^^  S^ 

te  geofeten. 
Tot  dos  reiTC  bestaat  deswege  geen  Toortcbrift 
Men  mêg  het  echter  er  voor  honden,    dat  hei  Ht 
eener  daartoe  strekkende  bepaling,  in  het  algemeen  be- 
lang van  het  fonds  en  der  deelgeregtigden ,  nief  bdioett 
aangetoond  te  worden. 

De  Directie  geeft  diensvolgens  in  overweging  de  vol- 
gende bepaling  in  het  reglement  op  te  nemen. 

p  Dat  de  deelgenoot ,  die  voortaan  aan  zijne  natdatn 
weduwe  aanspraak  op  pensioen  verlangt  te  venekcfa, 
gebonden  zal  zijn ,  om ,  bij  het  indienen  der  gevordode 
verklaring ,  nopens  de  wijze  op  welke  hg  de  ter  nke 
voorschreven  verschuldigde  som,  aan  de  kas  vaa  bel 
fonds  wenscht  aan  te  zuiveren,  een  certificaat  over  te 
leggen,  af  te  geven  door  eenen  bevoegden  officier  fta 
gezondheid  bij  de  zeemagt ,  houdende ,  dat  hg ,  op  bil 
tijdstip  van  het  opmaken  der  verklaring,  aan  ffêêmrU 
het  leven  bedreigende  kwaal  ie  lijdende  j  waarmii  zg^ 
spoedig  afeterven  te  voorzien  ie,** 

Eene  andere  wijziging  zou  de  Directie  wenschel^ 
achten,  in  de  bepaling  van  Art.  8  van  het  Koninkljk 
besluit  van  15  Mei  1834,  N<*.  125,  houdende  ampliatXi 
op  het  reglement  van  1827. 

Tot  betere  beoordeel  ing  van  het  hier  bcdoeldCi  to  - 
men  het  volgende  voorafgaan. 

Bij  Art.  17  van  gedacht  reglement  werd  bepaiUi 
dat  eene  pensioen  trekkende  weduwe  hertrauwtHiii 
voor  zich  het  pensioen  zou  verliezen ,  doch  waiia«r 
zij  ongehuwde  kinderen  onder  de  16  of  18  jareo  mefi 
hebben  van  den  man ,  uit  hoofde  van  wiens  oTerljto 
tij  het  pensioen  heeft  verkregen,  aan  deze  kiadota 
den  navolgenden  onderstand  en  de  toelage  zon  waidtt 
toegelegd,  tot  op  de  hier  boven  genoemde  leefkgfa: 
voor  ieder  kind  een  derde  van  het  bdoop  ▼» 
het    pensioen    hunner   moeder,    en   indien    het   gtm 
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der  kinderen  meer  dan  Jriê  bedroeg,  Yoor  ieder  dier 
meerdere  kinderen   eene  jaarlgkfldie  toelage  Tan  /  60. 

In  dit  beginsel  werd  verandering  gebnigt  door  het 
biervoren  genoemd  Koninklgk  JBesIuit  van  Mei  1834* 

Tolgens  de  artikels  1  en  2  van  gedacht  Sesloit,  kan 
de  wedawe  yan  eenen  zee-officier,  die  een  tvreede 
hnwdgk  aangaat ,  na  het  overlijden  van  haren  tweeden 
man  f  haar  pensioen  terug  bekomen»  wanneer  sg,  ge* 
dnrende  het  leven  van  dien  tweeden  echtgenoot,  aan 
het  fonds  de  daarbg  bepaalde  contributiën  heeft  betaald. 
In  zoodanig  geval  bepaalt  art.  8,  dat  de  biervoren 
bedoelde  onderstands-gielden  en  toelagen»  door  de  lun» 
deren  van  hertrouwde  weduwen  slechts  voor  do  holfi 
zullen  genoten  worden. 

De  Directie  meent  het  er  voor  te  mogen  honden »  dat 
de  strekking  van  het  aangehaalde  Koninklgk  Besluit  geene 
andere  is»  dan  het  hertrouwen  van  pensioen  trekkende 
weduwen  te  bevorderen ,  en  wil  gaarne  toegeven »  dat , 
uit  dit  oogpunt  beschouwd,  de  daargestelde  maatregel 
in  het  belang  van  het  fonds,  en  der  betrokkene  wedu* 
wen ,  in  alle  opzigten  de  voorkeur  verdient  boven  de 
bepaling  in  art.  17  van  het  reglement  oj^enomen  en 
biervoren  aangewezen. 

Men  vermeent  echter ,  dat  het  voorgestelde  doel  niet 
ten  volle  wordt  bereikt,  daar  de  weduwe  zoNnza  kin- 
deren  meerder  kans  heeft,  te  zullen  genieten  van  de 
gunstige  bepaliog  van  het  voorschreven  Koninklgk 
Besluit,  dan  de  weduwe  hit  kinderen^  en  in  den 
n^el  de  eerstvermelde  alzoo  eerder  een  tweede  huwelgk 
zal  aangaan  dan  de  laatstbedoelde. 

Ten  einde  in  deze  eenige  meerdere  gelijkheid  te  ver- 
krggen,  en  tevens  hetgeen  men  beoogd  heeft  nader  by 
te  komen ,  zou  het  overweging  verdienen,  om  de  onder- 
standgelden en  toelage  van  kinderen,  in  deze  bedoeld, 
op  het  VOLLI  bedrag  terug  te  brengen,  in  voege  als 
zulks  bij  het  meermalen  aangehaalde  17^»  artikel  is  be- 
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paftl(L  i>  Het  sou  timt  1  dcgetttte  die  daarby  ipn  hfïImMiB 
niet  onbelan^k  zijn!»  e^r  het  fonds  nift  nortnenrtiMrf 
daèrdoob  koBen>ie;:lgddBi;.:Buiteodieil  liQiidl  dtiiO«da<- 
stand  ^2,  op: met  16  tf  l^jlEirigetf  keftgdi;:en»dt#JM> 
tvouwde  Mrédawe'moet  toth.liiy?eli 'beule4  de-nf^e- 
stelde  icootritnitie.  .• !        -  .    ;    :    .      iv  •.  . 

Mogt  dit'deiikbeeldibgkng  vindieii^  dan.-:i;oiii'di'l^.Ali* 
nea  van  ketigenelde  8®  artikel  moeten: ^TearaUeo;,  en::de 
1*.  alinea -worden,  iiewijsigd' ds  volgt:.    .'    .••:•    :;:•:,•>!  m< 


i^Bgaldien!  cene  hertitouwde  wediiiÉre.  Éd%:hÊ^.:99ni 
luwelgk^  BKt  eenen^  regt  verkregen:  ifadb;beÉdeÉ.dQeIgcl* 
Booit  Tan 'liiet  fondsy  kindecey  heeft»  .caUén^^gadilióidè 
h^ar  later-  hawelök^  aan . deiie  kinderen ;  uiibeluild  weir 
den  de  yoUe  onderstandsgelden  en  jgralifiofttin^/lffMrop 
aij»  volgens  het  bepaalde  hg  bet  reglemeM  vooc^het 
fonds»  regt  aouden  hebben»  wianneer  hnnne  mocaiir-ovtf» 
leden  was."    .  •♦;... 

Eindelgk  moet  de  Directie  nog  de  aandacht  jitaligip 
op  de  bepalingen»  iloorkomende  bg:  ArI.  6  van. .bet  ji 
werking  zgnde.TeglemenU  ^.: 

Volgens  dat  «rtikel  eijo  de  officieren  die  aan  b^t  .fmb 
bgdragen,  en  aan  wie  hng  verlof  f,  piet  inhqudin^.jap 
hun  gewoon  tractement  is  verleend»  verpligt  bg.  rocvt- 
daring  aan  het  fonds  hg  te  dragen»  zoowel  de  geiiODe 
oontribatie  als  die  tot  regtverkrgging ;  de  gewone  coa- 
tribntie  te  berekenen  op  het  vooronderjsteld  genot,  van 
het  dubbel  vast  tractement  aan  hunnen  rang  verbondei» 
en  wel  voor  de  eerste  helft  \9jx  dat  tractement  .IcgiB 
drie  ten  honderd,  en  voor  de  tweede  helft  tegen  «y ƒ 
ten  honderd. 

Alhoewel  betrekkelijk  zelden»  en  bijkans  alleen  in 
zoodanige  gevallen»  dat  er  omstandigheden  a^n  dea 
kant  der  officieren  bestaan,  die  hen  later  hua  eervol 
ontslag  uit  de  dienst  doen  verzoeken  en  verkrggen»  etn 
lang  verlof  in  den  zin  van  het  aangehaald  artikel  werdt 
verleend,  zoo  heeft  het»  desniettemin»  steeds  de 


De  Directie  sou  het,  in  yerband  met  het  yoreosuunde , 
weDSchelgk  achten,  dat,  in  het  onderwerpdgk  artiU 
bepaaldelijk  werd  uitgedrukt ,  wat  door  lamg  vrUf 
moet  verstaan  worden.  Eene  bepaling»  dat  als  soodamg 
moet  aangemerkt  worden  het  verlof,  hetwelk  sich  tot 
een  jaar  en  daarboven  uitstrekt ,  waarop  de  gewone 
contributie  ad  3  pCt.  op  het  dubbel  non-acliviteitf- 
tractement  zal  moeten  worden  toegepast;  bg  korter 
verlof  die  van  3  pCt«  van  het  bedoeld  vast  tractement, 
eenmaal  genomen ,  soo  als  met  elk  oflBcier  op  nonnKtiTi» 
teit  plaats  heeft,  komt  voor  nuttig  en  billgk  te  ign. 

Op  deze  gronden  stelt  de  Directie  voor,  het  aange- 
haalde 6*  Art.  te  wijzigen  als  volgt: 

»  De  deelgenooten  aan  het  fonds,  aan  wie  met  siU- 
stand  van  hun  ffêwoan  traeiêmeni  verlof  is  Terleend, 
zullen  verpligt  zijn  om  bij  voortduring  aan  het  fiwds 
hg  te  dragen,  zoowel  de  gewone  contributie,  als  die 
tot  r^tverkrgging." 

»  Wanneer  zoodanig  verlof  zich  bepaalt  imMdên  kei 
Jaar^  zal  hunne  gewone  contributie  berekend  wordea 
op  drie  ten  honderd,  van  het  laatst  door  hen  genoten 
vast  tractement.  Bij  verlof  van  een  jaar  en  daerbovei, 
zal  die  berekeuiag  geschieden,  tegen  drie  ten  honderd 
van  het  dubbeid  van  het  laatst  genoten  vast  tractemenL** 

De  Directie  hare  vorenstaande  beschouwingen  en  voor- 
stellen, aan  de  beoordeeling  en  beslissing  van  den  Heer 
Minister  van  Marine  onderwerpende,  veroorlooft  ziek 
ten  slotte  nog  de  opmerking*,  dat  het  thans  in  werkiag 
zijnde  reglement,  voor  het  Weduwen-  en  Weezenfoadi 
der  zee-oflicieren ,  gearresteerd  bg  Koninkliik  beslait 
van  den  3'^'"*  November  1827,  N^  92,  sedert  door  eea 
aantal  Koninklijke  besluiten  is  gewijzigd  en  aanfpevnld 
geworden ,  en  alzoo  daardoor  zich  thans  een  stand  vaa 
.zaken  voordoet ,  die  een  goed  en  geregeld  overzigt  vaa 
het  geheel ,  zoowel  voor  de  deelgenooten ,  als  voor  de 
Administratie  van  het  fonds,  zeer  bemoeyelgkt* 
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Het  laat  zich  aanzien,  dat  deze  omstandigheid  staat 
verslininierd  te  worden ,  omdat  de  Directie  mag  vooron- 
derstelleOy  dat  de,  bij  deze  nota  behandelde  onderwer- 
pen, welligt  aanleiding  zullen  geven  tot  nieuwe  wgzi- 
gingen  en  aauTullingen. 

De  Directie  zou  het  mitsdien  zeer  wenschelijk  achten, 
dat  er,  na  afloop  van  het  onderzoek  in  1854,  en  met 
opname  van  hetgeen  dienvolgens  mogt  worden  aange- 
nomen en  vastgesteld  y  een  geheel  nieuw  reglement  werd 
te  zamen  gesteld,  uit  de  reeds  bestaande»  door  den 
Koning  bij  verschillende  besluiren  daai^estelde  verorde- 
ningen, voor  het  fonds,  en  met  inachtneming  van  het- 
geen, ten  gevolge  van  het  hier  voren  uiteengezet  verslag, 
en  daarop  uitgebragt  rapport  «Ier  Directie,  nader  mogt 
worden  beslist.  Zoodanig  nieuw  reglement  door  Z.  M. 
goedgekeurd  zgnde,  zou  alsdan  een  volkomen  rigtsnoer 
zyn  voor  het  beheer  van  het  fonds,  en  tevens  alle 
vroegere  bepalingen  te  dien  opzigte  doen  vervallen. 

De  Directie  neemt  diensvolgens  de  vrgheid,  ook  op 
dit  punt  de  aandacht  van  den  Heer  Minister  van  Marine 
te  vestigen. 

UOrméênhagêf  ,  ds  duiobb  tas  bbt  widvwih- 

28  Jaauarg  1863.  xm  wxxzBiiioia)»  pu  zn-omcnsiH » 

XOLLEE. 

H.  H.  T.  COOPS. 

J.  F.  A.  COBRTZEd. 

De  Minister  van  Marinep  heeft  zuA  met  de  voor- 
etdhn  der  Directie  van  het  Weduwen-  en  Weezeafonds 
der  zeeofficieren  vereenigd,  en  dien  wereenkometig 
eens  voordragt  aan  den  Koning  gedaan,  waarop 
doarZ.  M.,hy  besluit  van  den  16^"  FOr.  \8M,N^.  69^ 
de  voorgestelde  wijzigingen  in  het  reglement  voor  dat 
fonds  zyn  aangenomen  en  vastgesteld* 
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VerhaBdeliDgen  en  Berigten  T<K>r  hei  SKoeweieni  eis* 

De  vetscliilleDde  veranderingen  en  verbeteringen;' 'die 
er  !n  de  scheeps  stoommacliinerie  hébben  pkats  géhidy 
sedert  de  uitgave  van  hét  door  mij  gescbreven'irérk, 
Handleiding  tot  de  kenntê  van  het  êcheepê  êtoóWiwerh' 
tüig^  hebben  bet  mij  doelmatig  doen  voorkoni'etiy  téa 
einde  niet  in  eene  geheel  nieuwe  uitgave  te  vervalleo, 
UEd.  te  Tersoeken,  eenige  dier  veranderingen  en  -verbe- 
teringen in  uW  Tgdschrift  op  te  nemen,  hopende  ik  er 
in  te  slagen ,  de  artikelen  dien  aangaande ,  dusdanig  ia 
te  rigten ,  dat  de  bezitters  van  voormeld  werk »  bg  bet 
lezen  niet  in  te  veel  herhalingen  vervallen ,  en  dat  ig, 
dit^  meè  dat  werk  onbekend  zijn ,  di^  mët  vracht  kiui-  . 
Ben '•^AgaaMi^•  '^  •.•■."■■•. 
•  /ik\.vePMek *  UScU  de .  vei^handsUng  pver  »'  dtryj^chfoef»" 

Jporl^o^ende  in.  vN^  3*.i#argi«ig  1852,  ala.h^t,  eenK 
ic^  artikelen^  te  beschoO|WeA« 

Ik  heb  de  eer  te  'ojtk 

.  ;.    De  Luit.  (er  see. 


H.  huygehs. 
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^      HUimn   zAMKifSTSLLnio    Elr    bbhandklihg^. 

»i^      \   *   :.',    Vj'i;!     ....    .1       ■  ^  ?'  ^  'i!.-i...fi       I. 

Bèt'  >sMóinWèrkttii{fi  dat  \i' '  het '  ^ttdllÉftijjIe  >  ifërktuig*,' 
#lriMit  JSte  -hbófti  als'  e^ni^  -  beirieeglcrÉéht '  iEiiliige\v>eièd 
w6rdt;besti(irt  üft  tMree  d^lèh.  Hét  èéAe  isr  het  -vrerkltiig 
sèlVé»  dat  iè,  dat  deel  w&arin  Aé  %toim  teirwerkt  wordt; 
hét  arrdêre  ik  iiè  Ketel»  óf  l^t  9eel,i  waüHB  dé  «fóoni 
gevbtmd  'ivörÖt;  Yfl^  stèlleii  oniJ  Itr  dit  artikel  Yooi', 
na  te  gaan,  hóMaiifg  die kèteU  zgn' vervaatdigdv  en  óp 
welke  w§2é'kij  het  l)esteiirofrdèn  1^^ 

$1.  Tririgfiifi^  der  kêtêh.  De  kete)»  b^  dé  N^der» 
iaDdsêbè  MaKüe'in-^gebrQiit,  z^tt  rei^Taardigd  van  gediH- 
gefn  glzereir  platen,  ïAét  klinknagds  aan  elkander  Tet» 
bölkdèti.  Bioneh  in^ljn  kanalen  ,  waariti  gestookt  wordt, 
dië  -  geheel  dóór  het  water ,  dat  tot  op  zékefe  hoogte 
den  ketel  vtih,  omringd  zijn;  hlgrende' er 'boven  die 
hbogfè'  eeiié  tüimte  over,  om  plaats' te 'houden  voor 
deü  èéobnór',  die  iiit  dit  water  ontwikkeld  "Wordt. 

Hiet  TOor^te  gedeelte  dier  kanalen  heet  de  Füutplaais^ 
daarüt  liggen^  de  rdóstergzers ,  waarop  de  istèènkoleii  Vér^ 
branden,  die  ter  verdamping  van  hét  liratèr  dienen*;  de 
óp  dè  Vtiurplaatsèn  Tolgende  gedeeltièn ,  ïltd^m\  men  de 
♦*o<ii^afir^0tr,'  welke  laatste  in  den  ^hoorstéen  eindigen. 

OiS'-den  ttlsscheil  de  vuur*  'ed  ibokgangen  gèvbMUden 
stoom  beter  gelegenheid  tot  opstgginfg  te  geven»  wordt 
het  doelmatig  geacht,  deze  van. hoyen  iets  naauwer  dan 
van<dnderen  te  maken.  Yrij  algemeen  ia  men  van. gevoelen» 
dat,  hoe  meer  afzonderlijke  vuurptaatsen  mén  heeftj  hoe 
beter  jit  is«  Zij  moeten  niet  te  lang  genomen  worden  i 
daar  dan  ook  het  stookgereedschap  te  lang  wordt,. en 
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ook  het  gewigt    der  ketels  met  water  op  peil  midet 
wordt  9  en  dat  het  verwarmeDd  oppervlak  gcpotir  is. 

Moeijelijk  is  het  dus  hier,  om  onvoorwaardelgk  Ie  at^ 
gen:  deze  of  die  soort  is  de  beste;  want  leer  dikwjpi 
brengt  een  of  ander  voordeel  te  gelgker  tgd  eea  sadad 
mede;  b.  v.  de  mindere  hoeveelheid  water,  die  in  eo' 
ketel  is,  geeft  het  voordeel  dat  het  schip  minder  beladea 
wordt,  maar  te  gelijker  tijd  gaat  daarmede  gepaard  het 
nadeel ,  dat  nit  weipig ,  of  beter  gezegd  nit  minder  water 
ontstaat   Hoe  meer  water  er  namelgk  in  dea  ketel  is, 
hoe  meer  dat  water  als  reservoir  voor  de  nit  de  hnmd» 
stof  ontwikkelde  warmte  zal  dienen,  en  des  De  Toordc» 
liger  zal  dit  zijn ,  want  des  te  minder  effect  van  condea* 
satie,  zal  het  ingepompte  voedingwater,  (dat  Tan  lagere 
temperatuur  dan  het  ketelwater  is)  hebben  ;deerentegea, 
hoe  kleiner  de  oppervlakte    van  het  water  is,   des  te 
spoediger  zal  zekere  daaruit  verdampte  hoeveelheid,  het 
waterpeil  doen  dalen,   en   te  meer  zorg  xmI  men  dos 
daarvoor  moeten  dragen.  £  venzoo  is  het  met  andere  voor> 
deelen;  en  het  zoude  dus,  zoo  als  wij  gezegd  hebbea. 
wat  de  deugdelijkheid  der  ketels  zelve  aangaat»  moege- 
lijk zijn  eene  keuze  daartusschen  te  doen ,  was  het  niet 
dat  de   tubulaire  zooveel    minder  plaats   in    het  icliip 
wegnemen ;  een  voordeel ,  waarom  zij  dan  ook  op  oatt 
schepen  algemeen  in  gebruik  geraken  of  reeds  sgn» 

§  4.  De  pijpen  in  de  tubulaire  ketels  zijn  Yma  gaer  of 
van  koper.  In  het  laatste  geval ,  dat  bö  ona  hoe  laoger 
zoo  meer  in  gebruik  komt,  neemt  men  ook  de  pfp* 
bechtplaten  van  metaal.  (1)  Het  zelfde  dat  wg  vroeger 
omtrent  de  koperen  en  ijzeren  ketels  gezegd  hebbea, 
geldt  ook  hier  voor  de  pijpen,  behalve  dat  er  nog 
bijkomt,  dat  de  koperen  gemakkelijker  zijn  achooB  tt 
houden  t  daar  zg  niet  zoo  spoedig  aanzetten  en  roesten 

(1)    Dit  is  echter  geen  volstrekt  Tereischte,  en  in  En^^UmA 
liet  niet  gedaan. 
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Tol  Yuil,  en  vermiDdert  de  trekking  dusdanig  i  dat 
soms  de  vuren  moet  laten  uitgaan,  om  ze  scboon  te  makcaï 
bovendien ,  het  minst  dat  men  niet  zorgt »  dat  de  ketdi 
goed  vrij  van  te  veel  zout  blijven ,  hecht  zich  dat  om  de 
pijpen,  vormt  daarop  eene  korst,  en  kan  er  zeer  moegdgk 
van  afgenomen  worden.  Volgens  de  uitvinders  bo,  zgnlq 
de  nieuwe  ketels  deze  bezwaren  weggenomen;  de  vc^ 
warmende  oppervlakte  is  even  beknopt  en  even  groot 
als  bij  de  tubulaire  ketels  (1);  en  elke  vaurgang  lit 
éën  stuk  bestaande,  zal  niet  zoo  ligt  doorbeet  of  vuil 
verstopt  raken ,  daar  dit  gedeeltelijk  op  den  bodem  vaa 
dien  vuurgang  valt,  en  bovendien  gemakkelgk  kan  w^ 
geveegd  worden.  Het  bewgs  daarvan  is  gevonden  in  het 
stoomschip  The  Tagus  van  280  p.  kr. ,  waar ,  na  6  dagea 
achtereenvolgend  stoomens,  het  vuil  in  de  vonrgangei 
slechts  ter  hoogte  van  3  Eog.  duimen  was  opgehoopt, 
terwijl  de  vuurgangen  zelve  3'  8^^  hoog  waren,  zoodit 
er  maar  een  betrekkelijk  zeer  klein  gedeelte  van  den 
inhoud  verminderd  was. 

Het  tweede  door  de  uitvinders  opgegeven  voordedi 
is  het  gemakkelijk  schoonmaken  en  schoonhouden  au 
de  buiten  vlakken ,  dus,  in  de  waterspatiè'n  tassebende 
vuurgaogen ;  hoofdzakelijk  bevorderd ,  doordien  datr 
geene  verbindingbouten  zijn,  en  de  koppen  der  klink* 
nagels  gezonken  zijn  iugelaten. 

Nog  een  voordeel  is,  dat  de  waterspa  tien,  ia  verge- 
lijking met  de  tubulaire  ketels,  zeer  groot  zgn,  en  de 
zijden  der  vuurgangen  ,  verticaal  staande ,  de  circulatie 
van  het  water  gemakkelijker  moet  gaan,  dan  tuaschea 
eenige  honderde  pijpen  door. 

Tot  nu  toe  hebben  dan  ook  deze  ketels  zeer  goed  vi^ 
daan  aan  hetgeen  men  zich   daarvan  had  voorgesteld; 

(1)    flaar  mgo   gevoeleo  U  dit  punt  nog  niet  loo  geheel   be^ 
daar  men  hier ,  eTenmin  als  bg  eenen  kistTormigen  ketel ,  d« 
oppervlakte  in  rekening  kan  brengen;    het  onderTlak  eltlienti  iel  !•• 
vccl  waroilc  niet  afgeven  als  het  bovenvlak  of  de  iQwtnden. 
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en  klgkt  het ,  bg  verder  gebruik ,  dat  sg  even  laog  dnreo » 
en  even  gemakkelgk  te  repareren  zgn  als  de  tnbnlaire 
ketels,  dan  zonden  zij  weUigt  boren  die  laatste  de 
Toorkenr  verdienen,  te  meer  daar  de  kosten  en  de 
zwaarte  niet  meer  zgn. 

Fig.  8^  stelt  eene  dusdanige  waier^hêei^hailêr  Toor, 
terwgl  in  Fig.  3^  de  yuurgangen  afzonderlijk  zijn  af- 
gebeeld op  eene  grootere  schaal.  Zoo  als  men  uit  de 
tediening  ziet,  bestaat  elke  yuurgang  uit  twee  vlakke 
platen  van  \  duim  dik ,  aan  de  uiteinden  omgeln^n , 
om  geklonken  te  worden ;  terwgl  de  top  en  bodem  ge* 
vormd  worden  door  gebogene  verbindingsplaten ,  even- 
eens aan  de  einden  omgebogen.  De  verbindingsbouten 
gaan  van  de  eene  vlakke  plaat  naar  de  andere  (binnens* 
werks)  en  worden  daar  gezonken  en  geklonken. 

De  ketel  in  Fig.  5  is  voor  de  eene  helft  met  pgpen, 
en  de  andere  helft  met  de  kleine  smalle  vuurgangen 
van  Fig.  3'  en  Rg.  3"  voorzien. 

Om  eenen  vunrgang  te  vernieuwen,  moeten  dus  de 
klinknagels  der  omgebogene  einden  worden  los  gehakt, 
waarna  de  geheele  gang  er  wordt  uitgenomen  en  door 
eenen  anderen  vervangen.  (1) 

$  7.  Nog  een  ander  soort  van  stoomketels ,  op  sommige 
Sngelsche  stoomschepen  in  gebruik ,  zgn  die  van  gailo* 
WAT,  hoofdzakelijk  daarin  van  de  tubulaire  verschillende, 
dat  de  tubes  afgeknotte  kegels ,  in  plaats  van  cylinders 
zgn.  Het  voordeel  daarin  gelegen  bestaat ,  dat  de  stoom 
gemakkelijker  kan  opstijgen  tusschen  twee  zijvlakken, 
die  trechtersgewgze  uitloopen,  dan  wanneer  die  zg- 
vlakken  regt  opstaan;  terwijl  ook  de  vlam  voordeeliger 
t^en  eene  schuins  staande  plaat  werkt,  dan  langs  eene 
verticale.  Deze  soort  van  ketels  schijnt  goed  te  voldoen. 
In  Fig.  6  viDdt  men   er  eene  afbeelding  van,  die  de 

(t)    Hoe  eenToadig  dit  ook  worde  opgegeTen ,  tal  welligt  dexe  be- 
werking een  degelijk  bexwaar  tegen  deie  loort  fan  keteU  opleTecea. 


verdere  beschrgving  overl>odig  maaku  Ook  liier  tiam 
de  pgpeD  achter  de  sto<^p]aatsen. 

$  &.  Aantal  keieU.  Het  aantal  ketels  haolgt  af  tm 
de  grootte  der  machines.  Soms  zijn  er  twee,  soms  .Ticri 
Bij  ons  hebben  wij  voor  vrij  algemeenen  regel,  oiii>.d« 
schepen,  boven  de  200  p.  kr.,  vier^  en  tfo  AEiar,.te* 
Beden ,  twee  ketels  te  geven.  Zjjn  f^r  twee»  dan  stan 
Bg  met  de  fronten  naast  elkander;  zgn  er  rtet,  liatB^ 
worden  sij  twee  aan  twee  met  de  achtervlakken'ife^ 
elkander  aan  geplaatst.  In  alle  gevallen ^ moet.  er  aaat^ 
en  achter  ^  ketels  eene  genoegzame  ruimte  </v«i3ilgveD^ 

Op  onze  stoomschepen  bezigt  men.,  zelfs  in  :geTa) 
van  vier  ketels ,  slechts  ëënen  schoorst^n.    (jéani.  &} 

$  9.  Bekleedinji  der  k^ieU.  Oiik  zoo  veel  inogelgk  de 
uitstraling  van  warmte  tegen  te  gaan ,  worden  de  kètek 
met  eene  slecht  geleidende  stof  bekleed.  Scmim^geh  tb- 
den  in  die  bekleeding  in  zoo  verre  een  bezwaar^  dal 
vcien  daaronder,  zich  niet  van  den  staat  der  ketels  kan 
overtuigen,  en  dat,  bij  mogelijke  lekkaadjes,  op  of  laiigs 
de  ketels  y  dit  sterke  roestiog  geeft.  Het  belzwaar  is  niet 
te  ontkennen,  doch  is  minder,  dan  dat  eb  ketels,  onfae« 
kleed  zijnde,  zeer  veel  warmte  uitstralen.  De  bekleeding 
geschiedt  op  de  volgende  wijze:  de  ketel  wordt,  zoo  ver 
hij  |>ekleed  moet  worden ,  een  paar  malen  met  eene  dikke 
laag  loodwit  en  menie  geschilderd;  daarop  komt  Vilt/op 
^ildoek  genaaid,  dat  wederom  geschilderd  wordt^  idi 
daarover  komen  zeer  dunne  platen  verzinkt  ijzer,  dBe 
door  smalle  banden  om  den  ketel  gehouden  worden* 
Yroeger  gebruikte  men ,  in  plaats  van  verzinkt  ij2er.;  ook 
wet  lood ;  of  wel ,  de  ketel  werd  als  het  ware  omkuipt 
sset  dunne  smalle  greenen  ribben.  Yan  de  bekleedosg 
met  lood  is  men  afgegaan,  omdat  het  ijzer  zich  beter 
om  de  rondingen  der  ketels  laat  voegen,  en  het  liont 
is  door  ijzer  vervangen,  daar  het  beter  is  zoo  min  por* 
gelijk  brandbare  stoffen  bij  de  ketels  te  br^n^eih^ 
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%  l(k  FerwoÊnnend  apperplak  der  kêUU.  Men  noemt 
verwinnend  oppervlak,  alle  loocUnige  deelen  van  den 
ketel  I  die  met  de  ylam  of  rook  in  Aanraking  komen 
en  door  water  oonringd  zijn;  alle  kanalen  dos,  die  in  de 
waterspati^  in  den  ketel  ^.  Stel  bovenste  gedeelte  dier 
kanalen,  het  bovenylak,  waar  het  water  #p  staet,  wofdt 
horizoffUaal  verwarmd  oppervlak  genoemd ;  de  z^wan- 
den,  waar  het  water  laDgs  loopt,  heet  vertieaul  oppers 
vlak,  en  het  henedenvlak  noemt  men  ^Mlrmvlak.  Aan* 
gezien  nu  nit  den  aard  der  zaak  bl^kt»  dat  liiet  alle 
drie  die  vkikkejDi  even  voordeelig  voor  verwarmend  op* 
p^vlak  dienen,  zoo  brengt  men,  dit  laatste  voor*éën' 
ketel  berdienende,  het  horizontale  oppervlak  in  reke- 
ning in  zijn  geheel*  het  verticale  .voor  de  helft,  en  het 
bodem  vlak  stelt  men  gelijk  nnl.  Bg  tnlNilaire  ketels* 
wordt  bij  ons  en  bg  de  Sngekohen ,  het  gebeele  opper- 
vlak der  pgpen  als  horizontaal  gerekend,  doch  bg  de 
Franschen  neemt  men  daar  slechts  de  helft  van,  en 
stelt  het  dus  gelgk  aan  het  verticale. 

Het  is  voornamelgk  nit  het  verschil ,  in  de  hoegroot* 
heid  van  verwarmend  oppervlak  tnsschen  de  ketels, 
aan  boord  in  gebruik ,  en  die  aan  den  wal  gebezigd , 
dat  het  zich  laat  verklaren ,  waardoor  de  eerste  over 
het  algemeen  zooveel  meer  steenkolen  dan  de  laatste 
verbruiken,  met  betrekkiog  tot  hetzelfde  werk  dat  er 
gedaan  wordt*  Daaraan,  zeggen  wij»  en  niet  aan  het 
minder  goede  stooken  aan  boord ,  of  aan  de  meerdere 
gelegenheid  tot  uitstraling  van  warmte,  is  dit  verschil 
hoofdzakelijk  toe  te  schrijven.  De  ketels  in  Cornwalliêj 
(dat  is  het  district  van  Engeland ^  beroemd  door  het 
betrekkelijk  groot  vermogen,  dat  aldaar  de  stoomwerk* 
tuigen  uitoefenen,  naar  evenredigheid  van  het  aantal 
ponden  steenkolen ,  hetwelk  er  verbruikt  wordt),  hebben 
gemiddeld  40  k  43  vierkante  voeten  verwarmend  opper- 
vlak,   tegen   1   vierkante  voet  rooster-oppervlakte;  de 
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gewone  Listvormige  ketels  bebben  slecbts  20  k  21 
kante  voeten.  Bij  de  eerste  wordt  er  1,4  Tierkante 
¥oet  verwarmend  oppervlak  gebruikt,  om  1  Engdsdi 
pond  water  per  unr  te  verstoomen ,  bg  de  laatste  slechts 
0,15  vierkante  voet.  Het  kolenverbmik  is  dan  ook  ia 
Comwallis  f-  minder  dan  aan  boord. 

Eene  langzame  verbranding ,  dat  is ,  veel  parlg  trek- 
ken van  de  ontwikkelde  warmte ,  vódr  dat  die  door  den 
scboorsteen  vervliegt ,  déarin  is  de  groote  economie  in 
bet  stooken  van  stoomketels  gelegen,  en  koo  al  aan 
boord  die  economie  niet  kan  worden  toegepast »  daar  de 
ketels  dan  te  veel  plaats  zouden  wegnemen ,  en  te  groot 
zouden  worden ,  zoo  kan  toch  eene  doelmatige  w^ze 
van  stooken  beletten,,  dat  men  het  kwaad  althans  niet 
te  diep  gevoele  (1). 

De  verwarmende  oppervlakte  bij  kistvormige  en  sebeepi- 
stoomketels,  bedraagt  gemiddeld  10  A  12  vierfc.  Sng.vt 
per  pkr.)  of  1  k  1,20  vierk.  Ned.  el;  bij  de  tnbnlaiie 
is  dit  meer. 

$  11.  fFatemiassa  in  den  ketel»  Zoo  als  vroeger 
reeds  gezegd  is,  zoude  eene  groote  hoeveelheid  vratef 
in  den  ketel,  altijd  te  verkiezen  zijn  boven  eene  kleine, 
ware  het  niet ,  dat  daar  noodwendig  eene  vermeerdering 
in  omvang  en  zwaarte  van  den  ketel  uit  voortvloeide. 

liet  spreekt  echter  van  zelf,  dat  die  hoeveelheid 
altijd  zoodanig  zijn  moet,  dat  alle  deelen ,  waardoor 
vlam  en  rook  trekt ,  door  water  omringd  zijn ,  en  dit 
het  water  tot  op  zekere  hoogte  boven  het  hoogste  pnnt 
van  het  horizontale  verwarmende  oppervlak  komt  te  staan. 
Tusschen  de  stookplaatsen  moet  eene  genoegzame  ruimte 
zijn  ,  aangezien  daar  almede  de  krachtigste  ontwikkeling 
van  warmte  is,  en  er  voorbeelden  zijn,  dat  bij  weinig 
spatie  daarlusschen ,  al  het  water  er  van  tnsscben  uit 
gedreven  werd ;  bovendien  brengt  weinig  ruimte  aldaar 

(IJ^    Lafcr  OTcr  expansie  «prekende,  tnnen  wij  hierop  tcragkom^. 
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tteer  loa  gdieel  gevolgd.  Het  aadeel  van  ie  veuig 
8tooiiinriflit)e«  b  onregdmtfigheid  ia  de  gpaaniag  vai 
den  stoom  die  oaderheaden  moet  worden ,  en  bfevoide* 
ring  Tnn  liet  oyerkokeo  van  den  ketel.  Bemeikt  mmk 
dat  er  té  weinig  stoomruimte  is ,  dan  kan  men  wel  ii 
waar  in  see  zijnde  daar  niets  aan  veranderen ,  wat  ai- 
meliik  de  koegrootktid  dier  minte  betreft,  naar  wd 
lieeft  men  het  eenigzins  in  xgne  magt  om  het  kwaad  te 
temperen.  Na  zich  overtuigd  te  hebben  dat  er  goed 
gestookt  wordt,  en  dat  er  niet,  door  het  losrake  dsr 
bekleeding ,  ergens  eene  plaatselgke  veriLoeUog  aan  dei 
ketel  is ,  doet  men  het  best  den  stoom  zoo  hoog  ncfgelfk 
op  te  voeren ,  de  machine  met  veel  expaaaie  te.  laten 
werken,  of  anders  in  de  expansie  door  gedeeltelgke  af- 
slniting  van  den  smoorklep  te  gemoet  te  komen. 

$  18.  Brug  in  den  ketel.  De  bmg,  of  het  nileiBde 
der  stookplaatsen ,  waar  de  roosterijzers  tegen  aan  Ugpa 
en  waarover  de  vlam  trekt,  om  vervolgens  in  de  vaoi^ 
gangen  te  komen,  wordt  bij  ons  gewoonlijk  vaa  jjier 
gemaakt;  zij  vormt  dus  als  het  ware  een  gedeelte  der 
waterspatie,  en  om  den  gevormden  stoom  gtmnkkfljk 
te  doen  opstijgen ,  wordt  zg  hellende  genouKA» 

In  plaats  van  ijzeren  bruggen ,  gebruikt  meki  ook  aoas 
gemetselde.  Bij  vele  tubulaire  ketels  echter,  is  de  hrog 
geheel  weggelaten. 

$  14.  Sehooreteen.  Hoe  langer  hoe  meer  begint  het 
in  gebruik  te  komen,  den  schoorsteen  zoodanig  ia  te  rig- 
ten,  dat  hrj  kan  neergelegd  of  iDgeschoven  wofdea, 
om,  niet  stoomende,  den  windvaog  te  verminderen.  Ia 
het  eerste  geval  is  hij ,  even  boven  dek ,  van  een  aehai^ 
nier  voorzien,  terwijl  bij  het  tweede  de  schoorsteen 
bestaat  uit  twee  buixen,  die,  even  als  die  van  eenea 
kijker,  in  elkander  geschoven  wordeu* 

De  tweede  wijze  verdient  verreweg  de  voorkeur 
boven  de  eerste,  doch  kan  alleen  dan  toegepast' wordeUi 


wuoeer/  even  tls  <op  sdh»dfeg*W)öfli'*ooritog8hhcjiCÉ ,  ^4è 
keteb  isoo  t]Mg  in  faet  scünp  MMi^  idat  tle  afliC^Ml  h»« 
sdKn  liel  iio¥enylak  van  den  ketel  en  even  bofen  lief 
dek,  de  helft  (nagenoeg)  ifl  van  de  gdieele  luM%tviÉdi' 
öpt  *  scooorsteeB; 

Algemeen  staat  de  lêkoonCeen  regt  boyen  den  kétd, 
deck  ^en  Yobtrdit  vereisckte  is  két  nieti  en  kóo  eens 
de  pliatsüg  daiarvan^  ten  geTolge  ¥an  scheepainrigtiagin^ 
maaien  enx.^  een  bezwaar  tegen  dieo  stind  opleFevt^ 
kan  abeii  'dic»)met  een'  dieboog'op  eene  «ndeve  plaata 
boren  dék  laten  niAomeo.  Op  een  der  Engekehelohroef^ 
oorlogschepen  is  dit  met  sncces  gedaan*  • 
-  .Sig.:  ^'^rtelt  veen  énadanijje  mdmiTonde  «(tehsc<ypi8cke) 
schoorsteen  voor,  asgnde  daarin  dnidc^k  anngegeeeé 
bet  eëiETo^d^  toeitel  ^ardfoov  ^hg  gdligt  woêiu    ^ 

Zkio  if  el  hg  Inederliggénde  nis  bij  nMcfawvende  sekoop- 
steencfn,  moet  men  indachtig  tgn  «p  dm  invloed,  dien 
dit  op  de  bempassen  uitoefent. 

Om  het  nadeelige  gevolg  der  uitstraling  van  dehi 
idkoorsteen  te  Toerkomen,  wordt  rendom  hem  >eene 
yeidiibheling  (mantel)  aangebragt ,  wn.  den  boilenkni»t 
der  ketds,  tot  even  boven  bet  dek.  Op  8chr6ef-stoonl«i 
sehepen,  waar  de  ketels  laag  in  het  schip  staan,  is  het 
zank  een  dubbele  mantel  te  gebruiken. 

$  15.  Bedding  der  keteU.  Op  sommige  stoomsche** 
pen  rosten  de  ketels  op  een  geheel  ^aer  raam,  en  wor- 
den daarenboven  door  geLogene  hoefijzers  in  de  zgden 
vastgezet.  Op  andere  staan  zij  op  de  leggers  der  ma- 
cbines ,  eveneens  in  de  zijden  opgesloten.  Bij  de  Sngel- 
sdien  gebruikte  men  vroeger  veel  eene  houten  bedding^ 
bestreken  met  stopverw  of  cement ,  waarin  dus  de  ketel 
a{s  het  ware  inzakte.  Het  plaatsen  van  den  ketel  op 
eene  ijzeren  fondering  heeft  het  voordeel ,  dat  men 
overal  gemakkelijker  bij  kan,  en  men  de  ketels  van 
onderen  goed  kan  schilderen,  waardoor  zij  minder  van. 
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den  isTlodd  yan  het  vuile  water,  dat  soms  onder  in  di 
machinekamer  is ,  te  lyden  hebben ;  het  voordedl  vaÉ  di 
bedding  is »  dat  de  ketels  geheel  bniten  aanraktèg»  afct 
dat  water  blgven. 

In  het  laatste  geval  echter,  kan  men  er  nntiEmi]|k 
nooit  hg ,  ter  inspectie  of  onderhoud. 

Mogelgk  was  het  beste  om  voor  regel  aan  te  nena, 
dat  déir,  waar  de  ketels  zeer  digt  bij  het  Tlat  Tan  het 
schip  staan,  het  beter  is  eene  bedding  te  gebmiken, 
maar  déér,  waar  eene  genoegzame  ruimte  onder  de  ketdi 
overblgfty  men  van  die  ruimte  gebruik  moet  maken,  em 
bj}  de  ketek  te  kunnen  komen. 

$  16.  Fêrtehilltndê  aan  den  luiêl  verhnmiwmê  êêè- 
Isn.    De  voornaamste  hiervan  zgn : 

De  waierpeH^kranen^  zgnde  drie  kraantjes,  geplaatit 
een  in  de  stoomruimte,  het  andere  beneden  het  watw- 
peil,  en  het  derde  op  het  peil  zelve.  Bg  het  opeaet 
der  kranen  kan  men  zich  dus  overtuigen ,  of  het  wal# 
al  dan  niet  op  peil  is. 

De  waterpetlr-glazen $  dit  zgn  glazen  buizen,  vat» 
tende  in  twee  armen,  (door  kraantjes  naar  goedvindea 
afgesloten),  waarvan  de  eene  in  het  water,  de  anden 
in  den  stoom  uitkomt,  en  waarin  dus  de  waterstand 
aangewezen  wordt.  Om  geen  invloed  van  de  opbone- 
ling  van  het  water  te  hebben ,  brengt  men  gewoonlgk 
den  ondersten  arm,  in  den  ketel  verlengd,  digt  bg  dea 
bodem  aan. 

De  luohiklep,  op  of  aan  den  ketel;  zg  dient  om  de 
buitenlucht  gelegenheid  te  geven ,  om  in  den  ketel  Ie 
dringen,  wanneer  deze  laatste  ledig  gespuid,  en  de 
stoom  daarin  afgeblazen  en  gecondenseerd  wordt. 

De  veiligheidskleppen  $  zijnde  metalen  kleppen ,  sliii* 
tende  eene  ronde  opening  in  den  ketel ,  en  beladen  met 
een  gewigt,  gelijk  aan  dat,  waarmede  men  zich  voor- 
stelt, dat  de  stoom  per  vierkante   duim  zal   virerken, 
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venawigmildigd  met  de  oppervlakte  der  klep  ia  vier* 
kante  duimeDy  en  verminderd  met  bet  gewigt  der 
klep.  Bg  grootere  spanning  dan  de  bedoelde^  zal  dos 
de  klep  ligten,  en  den  stoom  gel^[enbeid  tot  ontaaap-* 
pen  geven. 

De  êtoam^afêluühUp ^  op  den  ketel,  dienende  om 
de  gemeenschap  tnsschen  den  ketel  en  de  stóomf*leib«is 
(dat  is  de  bnis,  waardoor  de  stoom  naar  de  machine 
geleid  Mrordt)  af  te  sluiten.  Met  meer  dan  <ën*  ketel 
varende  y  moet  elke  ketel  zgne  eigene  stoom-afsloit* 
kleppen  hebben,  zijnde  het  een  vereischtcj  dat  die 
kleppen  van  dek  open  en  digt  gemaakt  kunnen  worden , 
daar  men  somis  bg  onverhoopt  ongeluk  niet  in  de  machi* 
nekamer  kan  komen ,  en  er  geene  kans  is  om  de  machines 
te  stoppen.  Tot  voorbeeld  hiervan  diene  het  verbrande 
Bngelsche  stoomschip  Amazone. 

De  etoommeier  f  dienende  om  de  spanning  van  den 
stoom  in  den  ketel  aan  te  geven;  het  is  eene  gebogene 
gzerep  buis,  gewoonlgk  aan  den  voorkant  der  ketels 
aangebragt,  en  gedeeltelijk  met  kwik  gevuld.  In  het 
eene  einde  der  buis ,  uitkomende  in  den  stoomkap ,  drukt 
du9  de  stoom,  en  op  de  andere  oppervlakte  der  kwik, 
in  .hef  andere  einde,  drijft  een  wgzertje,  dat,  op  eene 
naast  de  buis  geplaatste  schaal,  de  spanning  vanden 
s^QOiA  aangiseft.  Elke  verdeeling  op  die  schaal  komt 
overeen  met  1  Engelsch  pond,  terwgl  de  Ignen  van 
yerde^ling  1  Engelsche  duim  van  elkander  verwgderd 
zga..  In  Nederlandsche  maat  is  de  afstand  tusschen  die 
Ignep  1  duim,  en  de  daarmede  overeenkomende  span* 
ning  vermeerdert  telkens  met  2,72  lood. 

De  voedingepijp  en  krcuin ;  het  water  dat  gaandeweg 
in  den  ketel  verstoomt,  wordt  aangevuld  door  het  voe- 
dingswater; de  pgp,  die  het  in  den  ketel  brengt,  komt, 
zooveel  mogelgk,  onder  in  den  ketel,  in  de  watermassa 
uit,  aangezien  die  daar  de  minst  hooge  temperatuur  heeft. 
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en  i  dcvlialve  er  daar  de  minst  nerkbaM  edttdMMMe 
aanbrengt* 

Dê  'puipijp  is  geplaatst  onder  aan  den  ketel,  d 
dient  om  het  water  naar  goedvinden  in  en  uit  déii  letd 
te  drgven, 

2>#  mafm%êgai0n  zgn  openingen  boven  in  de  kelds, 
door  deksels  gesloten ,  ten  einde  daardoiv  binien  n  te 
knnnen  komen;  evenzoo  zijn 

Dé  êlikgatmi  onder  in ,  (gewoonlijk  aan  étsa  voorkaa^ 
door  deksels  gedekt,  en  dienen  om  de  ketels  behoóilgk 
schoon  en  yrij  van  vuil  te  maken.  Zg  wordt»  van  Ma- 
nen naar  buiten  digtgemaakt. 

De  sioom-UibuU j  zoo  als  reeds  gezegd  is,  de  bds 
waardoor  de  stoom  uit  de  ketels  naar  de  maduKi 
vloeit;  de  hoofd vereischten  er  van  zgn,  dat  sg  weder 
veel  hoeken  gemaakt  wordt ,  dat  ig  zoo  kort  moge^ 
is 9  goed  bekleed  wordt,  en  zoo  hoog  mogel$k  aan  de 
ketels  aangebragt  zij. 

De  hierboven  genoemde  deelen ,  zijn  de  ToomaaBBle 
die   aan  de  ketels  verbonden  zgn ;  wg  zeggen  de  iroor- 
naamste,   omdat   ook  in  elk  dier  deelen  dikvrgls  eeie 
groote   verscheidenheid  is;  vooral  is  dit  het  geval  BKt 
de  middelen  ter  verkenning  van  het  waterpeil  in  dea 
ketel.  Uitgaande  van  de  groote  noodzakelijkheid,  omtei 
allen   tijde  met  den  stand  daarvan  bekend  te  vrezea, 
heeft  men  er  zich  op  toegelegd  om  dit  door  versdBl* 
lende  middelen  te  bepalen ,  hoewel  geene  middelen  op 
den   duur  beter   aan  het  oogmerk  beantwoordende  sga 
bevonden ,  dan  de  peilglazen  en  de  proefkranen.    Xvea- 
zoo  is  het  ook  met  de  verschillende  soorten  van  veilig- 
heidskleppen gelegen ;  wanneer  de  opening  in  den  ketel 
voor  éëne  klep  te  groot  wordt ,  dan  is  het  beter  er  twee 
te  nemen,  (dit  wordt  algemeen  bij  ons  gedaan,)  eo  dat 
wel ,   gedeeltelijk  omdat  het  groote  gat  den  ketel  ver- 
zwakt, en  ten  andere,  omdat  dan  het  daaraan  hangende 
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daaruit  Toortvloeijen,  doordien  dat  sout  zich  rondoa 
de  stookplaatsen  y  vuurgangen  en  pgpen  zonde  hechten^ 
en  zoo  doende  beletten ,  dat  deze  met  het  water  in  aan- 
raking kwamen ,  waarvan  vernieling  van  den  ketel  het 
gevolg  zoude  wezen. 

Verschillende  wgzen  zijn  er,  waardoor  dat  spogen 
bewerkstelligd  wordt. 

Tooreerst  met  dé  hand.  Onder  aan  den  ketel  zit,  zoo 
ab  vroeger  gezegd  is,  de  spuipijp,  voorzien  Tan  eene 
kraan;  die  kraan  openende,  drukt  de  stoom  op  bet 
water  en  spuit  een  gedeelte  daarvan  weg.  Is  die  hoe- 
veelheid naar  het  oordeel  van  den  machinist  gduaegt 
dan  sluit  hij  de  kraan  weder,  en  het  gezakte  waterpeil 
in  den  ketel  wordt  hersteld.  De  nadeelen  van  deie 
manier  zijn :  dat ,  hoewel  het  water  niet  altijd  even  zont 
is,  men  toch  handelt  als  of  dit  het  geval  ware,  aange- 
zien dan  meestal  vooruit  het  tijdverloop  bepaald  wordt, 
dat  er  tusschen  bet  spugen  mag  verloopen;  terwgl 
bovendien  het  al  of  niet  krijgen  van  accidenten  geheel 
en  al  afhangt  van  den  persoon  die  spuit,  en  Tan  dei 
goeden  staat  waarin  de  kranen  zijn» 

De  tweede  manier  is:  daarvoor  te  gebruiken  eene 
afzonderlijk  door  de  machine  bewogen  wordende  pomp, 
brinepomp  genaamd,  waardoor  gestadig  aan  zekere  hoe- 
veelheid water  uit  den  ketel  gepompt  wordt*  Bet 
nadeelige  van  deze  manier  is,  dat  er  dan  allijd  nagenoeg 
dezelfde  hoeveelheid  water  weg  gaat ,  onverschillig  hoe 
groot  de  verstooming  en  de  graad  van  zoutheid  in  dea 
ketel  is: 

De  derde  wijze  is:  het  aanbrengen  van  eene  kleine 
spuikraan,  gewoonlijk  boven  de  vuurgangen,  waardoor 
geêtadig  zekere  hoeveelheid  water  wegloopt.  Dese 
manier  is  nog  minder  goed  dan  de  voorgaande,  daar 
de  brinepomp  y  door  de  machine  bewogen  wordende, 
altijd  nog  met  het  meerder  of  minder  snel  loopen  der 


e» 

machine  (en  bijgevolg  benoodigde  hoeveelheid  voedtdgé-» 
water)  in  verband  staat;  terwijl  hier  gestadig  aan  uit 
gespuid  wordt,  onverschillig  of  mon  veel  of  weinig 
stoom  gebruikt. 

Wanneer  bij  het  stoppen  der  machines  deze  kraan 
uit  onachtzaamheid  vergeten  werd  digt  te  doeui  zoude 
de  ketel  gedeeltelgk  ledig  loopen. 

Nog  eene  andere  wijze  eindelijk  is  die,  waarin  het 
voedingswater  met  het  i^tité^water  in  onmiddellgk  ver** 
band  staat ,  zoodat  er  bij  eiken  slag  der  voedingspomp 
zekere  hoeveelheid  water  uit  den  ketel  gedreven  wordt 
Het  eenvoudigste  toestel  daartoe ,  is  dat  van  seawaed» 
ook  bij  ons  in  gebruik;  zie  fig.  9.  Hetzelve  bestaat 
uit  ééne  kraan  a»  met  twee  kleppen  i  en  o,  aan  de- 
zelfde pen  a  verbonden ;  de  eene  klep  is  in  de  passage  > 
tusschen  de  voedingspomp  en  den  ketel,  de  andere 
tusschen  de  irtn^-ontlasting  en  den  keteL  Het  voe- 
dingswater komt  door  0,  en  werkt  tegen  de  ondervlakte 
der  bovenste  klep,  waardoor  die  geligt  wordt  en  het 
water  in  den  ketel  vloeit;  door  het  rijzen  dier  klep 
gaat  echter  ook  de  onderste  open,  en  het  i^tn^water 
vindt  gelegenheid  om  te  ontsnappen  door  pyp  g*  Het 
verschil  in  openingen  voor  de  kleppen,  regelt  derhalve 
de  hoeveelheden,  die  in  en  uit  den  ketel  gaan* 

Eene  andere  wijze,  die  echter  grootendeels  met  de 
eerste  overeenkomt,  is  die  van  copeland,  meer  op  de 
Amerikaansche  stoomschepen  in  gebruik.  Zij  is  voor«* 
gesteld  in  fig.  10.  Het  voedingswater  komt  daar  door 
pijp  a,  en  ligt  de  klep  b  zoo  hoog,  als  men  noodig 
oordeelt:  dit  wordt  geregeld  door  de  moer  c  die  tegen 
d  aanloopt.  Op  de  pen  der  klep  is  eene  bos  0,  waarin 
de  pen  der  hrine-klep  zich  vrij  beweegt,  en  zoodra  de 
geligt  wordende  bos  e  de  moer  h  ligt,  ligt  ook  de  brine^ 
klep ;  e  is  eene  kraan  om  de  brine-klep  af  te  sluiten , 
m  leidt  buiten  boord,  en  n  is  eene  luchtbuis,  voor  der 
regelmatige  werking. 

(1853)  ]N^  1,  2"  AFO,  6 
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AaD  de  ketels  der  stoomschepen  der  Sogebdie  Wért* 
Indische  Mail-Compagnie  is  algemeen  een  Yoedtogs*  a 
ftrt iM-toestel  aaogebragt ,  in  beginsel  hetielfde  als  de 
hierboven  genoemde,  doch  met  eene  afzonderlgke  Toe- 
dings-  en  ir«n«-klepkast,  gezamenlgk  door  ëëneft  hcfböOB 
bewogen  wordende. 

De  laatste  der  vier  hier  gemelde  wgsen,  koai  d» 
in  zoo  verre  de  gebreken  van  de  tvreede  en  derde  mi- 
nier te  gemoety  dat  er  altijd  maar  zeker  gedeelte  vu 
de  hoeveelheid  water,  die  in  den  ketel  komt,  nitge 
dreven  wordt;  doch  de  graad  van  zontheid  to  hel 
water  wordt  bij  geene  in  rekening  gdiragt*  Wanneer 
men  zich  nu  alleen  voorstelt  om  de  keleb  ichoon  te 
houden,  dan  voldoen  zij  er  goed  aan,  maar  wü  mes 
daarbij  te  gelijker  tijd  zoo  min  mogelijk  warmte  ver- 
liezen, (dat  van  alle  mogelijke  manieren  van  apagea 
een  noodwendig  gevolg  is)  dan  is  waarschgnlgk  de 
eerste  wijze  nog  de  beste,  mits  dat  men  daarbg  voor 
regel  houdt,  om  niet  te  spuijen  op  zekere  vaste  tgdei, 
maar  alleen  dan,  wanneer  er  zooveel  zout  in  den  ketd 
is,  dat  het  spuijen  noodig  wordt< 

Om  dit  aan  te  geven  zijn  verscheidene  middda. 
Het  eenvoudigste  is,  zekere  hoeveelheid  water  uit  den 
ketel  te  nemen,  den  graad  van  zoutheid  daarvan  net 
den  zout*indicatenr  te  meten ,  en  dien  ten  gevolge  te 
spuijen. 

Een  ander  middel  is ,  het  gebruik  van  den  Salinoaeter 
van  How,  Zijnde  eene  koperen  kast,  waarin  zich  io  de 
ruimte,  die  met  brine-'YfSLier  gevuld  wordt,  een  soat- 
meter  en  een  thermometer  bevinden.  Naast  beide  is 
eene  naauwkeurige  schaal ;  terwijl  op  die  van  den  sont- 
wegcr,  het  woordje  Blow  te  kennen  geeft,  dat  het 
tijd  van  spuijen  is.  De  Salinometer  wordt  door  een 
pijpje  met  den  ketel  verbonden,  en  kan  geplaatst  w<tf- 
den  waar  men  het  goed  vindt. 
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Om  ▼An  de  hitte  vtn  bet  brine  BOg  sooveel  mogiritik 
partg  té  Crridi.eii,  gebruikt  neo  biet  soms  om  heC  Toe- 
diDgiwater  tt  verwarmeD. 

De  ]plaat8  ia  den  ketel  vJta  waar  men  «puit ,  i$  t^k 
nitt  ottversebillig.  Over  bet  algemeen  is  men  van  ge* 
arealen  y  en  beeft  dit  dan  ook  door  proeven  bevestigd 
gMien,  dat  de  beste  plaats  daarvoor  is,  boven  de  vuqp* 
gan^n,  even  beneden  l|et  waterpeil. 

Op  vele  EQgelsehe  stoomscbepen  vindt  men  bet  self 
^mrkende  spni  toestel  en  refregerator  van  lamb,  be* 
staande  nit  een'  koperen  drijver,  die  rgaende  éene 
kraan  opent,  verbonden  aan  eene  pijp,  waardoor  bet 
water  uit  den  ketel  gedreven  wordt.  Dit  weggedrevene 
watet  loopt  rondom  eenen  cylinder»  waaruit  bet  voe-^ 
dtn^s water  in.  den  ketel  gepompt  wordt.  Het  toestel 
dient  dus  niet  alleen  om  te  spngen  en  bet  roedinga^ 
water  te  verwarmen,  maar  bet  belet  ook,  dat  bet 
waterpeil  fie:boog  wordt* 

'  yersdullende  middelen  agn  er  achtereenvolgens  be* 
prètfd  i  om  de  ketels  van  binnen  schoon  en  vt g  V|in  soat 
te  houden.  Eien  der  meest  bekende  daarvan,  is  iêt  van 
inmuiBAViyT,  en  bestaat  in  bet  inbrengen  van  sal* 
anaoniac  in  het  water;  dan,  welke  chemische  middè* 
1^  men  ook  besigt,  slechts  ëén  middel  is  ér,  dat  op 
den^  dmir  dé  ketels  goed  schoon  houdt,  en  dat  is,  op 
zgtk  tgd  spugen.  (1) 

-  %  18.  Jffêi  stoken.  Hoe  weinig  het  talent  van  stoken 
oioli  gewaardeerd  wordt,  toch  is  het  eene  kunst,  die 
aUeeh  door  oefening  en  oplettendheid  kan  verkregen 
worden,  en  die  alleen  goed  kan  worden  in  praktgk  ge« 

(1)  Ken  heeft  beyonden ,  dat  die  middelen ,  welke  nof  bet  be«te 
aaa  lust  oogmerk  beantwoorden ,  om  den  ketel  fehooo  te  bonden , 
^a  4^  anderen  kani  h^  n^d^el  bad<ién,  dat  do  ftoom,  ook  eenig* 
waf  dfn^mpt^e  bowjE^gerd,  eeï\e,n  ^ngtinitigen.  invloed  op  de  ma- 
cbinet  uitoefende ,  zoodat ,  wat  men  aan  den  eenen  kant  won ,  men 
dit  aan  den  anderen  verloor. 

5* 


Atn  ^  Iw^*  ji,  iéLWUmhtiA  door  eene 

Indiidir  '  ^^iban  eigen  gemaakt.     Dat 

IrfH*  ^ '''^.j^'W'"'   "'^^  ^'^  zelfde  is,  daarva  ' 

hier)  Jl^'^'i^'  ''f^achil  in   gebrniktfl  brandstof  I^ 

*'''''  /--^  "jw  ^^v  sl°''^i^-    B^*  "  ^'Q  ook  een  ncr 

b  '^!!)i<'  'i'>«/<'>  ^'^  ^'k  ^°  ^B  dienst  kan   waa^ 

^^  flta  «der,    die  een   gezond  en    sterk  lig- 

*^''^hee^>  daarvoor  opgeleid -worden ,  maar  op 

ff/f^^iehepea,    moet  er  een  vast  getal  persoKi 

^  aifi  e^'"^'S'>*'d  VOO  Iict  aantal  varen,  die  lIi^ 

'^Ix'  v"*""  die  dienst  bestemd  sijn  en  bigven.  Allea 

00rIog>eh^P^i>  met  anxiliair  stoomvcrmogen ,  kan  dit 

„1  eenigzins  verminderd  worden.     De   kans   bataat 

j^x,  dat,  gedurende  het  grootste  gedeelte  van  de  reit 

jg  machines  niet  znllen  gebrnikt  worden ,  en  derhalve, 

met    voor    elk    vuur   ëën*   bekwamen   stoker    mede  te 

gaven,  konden  de  anderen,    gevoegelijk   de   dagen,  dit 

men  stoomt,  uit  de  equipage  genomen  worden. 

Het  hoofdvereischte  van  het  atoken  is,  dat  het  regel- 
matig geschiede ;  niet  meer  dan  3  k  4  schoppen  koka 
te  gelijk,  en  daarb^  de  laag  niet  te  hoog,  en  in  het 
midden  het  dikste  honden.  De  hoogte  dier  laag  rcgdl 
zich  overigens  naar  de  trekking,  maar  vooral  daaron 
moet  zij  niet  te  hoog  zijn,  omdat  anders  de  kolen  lig- 
gen te  doven,  en,  geene  genoegzame  hitte  van  ödi 
afgevende,  veel  slakken  vormen,  waardoor  de  rooiler- 
ijzers  digt  geraken  en  er  geene  genoegzame  dooratroo- 
ming  van  lucht  zoude  overblijven.  Als  men  sintels 
ontdekt,  moet  men  die  met  de  pook  ligten,  en  nit  ds 
vuren  hnten,  daarbij  in  het  oog  houdende,  dat  te  veel 
poken  de  kolen  verbrijzelt  en  zonder  nat  doet  w^ 
vliegen.  Zooveel  mogelijk  moet  de  sloom  op  deazelfdei, 
dat  is,  op  gelijke  spanning  gehouden  worden;  daardoor 
voorkomt  ineo  het  onnoodig  stoom-afbtazen ,  dat  zuiver 
verlies  is. 
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Hoe  minder  de  yuardeiireii  opengaan,  des  te  beter; 
tnsschen  het  kolen  opgooijen  moet  dit  slechts  ëëns  ge- 
schieden; de  koude  laag  lucht  die  over  de  Yuren  trdit» 
vermindert  de  trekking  en  neemt  warmte  mede,  die  door 
den  schoorsteen  vervliegt. 

Overigens  moet  men  opletten  dat  de  voedingspomp 
nooit  aangezet  vrordt ,  dan  met  rgzenden  stoom ,  en  niet 
met  dalenden;  dat  de  steenkolen ,  die  men  op  de  roosters 
werpt,  geene  te  groote  stukken  zgn,  dat  de  aschplaatsen 
telken  vracht  worden  uitgehaald,  dat  de  sintels  nog  eens 
worden  verbrand ,  en  dat  de  vuren'  zoo  dikwgb  als  het 
noodig  iSy  goed  worden  schoon  gemaakt. 

Wanneer  men ,  onder  stoom  zgnde ,  voor  eenen  korten 
tijd  geen  gebruik  van  de  machines  denkt  te  maken »  (stel 
b.  V.  dat  men  een  paar  wachten  ten  anker  moet  liggen) 
en  dat  men  deze  laatste  toch  gereed  wilde  houden  om 
spoedig  weder  te  werk  te  kunnen  stellen,  dan  worden 
de  vuren  achter  tegen  de  bruggen  aan  geschoven,  met 
asch  en  sintels  bedekt,  en  daar  smeulende  gehouden;  dit 
noemt  men  met  opgebankiê  vuren  liggen.  Men  moet  er 
op  rekenen,  dat  wanneer  men  de  machines  wederom  wil 
gebruiken,  men  dan  ten  minste  een  groot  kwartier  vooraf, 
dient  op  te  stoken. 

Op  vele  stoomschepen  wordt ,  tegen  het  ten  anker 
komen ,  van  dek  gekommandeerd :  » geen  kolen  meer 
opgooijen.^^  Wij  gelooven  dit  te  moeten  afraden.  Wel 
is  het  goed  den  machinist  bij  tijds  te  verwittigen,  dat 
men  de  ankerplaats  nadert ,  opdat  hg  zgne  Turen  daar- 
naar regele ,  maar  het  overige  moet  men  aan  hem  over- 
laten. De  stipte  opvolging  van  dat  kommando  kon  wel 
maken,  dat  men,  bij  het  ontmoeten  van  de  geringste 
hinderpaal,  voor  dat  men  de  ankerplaats  bereikt  had, 
geen  stoom  meer  over  had,  om  de  ketels,  des  verkie*- 
zende,  ledig  te  spuijen,  zoo  men  al  genoeg  had  om  op 
de  plaats  zelve  te  komen. 
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$  10.  Het  tranen  van  kêtêh^  Hierdoor  Tentatt 
men  9  lekken  bij  de  zamenToeging  der  platen;  iets  dit 
-v^Wal  plaats  beeft ,  als  men  ttit  2oat  in  loet  irater 
komk,  daar  de  zontdeelett,  die  zich  aan  de  Uinlünagds 
gezet  hebben,  dan  smelten,  en  soms  naar  buiten  diin* 
gen.    Het  verhelpt  zich  van  zelf. 

$  20.  Beproeven  van  ketehi  Bet  beproevM  der 
ketels  komt  hierop  neder:  dat  men  de  YetligheidÉklep 
belast  met  een  grooter  gewigt  dan  dat ,  uraarmede  z^ 
bestemd  zijn  op  te  werken,  en  daarna  «iet  of  door 
eene  binnen  ia  den  ketel  aangebragte  kracht  de  klop 
het  eerste  ligt ,  ronder  dat  er  in  den  ketel  eene  iKrk-* 
bare  verandering  of  ontzetting  te  bespeuren  is. 

Hiertoe  zijn  tvree  manieren :  met  stoom  of  met  trater. 
In  het  eerste  geval  wordt  er ,  nadat  de  klep  boven  hare 
gewone  belading  belast  is,  stoom  opgestookt»  of  men 
laat  den  stoom ,  die  in  eenen  anderen  ketel  gestoomd  il| 
er  invloegen.  Wanneer  dan  bg  zekere  spanning  de 
veiligheids  klep  ligt,  en  alles  in  den  ketel  is  goed^ 
bleven,  dan  kan  men  de  proef  als  voleindigd  beschonwen. 

In  het  tweede  geval  wordt  de  ketel  geheel  volgepompt; 
wanneer  dan  het  meerder  daarin  geperst  wordende  water 
de  eveneens  bezwaarde  klep  doet  ligten ,  zonder  naded 
aan  den  ketel  te  hebben  toegebragt ,  kan  men  aannffmm 
dat  hij  aan  de  proef  voldaan  heeft. 

In  het  laatste  geval  zullen  er  altgd  eenige  weinJBe 
lekkaadjes  hier  en  daar  bemerkt  worden ,  die  edbter  nog 
geene  ondeugdzaamheid  der  ketels  aangeven. 

Tan  deze  beide  manieren  is  de  laatste  voor  de  ketds 
de  slechtste,  omdat  zij  daarbij  in  eenen  toestand  komen 
waarin  zij  in  het  vervolg  nimmer  meer  zullen  verkeeren. 
Zij  is  echter  de  minst  gevaarlijke  en  daarom  dan  ook  het 
meest  algemeen  aan  boord  in  gebruik.  Het  nadeel  er 
van  voor  de  ketels,  kan  eenigzins  te  gemoet  gekomen 
worden,  door,  alvorens  de  proef  te  doen,  een  matig  vnnr 
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oadar  den  ketel  te  stoken,  en  het  water  te  yerwaniien. 

In  Mêlgië  beproeft  men  de  ketels  door  toepassing  raa 
de  eigenschap  die  het  water  heeft»  dat  het,  yerwarmd 
wordende,  sich  uitzet;  welke  kracht  yan  nitsetting  dan 
ab  beweegkracht  aangewend  wordt. 

De  wettelijke  bepalingen  hier  te  lande,  voor  de  beproe- 
ving van  stoomketels,  zgn:  dat  voor  lagen-dmk  ketels, 
dat  sgn  die  f  waarin  stoom  van  niet  meer  dan  \  atmos« 
pheer-spanning  gestookt  wordt,  de  helading  der  veilige 
heidaklep  by  de  proef  zgn  zal:  anderhalfraaal  de  bela- 
ding, waarmede  men  zich  voorstelt  te  werken;  en  voor 
ketels  van  middelbaren  druk ,  dat  zgn  die  waarin  stoom 
gestookt  wordt  van  \  tot  3^  atmospbeer,  moet  de  bela- 
ding het  dubbele  van  de  gewone  bedragen. 

Hoogere  druk  wordt  er  aan  boord  onzer  stooiQschepen 
niet  gebruikt. 

%  21*  Fomênieeren  van  keieU.  Het  fomenteeren, 
oyeriLOoken ,  ook  wel  pruimen  genoemd ,  bestaat  in  eene 
hevige  opbruising  van  het  water,  waardoor  het  zich  met 
den  ontwikkeld  wordenden  stoom  vermengt  en  zoo- 
doende mede  in  de  machine  komt.  De  oorzaken  er  van 
kunnen  zijn:  een  vuile  ketel,  te  weinig  stoomruim te ,  te 
weinig  waterspatie  tusschen  de  vuurgangen,  slechte 
constructie  van  den  stoomkap,  en  soms  ook  wordt  het 
veroorzaakt  door  de  overgangen  van  zout  en  zoet  water 
(of  omgekeerd),  hebbende  deze  twee  een  verschillend 
kookpunt.  Bet  gevolg  er  van  kan  zgn ,  dat  er  zooveel 
water  uit  den  ketel  gedreven  wordt,  dat  de  vuurgangen 
of  pijpen  bloot  komen,  en  dat  er  meer  water  in  de 
machines  komt,  dan  de  kleppen  aan  den  cylinder  of 
de  Juchtpomp  kan  ontlasten,  zopdat  al  ligt  een  der 
werktuigdeelen  kan  brd^en.  Men  bemerkt  het  reeds 
spoedig  aan  het  meerder  aanslaan  van  al  de  kleppen 
in  de  machines« 

De   voorzorgen ,   in   dat  geval  te   nemen ,   zijn :  de 
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f  toom  afsluitkleppen  gedeeltelijk  te  sloiten,  de  vmirden- 
lea  te  openen,  bggeyolg  de  trekking  te  Terminderen,  eo 
de  werktnigen  zoo  langzaam  mogelijk  te  laten  loopeo,* 
in  één  woord :  men  tracht  alles  tot  een'  meerdovn  staat 
Tan  mst  te  brengen. 

Komt  het  fomenteeren  Toort  nit  te  weinig  stoon- 
rnimte,  dan  is  het  eenige  wat  men  doen  kan ,  een  stoooH 
kap  op  den  ketel  te  maken ,  om  daardoor  de  stoomraioita 
te  vergrooten ;  of  anders ,  stoom  van  hoogeren  dnik  te 
stoken  en  de  machines  meer  door  ezpansfe  te  lata> 
werken* 

Soms  ook  Tindt  men  in  stoomketels,  Toor  de  openingen 
der  stoom-afsluitkleppen ,  kleine  roosters,  eren  als  de 
plaatjes  van  een'  gieter,  of  ook  wel  op  den  ketel  een 
-verhoogd  gedeelte  yan  den  stoomkap,  waarin  de  binneo 
in  den  ketel  verlengde  stoom-leihuis ,  geplaatst  is.    (1) 

• 

-  I      ■■■!       %■■ 

(1)    Ia  het  tot  da»  xem  bebaiMlelde  liek  ik  mter  setrmolit  urn  t9 

geren ,   hoedanig   een    ketel   gemukt  is ,  dat  wil   teggen ,  «t  «rikfl 

deelen  hg  bettaat,   en  welk  het  gebraik  Tan  allo  die  deelen  it,  dtt 

jnti  alle  de  regelen  opgenoemd ,  waarnaar  een  ketel  moei  oatworpM 

worden.  —    Yooreertt  behoort  dit  niet  tot  deie  verhandeling,  en  M 

tweede  londe  het  door  anderen ,  dan  door  mj)  ^  moeten  geaohieden.  Iii 

behoort ,  leg  ik ,  niet  tot  dete  Terhandeliog ,  omdat  bet  oogmerk  daanm 

ii:  iedereen  bekend  te  maken  met  de  inrigting  Tan  den  ketel,  tn  net 

de  algeflMene  Tereiscbten  waaraan  by  moet  beantwoorden ,  oa  aoodanit 

over  bestaande  gebreken  daaraan,   to  kannen  oordeelen.    En,  het  na 

4por  anderen  moeien  geschieden,  daar  de  volledige  kennis, die  vereiiebft 

wordt  om  in  allen  deele  een*  ketel  te  ontwerpen ,   en  daarbg  in  acht 

tê  nemen ,  alles  wat  er  bij  behoort ,  alleen  verkregen  kan  worden ,  ilesr 

eono  langdurige  stndie  van  dat  vak  alleen ,  en  door  eene  voortdaiiaiB 

gelegenheid  om  oude  en  versleten  ketels  te  sien ,  en  daar  hot  kwmi 

1^  te  gaan  ,  waar  velen  aan  lijden :  ei\  dit  alles  geüefi  uit  de  oogea 

van  iemand  die  niet  alleen  thëoreticns ,  maar  te  gelijk  doorkneed  prte- 

ticus  is.  —  Betrekkehjk  gering  sijn  de  verbeteringen,  die  ia  de  hililt 

jaren  in  de  scheeps  sioommschinerie  hebben    plaats  gehad ;  do  on^er- 

Upge  liggvig  der  deelen ,  de  betrekking  tusschen  diameter  en  tlaf  d» 

^linders,  eni. ,  moge   door  het  gebruiken  der  schroef  gew(j[tigd  190^ 

fiaar  het  beginsel  in  de  hoof<]deelen  is  niet  veranderd.  —    Maar,  mei 

^  ^^leb  ia.  dit  geheel  anders;  daar  bigft  no^  een  nUm  v^ld  vim  oq|4l^ 
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%  22.  Oftdêrhaud  van  êehêêpê^ioamhêieU.  De  ketel 
is  dut:  deel  der  machine ,  dat,  wel  is  wur»  de  meeste 
zorg  yereischt ,  maar  waarvaD  men  dan  oek  de  conser- 
vatie het  meeste  in  zijne  magt  heeft.  Wil  men  een^ 
machinist  beoordeelen,  men  doe  dit,  soo  als  een  Fransch 
schrgirer  zegt,  (1)  naar  den  staat,  waarin  hg  den  ketel 
houdt. 

:  Opmerkelgk  is  het,  dat  de  ketels  aan  boord,  soo 
Teel  korter  duren,  dan  de  ketels  aan  den  wal,  en  a) 
ligt  zonde  inén  dps  op  de  gedachte  komen,  dat  de  reden 
daarvan  lag,  in  het  gebruik  van  zout,  in  plaats  van 
dat  van  zoet  water.  Wij  betwgfelen  niet,  of 'bet 
gebruik. Tan  het  laatste  is  toot  den  ketel  Toordeeliger, 
dan.  dat  Tan  het  eerste,  maar  wij  betwgfelen  het  seer 
sterke  of  daarin  alléén  de  oorzaak  Tan  den  korteren  duur 
der  scheepsketels  gelegen  i$.  Immers,  daarmede  geno- 
mene  proeven  hebben  bevestigd,  dat  een*  ketel  aan  den 
wal,  waarin  men  zout  water  gebruikte,  cTen  lang 
duurde  als  een,  waarin  zoet  water  Terstookt  werd. 
De  scheepsketels  zelfs,  lijden  het  minste  op  die  plaatsen, 
waar  zg  met  het  zout  in  aanraking  komen. 

De  oorzaak  van  die  spoedige  verteering,  moet  dus 
hoofdzakelgk  ergens  anders  in  gelegen  zijn,  en  waar- 
schgnlijk  zal  dit  wel  wezen  in  de  locale  omstandigheden, 
waarin  de  scheepsketels  verkeeren«  Het  nadeelige,  uit 
die  omstandigheden  voortvloeijende,  te  verminderen,  daar 
het  niet  geheel  is  weg  te  nemen ,  is  dus  de  eerste  pligt 
van  hem ,  die  met  de  zorg  eener  machine  belast  is , 
en  het  middel  daartoe  is  eenvoudig  dit,  X/ den  ketel 
zoo  schoon  en  droog  mogelijk  te  houden.^ 

loek  over;  getuige  daarvan  de  groote  Tericbeidenheid  van  ketels,  die 
men  overa}  aantreft ;  en  eerst  na  Jaren  Tan  ondervinding  tal  men  knn* 
men  vmsUtelIeu,  hetgeen  nu  nog  vermetel  tgn  M«de  als  algemeen» 
^«gel  aan  te  geven.  «<- 

(1)    Le   Capitaine    pabu,  wiens   werk  ,^   Catéchisme  du  AféenniQictk 
i  vapemr^  wij  xecr  aanbevelen. 
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Niet  stoomende,  wordt  daartoe  vereiaclit;  dmt  de 
soboorsteen  aUgd  met  een'  kap  gedekt  zg »  om  liet  iare 
geaen  te  beletten,  waardoor  de  vuurgangen  an  pgpaa 
Terteren ;  dat  het  dek  boven  de  ketels  zoo  digt  mogelgk 
gehouden  wordt;  dat  geene  lekkaadjes  door  of  laiy 
boven  de  ketels  geplaatste  luiken ,  kunnen  plaats  hebbeo; 
dat  zoo  min  mogelijk  de  vuren  uitgespoten  wordei; 
dat  er  nooit  water  in  de  aschplaatsen  blgfl  itaaa; 
dat  het  vink  van  het  schip,  vooral  dan»  wannoer  dt 
ketels  op  geene  bedding  staan »  steeds  goed  droog  btgft 
oC  gemaakt  worde ;  dat ,  wanneer  men  geene  baddiag 
Toor  de  ketels  heeft ,  men  die  dan  aan  bet  ondarvbè 
goed  schildert.  Overigens  is  het  zeer  doelmatig,  on  bg 
helder  weder  en  drooge  atmospheer,  de  Letdt  zoo* 
veel  mogelgk  te  luchten ,  en  wordt  bet  Toor  leer  na- 
deelig  geacht,  om  dagen  achtereen  met  op  peil  gepmnpts 
ketels  te  liggen.  Bemerkt  men,  dat  de  ketels,  ledig  gat 
spuid  zgnde,  er  nog  zout  aan  de  wanden  op  de  vnw* 
gangen  of  aan  de  pijpen  is  blijven  zitten,  dan  kan  aca 
dit  gemakkelijk  losmaken ,  door  een  matig  vuur  yan  boit 
of  krullen  te  stoken,  waardoor  die  genoemde  deeba 
zich  eenigzins  zullen  uitzetten,  en  de  zoutscbalen  er 
zullen  afspringen ,  die  dan  gemakkelijk  kunnen  wegga* 
nomen  worden.  Het  van  tyd  tot  tijd  verwarmen  vu 
den  ketel,  is  ook  in  vochtige  landen  zeer  aan  te  raden, 
even  als  bet  nu  en  dan  van  binnen  insmeren  met  eett 
zeer  dunne  laag  olie  of  vet* 

Onder  stoom  zgnde ,  kan  men  ook  veel  tot  den  laa* 
geren  duur  der  ketels  toebrengen ,  door  te  zorgen  dat 
zij  altijd  goed  schoon  blijven,  dat  is,  vrg  Tan  zout 
De  wijze  waarop  dit  geschieden  moet,  hangt  natuurligk 
af  van  het  spuitoestel  dat  aan  den  ketel  is ,  en  boewei 
alle  manieren  van  spuijen  een  zeker  verlies  van  warmte 
inet  zich  medebrengen,  moet  men  steeds  doordrongen 
zijn  van  het  besef,  dat  dit  verlies  gering  b ,  in  verge* 
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Igking  vim  dtl,  hetgeeti  uit  het  Temvim  ym  behoorlek 
schoon  honden  ran  den  ketel ,  Toortrloeft. 

Het  spreekt  Van  zelf,  dat  men  moet  sorgen»  dat  het 
-waterpeil  altgd  op  de  goede  hoogte  blljf^  en  geene  dee» 
len  met  de  vlam  in  aanraking  komen ,  waar  geen  water 
op  of  Ml  staat. 

Wanneer  men  geëindigd  heeft  met  stoomèn,  wordenf 
de  bIAt^  en  tnangat-dek^els   opengedaan,  den  ^^heele»* 
fcetèl  goed  sehoM  : en  droog  gemaakt,  4e  ^koorsteen , 
pgpen  en  roökgHnf^  worden  gereegd ,  en  het  vlak  van 
het  schip  onder  den  ketel ,  zoo  droog  mogelijk  gehottdeé; 

In  het  belaEDg  deè  ketels  is  hét  raadzaam,  dat  liet 
stoom  opstoken ,  gestadig  aan ,  en  niet  door  kracht  nm 
stoken  geschiede. 

Hoe^iHsl  hef  niet  op  de  onmiddelfgke  oonaértnalie  vM- 
den  ketel  hetrekkmg  heeft,  merken  wQ  echter  hiel*  In 
het  voorbijgaan  aan,  dat  het  bergen  van  ligt  ontvlam^ 
bare  voorwerpen,  en  machinekamer-behoefte t  digt  b^ 
de  ketels,  -volstrekt  vermeden  moet  worden.  Bet  stoom^ 
schiep  de  Amazone  kan  ook  hier  weder  tot  voorbeeld 
dienen* 

5  23.  Kölenverbruik.  Hoe  weinig  overeenstemming 
er  ook  is  in  de  opgaven,  betreffende  verschillende  punten 
der  stoom*-machinerie ;  hoe  moeijel^k  het  ook  is  in  dat 
vak  eenige  vaste  regelen  op  te  geven ,  ëën  punt  is  er 
echter,  waarover  allen,  die  over  stoom  gedacht  en  ge* 
sdireven  hebben,  het  eens  zijn,  dat  is»  dat  het  besie 
middel,  om  van  zekere  hoeveelfaeid  steenkolen  veel  partij 
te  trekken ,  is  d  het  gebruik  mriien  van  het  expansivef 
vermogen  van  den  stoora*^  "Wat  dat  is,  heUben  wi) 
reeds  meermalen  gezegd,  en  niemand  zal  bet  das  ver- 
wonderen, dat  er  met  de  weinige  stoomspanning,  die  er 
vroeger  aan  boord  gebezigd  werd,  zoo  weinig  gebruik 
van  gemaakt  is.  Hoe  langer  hoe  meer  echter,  begint 
men  die  spanning  te  vermeerderen ,  en ,  geloofde  men 
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vroeger ,  dat  eene  spanning  van  \  atmospheer  geno^;zaai 
was ;  in  den  laatsten  tgd  daarentegen  is  de  gebmikt  wof- 
dende  spanning,  gewoonlgk  tot  meer  dan  het  dolibde 
daarvan  gerezen. 

Maar,  al  kan  niet  op  onze  vroegere  stoomadiepeDi 
zoo  als  nn  nog  vrij  algemeen  de  veiligheidskleppen  be- 
laden zgn ,  van  de  expansie  het  gewenschte  gebmik  g»- 
maakt  worden ,  zoo  is  er  echter  eene  wgze  om  daarin  te 
gemoet  te  komen »  d.  i. ,  de  smooriklep  op  zekere  graden 
te  sluiten ,  en  niet  dan  in  exceptioneele  gevallen  zonden 
wg  aanraden  die  geheel  te  openen. 

•  Behalve  de  expansie,  zgn  er  echter  nog  andere  mid- 
delen, niet  zoo  zeer  om  steenkolen  te  besparen,  dan 
wel  om  van  zekere  hoeveelheid  steenkolen  veel  uit- 
werking te  hebben.  Niet  alleen  onze  oorlog-stoomschepen 
maar  ook  die  van  andere  natiën,  bergen  over  het  alge- 
meen weinig  steenkolen,  en  zoo  er  nog  een  degelgk 
bezwaar  tegen  hun  gebruik  kan  bestaan,  dan  zonde 
bet  dit  zijn.  Dit  bezwaar  dus  zoo  veel  mogeijk  weg 
te  nemen,  althans  te  verkleinen,  moet  eene  der  eerrte 
studiën  zgn  van  den  officier,  die  met  het  bevel  over 
een  stoomschip  belast  is,  en  het  is  datgene,  wit 
den  wezentlgken  stoom-officier  uitmaakt.  Om  dit  te 
zgn,  daartoe  behoort  niet  de  kennis  der  kleine  details 
der  machines,  noch  het  theoretische  betoog,  of  deze  of 
gene  machine  meer  wrijving  geeft,  of  dit  of  dat 
principe  van  werktuigen  beter  is ;  maar  daartoe  behoort 
het  talent,  om  van  eene  kleine  hoeveelheid  brandstolEni 
veel  partij  te  trekken ;  het  besef,  dat  eene  groote  vaart, 
alleen  ten  koste  van  eene,  naar  evenredigheid  veeUgroo* 
tere  verbruikte  hoeveelheid  kolen  kan  verkregen  worden; 
het  trachten  te  vermijden  van  die  hinderpalen,  waardoor 
bij  met  zijn  schip  in  eene  onvoordeelige  positie  zonde 
komen,  en  meer  dergelijke  zaken,  te  uitgebreid  om  op 

te  geven.    Yerre  zij  het  van  ons,  om  de  theoretische 
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r  studie  van  alles,  wat  op  stooinwccktuigkunde  betrekking 
I  beeft,  Tan  weinig  waarde  te  scbatten;  maar  wij  be- 
schonwen  dat  vak,  en  alles  wal  daar  betrekking  op  heeft, 
in  de  laatste  jaren  loo  te  zijn  vooruit  gegaan,  dat  het 
□iet  te  vorderen  is,  dat  iedereen  daar  gelijken  tred  mede 
gehouden  hebbe,  en  wij  gelooven,  dat  het  over  het  alge- 
meen doelmatiger  is  zich  tot  vraagstuk  te  stellen,  »  eene 
machine,  welke  dan  ook,  gegeven  zijnde,  hoedanig  daar 
het  beste  gebruik  van  te  maken,"  dan  tot  de  beantwoor- 
ding te  trachten  te  geraken  der  vraag :  »  Hoe  wordt 
eene  machine  zamengesteld ,  of  welke  soort  is  de  beste  ï" 
Het  oplossen  van  bet  eerste  der  genoemde  vraagstuk- 
ken ,  vereischt  eene  naanwkeurige  studie  van  bet  ver- 
mogen, dat  een  werktuig  kan  uitoefenen;  het  vcrciscbt, 
dat  men  voor  alles  doordrongen  zij  van  de  waarheid, 
dat  spoed,  alleen  ten  koste  van  geer  veel  steenkolen 
verkregen  wordt,  en  dat  dus  alleen  eene  uitdrukkelijke 
last  of  dringende  omstandigheden,  het  kunnen  wettigen, 
zoo  men  de  machines  met  volle  kracht  laat  werken.  (1) 
Vreemd  lal  het  iemand,  in  het  vak  onkundig,  voorko- 
men, dat,  wanneer  men  met  een  5chi])  8  mijl  lonpt, 
en  daatbij  2000  pond  kolen  per  wacht  gebruikt,  men, 
om  met  datzelfile  schip  9  mijl  te  loopen,  meer  dan 
2800  pond  zal  noodig  hebben.  Eu  toch  is  het  eene  waarheid, 
die  zoowel  op  theoretische  als  op  practische  gronden 
steunt,  dat  bet  vermogen  om  een  schip  te  bewegen, 
varieert  als  de  derde  magt  der  snelheid,  bijgevolg; 
2000:«=:8*  :9^  waaruit:  :r  =  2848.  Hoe  ligt  zonde 
men,  hiervan  onkundig,  niet  liever  bet  uiterste  van  zijne 
machine  vergen,  om  maar  in  snelheid  te  winnen,  zon- 
der Ie  berekenen  hoeveel  korler  weg  men  nu  in  het 
geheel  met  bet  schip  kan  afleggen. 

(1)  Het  ipreckt  van  iHlf,  tlat  ivij ,  bier  oiet  mocliinei  trrcLende, 
aittaui  -na  da  voornndeiitelliDe; ,  dat  deie  geëventedigd  lija  aan  da 
•^^•a  WHTiD  ig  «tUD ,  iel*  dat  w«l  eeni  het  gevil  niet  i). 
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Kik  een,  die  ooit  un  boord  Tao  «en  stoouebqi.gB- 
heefi»  is  in  de  gelegenheid  geifeeït  op  fte  meria, 
lioe  Teel  Taart  het  sdbip  soms  mei  zoo  wmnig  «Mgrijpk 
loelaiiog  Tan  stoom  loopt.  Hoe  menigmaal  gebemt  Ut, 
dat  men »  des  nachts  aankomende  en  niet  tooit  den  dh| 
kunnende  binnenkomen ,  Terpligt  is  de  machiaas  soo  1h|* 
aaam  mogelgk  te  laten  loepen,  én  zich  dan  KmunAit 
OTer  de  groóte  vaart ,  die  er  dan  nog  afgelegd  imdL 
Niet  dat  wij  daarom  aanraden ,  om  zich  tot  die,  dan todi 
nltgd  geringe  vaart  te  bepalen,  maar  tassehen  ecM 
gemiddelde  vaart ,  en  die ,  verkregen  door  gebmii  te 
maken  van  het  volle  vermogen,  is  een  onderscheid,  dat 
niet  opgewogen  if  ordt  door  het  meerdere  verhraik  vsa 
brandstoffen. 

Geene  order  moet ,  vooral  op  eene  eeugzins  lange 
reis,  met  meer  omzigtigheid  gegeven  Tfoidea»  èa 
die:  Dmet  voUe  kracht  te  s toornen,''  (1)  en  wtf  kt 
mogelijk  hierin  eèn  vaste  regel  aan  te  geven,  tr)  soa» 
den  zeggen :  »  doe  het  nooit  dan  in  bgzondére  of  dii»* 
gende  gevallen.''  Maar  het  te  streng  Taslhónden  hiensi 
kan  soms  aanleiding  geven  tot  verkeerde  handdingeBi 
en  wij  vergenoegen  ons  dus,  met  ieder  er  aandacht^ 
op  gemaakt  te  hebben,  als  een  der  émste  midddm 
om  steenkolen  te  besparen. 

Sene  andere  oorzaak,  waardoor  het  steenkolen -n»* 
bruik  aan  boord  dikwijls  grooter  is,  dan  volstrekt  aos* 
dig  was,  is  het  regt  in  den  wind  opstoomen  bg  harde 
koelten.  Yraagt  soms  iemand:  Is  het  dan  niet  het 
hoofd*,  ja  het  grootste  voordeel  van  het  stoomschip, 
dat  bet ,  zonder  op  den  wind  acht  te  slaan ,  zijne  regte 
koers  kan  sturen?  Wij  antwoorden  hierop  ja,  en  rA 
mondig  ja ,  zoo  het  hoofdoogmerk  is ,  de  plaats  sf aer 
bestemming  zoo  spoedig  mogelijk   te  bereiken,   zonder 

(1)    noor  Tolle  kracht  wordt  hier  en  in  het  Tolgende  bedoeld ,  fék 
toelating  van  «toom. 
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)g  ét  kotten  tn  aanmerking  te  nemen.  Dan  zeker 
is  de  kortste  weg  de  beste»  altgd  aangenomen»  dat  de 
macbines  aan  het  scbip  geëvenredigd  zgn ;  maar  er  moet 
een  werkelgk  ondersohdd  gemaakt  worden  tnasohen  een 
oorlogstoomschip  en  een  gewoon  stoomschip.     Bij  het 
laatste  is  het  boofdvereischte  >  dat  bet  op  bepaalde  nren 
vertrdLt  en  binnen  den  kortst  mogelgken  tgd  aankunt; 
spoed ,  afgescheiden  van  wind ,  stroom  of  kosten »  k  bier 
dos  alles  overwegend ;  heeft  bet  schip  kolen  genoeg  om 
sgae  reis  te  V4>lbreDgen,  dan  vindt  het  iip  de  plaats 
waar  het  aankomt  nieuwe»  en  de  reeders  sullen  wel 
sorgen,  dat  het  groote  kolenverbraik   betaald  wordt 
Maar»  niet  zoo  is  het  met  bet   stoom- oorlogschip  ge* 
legen;  wji  herbalen  bet»  er  zgn  gevallen,  waarin  kosfien 
in  bet  geheel  imi  in  aanmerkii^  komcfip  en. dan  js.elk, 
uur»  dat  men  de  reis  kan  bespoedigen »  vam  .watrdl^ 
Maar  in   den  gewonen  loop  van  zaken »  «elooven . . w^ 
niet»  dat  die  groote  spoed  zoo  volstrekt  noodig  is;  eia 
dat,  wanneer  men  7  mijlen  stoomt ^  men  niet  de  ma- 
chinea  moet  aandrijven  om  er  8  of  meer  uit  te  balen. 
Dezen  regel  volgende,  zal  men  het  zicb. niet  te  verwfiten 
hebhen,  dat  mogelgk  op   het  oogenblik»  dat  jdCA  de 
kolen  met  goud  zoude  willen  betalen »  ntn  bemerkt  dat 
er  geene  meer  voorhanden  zijn«  Men  zal  %icb  de  teleur- 
stelling besparen ,  van  welligt »  op  eene  vreemde  plaats 
aankomende»  te  hooren»  dat  er  geen  nieuwe  voorraad 
voorbanden  is.  Maar  bovenal  zal  me&  voor  zich  zelven 
de   v^doening  smaken»  van  duizenden  voor  het  land 
te  hebben  uitgewonnen,  die  anders  io  rook  vervlogen 
waren»  zonder  eenig  ander  nut»  dan   alleen  dat  van 
eenige  uren  vroeger  te  zgn  aangekomen»  daér,  waartgd 
onverschillig  was. 

En  dat  dit  alles  niet  alleen  in  theorie»  maar  ook  in 
de  praktijk  volkomen  waar  is»  blijkt  uit  het  volgende» 
uit  officiëele  opgaven  geput. 
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Z.  IL  stoomschip  Cura^o  verstookt  bg  eebe  taait 
van  6  mijl ,  met  de  smoorklep  \  open ,  elke  wacht  1200 
Ned.  pond.  Met  de  klep  geheel  open ,  loopt  het  schip 
7|  k  ft  mijl ,  doch  dan  wordt  er  2200  Ned.  pond  verhraiki 

In  het  eerste  geval  kost  dus  elke  mgl  200  Ned.  poadf 
en  in  het  tweede  275  Ned.  pond.  Het  verminderen  dar 
vaart  brengt  dus  eene  bezuiniging  van  meer  dan  33  pOL 
te  weeg. 

Z.  M.  stoomschip  Ardjoeno,  verstoomt,  met  ezpaask 
werkende,  d=  1213  Ned.  pond  per  uur,  en  loopt  daarbg 
7  mijl.  Zonder  expansie  werkende,  verstoomt  het  1800 
Ned.  pond  per  uur,  en  de  vaart  daarbij  is  9  mgl.  Ia 
het  eerste  geval  kost  dus  elke  afgelegde  mijl  ±:  690  Ned. 
pond  9  in  het  tweede  geval  800  Ned.  pond.  (1) 

Wanneer  wg  nu  aannemen  dat  een  dergelgk  schip,  ii 
de  Indien^  een  zesde  gedeelte  van  het  jaar  stoomt^  ei 
daarbg  42  mgl.  per  etmaal  aflegt,  dan  wint  het,  door 
zich  bij  de  vaart  van  7  mijl  te  bepalen,  en  gebruik  vu 
de  expansie  te  maken ,  dat  het  |  meer  weg  kan  afl^gea, 
en  bovendien  nog  300,000  Ned.  pond  steenkolen ,  hetgeei 
tegen  /  20  de  ton  (met  onkosten  enz.)  eene  winste  vu 
ƒ  0000  bedraagt,  tegen  een  verlies  van  tijd,  wel  is 
waar,  maar  hoe  kostbaar  die  doorloopend  ook  zg,  ia 
vele  gevallen  wordt  de  winst  daarin  door  materiëde 
voordeden  opgewogen. 

£n,  is  het  voordeel  groot  uit  een  finantiëel  oogpaot 
gezien,  nog  meer  in  het  oog  loopende  wordt  het,  wan- 
neer wij  het  stoomschip  als  oorlogschip  beschouwen. 
Dan  toch  wordt  de  vraag  niet:  wat  kost  dit  of  dit? 
maar  welke  diensten  kunnen  er  door  dit  of  dat  schip  be* 
wezen  worden ,  en  bij  een  stoomschip  doet  zich  dan  ia 


(1)  Men  lal  wel  i«  waar  niet  altijd  7  mijlen  Joopen  met  expaiM, 
maar  evenmin  ook  altijd  9  zonder  dat;  xoodat  de  Ter^lijking  nafe- 
noeg  dezelfde  blp ,  behalfo  dat  do  vaart  fan  9  mijlen  ToorU  niet  (f 
weinig  i»  genomen. 
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de  eerste  plaats  de  Traag  toot:  Welke  weg  kan  het^ 
zelve  stoomeode  afleggen  ?  en  dan  komt  men ,  door  het 
systema  van  gemiddelde  vaart  toe  te  passen,  tot  het 
volgende  resultaat:  de  Caraqao  (bijv.)  bergt  100,000 
Ned.  ponden  steenkolen.  Met  volle  vaart  loopende,  kan 
dit  schip  364  mglen  afleggen,  met  gemiddelde  vaart 
500  mglen. 

Zoude  het  na  deze  vergelgking  nog  noodig  zijn,  om 
iedereen  aan  te  raden  omzigtig  te  zijn ,  in  het  laten  wer- 
ken der  machines  met  »  volle  kracht.^? 

Wij  vermèenen  dan  ook,  dat  met  de  weinige  kracht, 
die  óver  het  algemeen  onze  stoom*oorlogschepen  hebben, 
het  bij  harde  koelten  in  den  wind  altijd  beter  is,  hg 
den  wind  te  houden ,  en  de  schooner-  en  stagzeilen  bg 
te  zetten  (met  goed  aangehaalde  schoten,  om  ze  zoo 
vlak  mogelijk  te  laten  staan),  dan  regt  in  den  wind  op 
te  loopen.  Hetzelfde  schip,  dat  in  het  laatste  geval 
soms  2  a  2|  mijl  vooruit  ging  regt  in  den  koers ,  zal  op 
5  streken  dikwijls  6^  k  7  mijlen  loopen,  en  behalve 
dat  dit  voor  schip  en  machines  beter  is,  geeft  het  een 
aanmerkelijk  voordeel  in  den  koers  zelven. 

Er  zijn  echter  gevallen,  waarin  men  genoodzaakt  is 
regt  in  den  wind  op  te  stoomen,  bijvoorbeeld  een  schip 
slepende.  Moet  dit  geschieden,  dan  is  het  eenige  wat 
men  doen  kan,  den  tegenstand,  zoowel  van  het  sle- 
pende, als  van  het  gesleept  wordende  schip,  zoo  weinig 
mogelgk  te  maken ,  en  zich  liever  eene  geringe  moeite 
te  getroosten,  dan  eene  groote  hoeveelheid  brandstof 
voor  niet  te  verbruiken. 

Het  steenkolen- verbruik  kan  ook  nog  verminderd  wor- 
den door  te  zorgen,  dat  men  niet  meer  brandstoffen 
aan  boord  neemt,  dan  men  berekent  noodig  te  hebben. 
Hoe  zwaarder  het  ligchaam  is,  dat  de  .uachines  door 
het  water  moeten  slepen ,  hoe  meer  kracht  daartoe 
vereischt  wordt,  en  vooral  op  ^schepraderschepen  oefent 

(1853)  N^  1,  2«  AFD,  6 
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het  diepliggen  ran  het  schip  eenen  zeer  nadeellgai  !■- 
Tloed  op  de  schepborden  uit. 

Telen  zijn  nog  van  gevoelen,  dat  bg  eene  Tooila- 
mende  behoefte  aan  minder  stoom,  het  volle  gebrvi 
van  een  gedeelte  der  ketels  voordeeliger  is,  dan  hÊ 
gedeeltelgke  gebruik  van  alle,  dat  wil  zeggen,  dat,  ah 
men  vier  ketels  heeft ,  het  voordeeliger  is  slechts  tmi 
daarvan  goed  op  te  stooken ,  dan  in  alle  vier  eea  ge- 
matigd vnur  te  houden.  Hoe  dit  ook  zg ,  het  is  een 
vraag,  die  men  het  beste  doet,  praktisch  te  oado^ 
zoeken,  daar  het  zeer  veel  van  de  ketels  zelve  afhangt; 
maar  de  algemeene  opinie  daaromtrent  is ,  dat  het  heter 
is  alle  de  ketels  te  gebruiken ;  grondende  zich  dat  ge- 
voelen op  de  daadzaak ,  dai  die  ketels,  welke  betidikeljjk 
het  minste  steenkolen  verbruiken,  dit  verkrggen  door 
eene  langzame  verbranding.  Ueeft  men  dus  weieig 
stoom  noodig,  dan  verkrijge  men  dit  door  alle  vufca 
aan  te  houden,  de  trekking  te  matigen,  den  stooa 
naar  de  machines  gedeeltelijk  af  te  sluiten,  of  wf 
oneindig  beter,  door  de  grootste  expansie  te  gebraikeB. 

Het  spreekt  van  zelf,  dat  wij  hier  uitgaan  van  iê 
veronderstelling,  dat  er  goed  gestookt  wordt. 

En,  aangenomen  dat  het  hier  bovenstaande  gevoelea 
waar  is ,  dan  vinden  wij  daarin  een  nieuw  bewgs  fOor 
de  stelling:  »dat  eene  groote  machine,  met  groeten  ketd, 
goed  gebruikt,  voordeeliger  is  dan  eene  kleine.**  Wf 
zeggen:  »goed  gebruikt,"  want,  wil  men  van  hel  tt 
verkrijgene  vermogen  altijd  de  uiterste  grens  hebbes, 
dan  houdt  de  stelling  op,  waar  te  zijn;  maar  neeat 
men  uit  eene  groote  machine,  doorloopend  slechts  ees 
klein  gedeelte,  en  bezit  men  daarbg  de  magt,  om  iags* 
val  van  behoefte  daaraan ,  een  groot  vermogen  te  oit- 
wikkelen ,  dan  kan  het  niet  anders ,  of  eene  groote  at* 
chine  is  voordeeliger  dan  eene  kleine. 

Het  is  bgna  overbodig  te  zeggen ,  dat  een  der  kradn 


88 

ttgste  middekB  om  stesttkokn  te  bespsren,  is,  tooT«el 
moge^  gebruik  van  de  seilen  te  mékm^  Het  niiiste 
Eeil  helpt  y  al  n^s  het  alleen  dat  het  stomnschip,  Tooral 
dat  met  schepraderen »  er  meer  steun  door  kr^t.  Doev 
de  Taart,  die  het  ^chtp,  sloomende,  loopt,  kan  men  sfok 
dikwgls  ia  de  rigting  des  wiftds  bedriegen,  door  hem 
aduniler  te  denken  dan  hg  is.  Een  oogenblik  van  stop- 
pen is  genoeg,  om  sich  van  de  juistheid  sgner  rigling 
te  ÖTertuigen. 

Even  oTerbodig  is  het  te  leggen ,  dat  de  goede  staat , 
'waarin  de  machines  gehouden  irorden,  --  waarmede  biet 
Toornamelgk  bedoeld  wordt,  dat  er  nergens  lekken  of 
onnoodige  wrijving  zijn,  — eenen  merkbaren  invloed 
op  de  verbruikt  wordende  hoeveelheid  brandstoffen  uit- 
oefent. 


Hebben  wij  in  het  bovenstaande  lang  over  het  steen- 
kolen verbruik  uitgeweid,  het  is,  omdat  het  ons  bij  de 
steeds  toenemende  stoomraagt,.  voorkomt,  het  gewigtigste 
punt  van  de  geheele  scheeps  stoom-macbinerie  te  weien  ^ 
en  dat  wij  het  overwaardig  achten  er  de  aandacht  op 
te  vestigen  van  hem ,  die  voor  het  eerst  op  stoomschepen 
dient;  als  behoorende  het  spaarzaam  gebruik  van  brand- 
stoffen tot  eene  der  grootste  verpligtiogen ,  die  later  op 
hem  als  bevelhebber  van  zoodanig  schip  komt  te  rusten. 
Toor  hem  dan  ook  is  het  voornafflel^k ,  dat  wg  getracht 
hebben  aan  te  toonen,  hoe  men,  door  een  juist  begrip 
van  hetgeen  een  stoomschip  is  en  Wat  het  doen  kan, 
jaarlijks  grooté  sommen  kan  besparen  ^  en  langer  ge- 
bruik van  de  ketels  kan  hebben.  Groot  is  de  dienst, 
die  een  stoomschip ,  goed  gebruikt ,  kan  verrigten ;  veel 
wordt  er  toe  vereischt  om  het  zamen  te  stellen, 
en  onderscheiden  zijn  de  werkkringen  van  ieder  ,  die 
daaraan  medewerkt.    Die  van  den  scheeps-ingenieur  is 


84 

om  het  ligchaam  te  bouwen ,  dat  de  vlag  in  alle  ooi 
der  wereld  moet  vertoonen ;  die  van  den  fabrikant, 
het  middel  daar  te  stellen,  waardoor  dat  ligchaam 
en  gemakkelijk  kan  bewogen  worden;  die  van  den 
chinistt  om  dat  middel  in  goeden  staat  te  honden 
Yoor  zgne  duurzaamheid  sorg  te  dragen.  Maar  het 
bruik  van  het  middel,  en  het  waken,  dat  het  gA 
niet  ontaardt  in  verbruik,  dkt  is  de  pligt  van  hen, 
het  bevel  over  een  stoomschip  voert;  een  pligt, 
elk  oiBcier,  die  er  de  noodige  aandacht  aan  wgdt, 
maakt  goed  kan  vervullen!  — 


AANTEEKENINGEN. 


jiani.  k.    In  een   volgend  stuk,    over  de  schroefiniddMi 
handelende^  zal  deze  soort  meer  uitvoerig  worden  opgegefOL 

Aant,  B.  Op  sonmiige  Engelsche  schroefschepen  itaaa  J* 
ketels  langsscheeps ,  wordende  er  in  dat  geval  in  de  igda  ^ 
midscheeps  gestookt. 

jiani,  C.   Alle  deze  deelen  reeds  viDeger  in  de  »  HanüMig 
tot  dê  kênnii  van  hêt  êehêêpS'Stoamwêrktuig''  beschreven  ij 
dient  het   hier  staande  slechts  ab  een  aanvulsel^  om  het 
handelde  zoo  volledig  mogelijk  te  maken. 

De  in  de  bijgaande  tabel  opgegevene  stoomketels,  zgn  ili^ 
vervaaidigd  van  geplet-  of  geslagen-yier. 
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Inrij^ing  dêr  ketêh. 

J    2. 

VerêehilUndê  êoorten. 

$    3. 

Foar*  en  nadêéUn  dier  êoartem. 

S    4. 

PÜfên  in  dê  kêUh. 

J    5. 

W^siging  in  h$i  plaateen  der  pijpen. 

S    6. 

Water^sbeet-boilers  van  Lahi. 

S   7. 

Galleway^s  boilers. 

S    8. 

Aantal  ketele. 

S  ö- 

Bekleeding  van  ketele* 

S  10. 

.  rerwamtend  eppervlah^ 

Sn. 

Watermaeeam 

S12. 

Steemruimte* 

S15. 

Brug. 

514. 

Sehoereteen. 

$15. 

Bedding  der  keteh. 

fie. 

Fereehülende,  aan  de  keteh  verbondene  < 

S17. 

Sputjen. 

S  18. 

Over  het  etoken. 

S  18* 

Het  tranen  van  ketele. 

$20. 

Het  beproeven  van  ketée. 

$21. 

Het  fenuntevren  van  ketele. 

$22. 

Onderhoud  van  ketels. 

$28. 

Kolenverbmik, 
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Hoewel  dk>or  het  gebruik  van  de  schroef  als  ToortstiH 
wert  an  boord  der  schepen,  vele  bezwaren ,   die  de 
sehepraderen   hadden ,  overwonnen  zijn ;  hoewel  niets 
belet  dat  het  schroefschip  even  goed  zeeschip  is ,  als  het 
gewone  seibchip;  altijd  blijft,    bg   alle  middelen   van 
bew^tsg  f  door  stoomkracht  verkregen ,  het  bezwaar  be- 
staan ,  dal  ^  stoom  niet  kan  worden  voortgebragt  dan 
door  eeae  groote  hoeveelheid  brandstoffen ,  en  dat  daar- 
mede gepaard  gaat,  de  behoefte  aan  ecne  groote  berg- 
plaats, en  groote  geldelijke  uitgaven.     Drong  ik  er  dus 
ynmgct  op  aan ,  alles  in  het  werk  te  stellen ,   om  te 
trachten y   van    zekere    hoeveelheid    brandstoffen,   veel 
partij    te    trekken,   dan  zal  het   niemand  verwonderen, 
dat  ook  ik  met  groote  belangstelling  de  verschijning  gezien 
heb ,  van  een  middel ,  waardoor  men   van  eene  zelfde 
hoeveelheid,  zeven  of  acht  malen  meer  dienst  kan  heb- 
ben   dan    vroeger.     Het   is  de  Zweed  bricsson,   vroeger 
reeds  met  lof  in  de  werktuigkundige  wereld  bekend,  die 
hel  geluk  heeft  gehad  dat  middel  uit  te  denken,  hetwelk, 
wanneer  het   in  alle  opzigten  aan  de  verwachting  vol- 
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doet,  (zoo  als  voorloopig  de  proeven  daarmede  genomeD 
schijnen  aan  te  toonen)  zijn'  naam  met  waardigheid  naast 
dien  van  watt,  fultok  en  anderen,  zal  doen  plaats 
nemen. 

Jémmer  is  het,  dat  onder  al  de  menigvuldige  Leachrg- 
vingen,  die  in  de  laatste  tijden  van  deze  uitvinding  zijo 
verschenen,  er  niet  écne  is,  die  een  volledig  verslag 
geeft  van  de  machine  door  ericssor  uitgedacht,  en  van 
de  wijze  waarop  zij  werkt.  Overal  vindt  men  enkele  ge- 
gevens; (1)  de  een  beeft  dit,  de  ander  heeft  dat  gezien; 
deze  heeft  dit,  gene  heeft  dat  onthouden;  maar  het 
beredeneerde  geheel,  is  steeds  achterwege  gebleven.  Bet 
belang,  dat  iutusschen  elk  een  in  de  nieuwe  machine 
stelt,  heeft  mij  doen  besluiten  alle  die  afzonderlgke 
gegevens  te  verzamelen,  en  te  trachten,  daaruit  eene 
dusdanige  beschrijving  te  maken,  dat  die«  hoewel  ook 
nog  verre  weg  van  volledig  te  zijn,  iedereen,  zoo  als  ik 
hoop,  in  de  gelegenheid  zal  stellen,  zich eeta oppervlakkig 
denkbeeld  van'  de  machine  te  vormen,  om  op  die  basis 
verder  toe  te  passen,  al  wat  nadere  berigten  er  nog 
van  zullen  leeren,  en  alle  die  wijzigingen  en  verbeterin- 
gen ,  die  er  ongetwijfeld  achtereenvolgens  nog  aan  gedaan 
moeten  worden,  vóór  dat  de  calorie-machine,  de  plaats 
der  stoommachine  inneemt. 

Enkele  opmerkingen  en  teregtwijzingcn  heb  ik  hierbg 
noodig  geacht ,  terwijl  ik  het  overbodig  reken  te  zeggen, 
dat  ik,  die  de  machine  niet  gezien  heb,  ook  niet  aan- 
sprakelijk ben  voor  fouten  in  opgaven ,  die  ik  zelf  ait 
tijdschriften  en  dagbladen  geput  heb.  (2} 


(1 )  In  het  Fransche  blad  La  Marine ,  Tindt  men  dienaaugiiade  imt 
jmat  opgege'ven ,  het  volgende :  »  U  navire  caloriquê  BUcatov  mi 
aêrti  hier  de  la  haie  povr  la  seconde /oie  ^  cmportant  uue  eimqmmmiaiM* 
d^invitée  t  pour  la  plupart  jourmalietee**. 

(2)  Jriiean^  1831;  Mechanics  Magasine  y  1849—1862;  LaMërim, 
en  Terschülende  Arocrikaanschc  nagbladen. 
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HOaFDOHDKIISCHHB  TUaSCHM  DM  MACHIRI  TAJI   feEICftSOV, 
DOOR  HBM  CALORIC-MACfllMB  6BN0KMD,    EN  Dl  GEWOKB 

STOOMMACHINE. 

§  1.  Het  groote  verschil  tusschen  de  calorie* 'en  de 
stoommachine 9  bestaat  hierin:  dat  bg  de  stoommachine 
al  de  warmte,  nadat  zij  gediend  heeft  om  den  zuiger  te 
jewegen ,  verloren  gaat ,  en  er  dus  wederom  nieuwe 
%Yarmte  voor  den  volgenden  slag  moet  aangevoerd  wor- 
den ,  terwijl  bij  de  caloricr-machine  de  eenmaal  ontwik* 
üelde  warmte  bewaard  bltj'ft^  en  er  niet  telkens  een 
nieuwe  voorraad  behoeft  daargesteld  te  worden. 

Reeds  eene  oppervlakkige  beschouwing  van  de  stoom* 
-onachine  toont  aan,  dat  de  mogelijkheid  bestaat  om  een 
groot  gedeelte  der  brandstof  te  sparen,  of,  beter 
gezegd  f  dat  een  groot  ^  gedeelte  van  de  ontwikkelde 
warmte  verloren  gaat.  Bij  de  zuinigste  stoommachine, 
dat  is  die,  waar  de  expansie  zijn^  uitersten  invloed  uit- 
oefent, krijgt  men  niets  terug  van  hetgeen  men  voort- 
gebragt  heeft,  (l)  Immers  nagenoeg  al  de  warmte,  die 
gediend  heeft  om  het  water  tot  stoom  te  doen  overgaan, 
wordt  in  den  condensor  door  het  injectie-water  geab- 
sorbeerd, vernietigd,  (zoo  men  dat  onjuiste  woord  voor 
een  oogenblik  mag  gebruiken),  en  slechts  een  zeer  klein 
gedeelte  komt  met  het  voedingswater  in  den  ketel  terug, 
terwijl ,  verre  weg ,  het  meerendeel  door  de  luchtpomp 
opgepompt,  en  met  het  injectie-water  door  de  vloeipijp 
weggevoerd  wordt ;  en  de  uit  duizenden  ponden  steen* 
kolen  ontwikkelde  warmte,  verloren  gaat.  De  vraag  is 
echter:  is  er  een  middel,  om  die  warmte,  die  anders 
verloren  gaat,  te  bewaren  en  op  nieuw  te  gebruiken,  en 
kan   men    eene   vergaarbak,    als  het  ware,  uitdenken, 


(1)  Er  wordt  hier  gezegd :  »  nietn  teing",  dat  is  io  loo  Ycrre  atrikt 
waar ,  als  er  niet  in  aanmerking  genomen  wordt  het  kleine  gedeelte , 
dat  in  den  ketel  terugkeert. 


'vraamit  sg  beurtelings  geDomeD,  en  aaa  Ung  gegent 
wordt  ?  £ii  dese  Traig  adbgiit  MnrUOT  ia  xgne  Dievwe 
xDBchise ,  als  Toldoende  lieaatwoord  te  hebben.  (Ij 
Zoo  lacc:  hij  ecbter  bet  water  als  een  geleid-middel  ymt 
de  warmte  gebrnikte,  was  daar  geen  Lans  toe;  de  gn- 
soorten  daarentegen  kwamen  beat  geicbikter  Toor,  ci 
derbalTe  gebmikt  hij  de  ezpansiTe  kracht  Tan  verwannde 
lucht  in  plaats  Tan  die  van  Terwamd  water. 

éixMKCT  KiKiiK  viTVCTinnfu  «cMnn,    waaaap  m 

WBIIBG    KB  CALOMC-MICBIII  SnVR,   H  IMPltfM 

DAiaTAV. 

$  2.  1*  lUe  gazsen  zetten  zich  door  de  warmte  uit; 
bij  droosre  lacht  bedraagt  dit »  Toor  eene  rgzing  Tan  den 
thrnnoiDeter  van  180*,  het  0,367  Tan  het  ToIiime«  zoodal 
op  480*  het  volume  nagenoeg  Terdnbbeld  is. 

2'  Wanneer  de  lucht «  TÓor  die  Terwarming,  gecoor 
primeerd  is ,  zal  ook ,  bij  zekere  te  Teriirggene  tempera- 
tuur, het  uitzettings-vennogen  grooter  worden,  en  dat 
wel  in  dezelfde  reden ,  ails  de  vermeerdering  in  digtheil 
geweest  is. 

3*  De  uitstraling  en  opslorping  van  warmte,  vaa 
metnlliekc  oppervlakten,  kan  zeer  snel  geschieden;  zoodat 
lucht  met  die  oppervlakten  in  aanraking  komende,  ia 
een  zeer  kort  tijd  verloop,  de  warmte  daarvan  kan  af- 
nemen of  daaraan  kan  mededeelen. 

Op  deze  laatste  waarheid  berust  geheel  de  caloric- 
machinc;  en  de  eer  der  toepassing  daarvan  komt  in  allen 
declc  toe  aan  den  kapitein  ericssok,  die  haar  door  eene 
reeks  van  waarnemingen  eneene  aanhoudende  studie  van 
achtereenvolgende  jaren,    tot  grondslag  heeft  genomen 

(1)  Ik  teg:  >ichünt  iBicsson  ali  Yoldoende  Uantwoord  te  Jiebbea," 
omdat,  hoe  groot  ook  de  achting  moge  ayn,  die  aucMOH  toekoati 
men  niet  mag  Tergetcn ,  dat  tot  nn  toe  de  rapporten  tga  gegeten  daar 
eene  natie,  die,  door  eene  gewettigde  eigenliefde,  er  het  laeeita 
by  had ,  dat  die  rapporten  Toldoende  waren. 
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TftB  eene  soort  yai»  werktvigen»  die  weMigt  eennaal  de 
thaos  algemeen  gebruikt  wordende  Eullen  Terrangen. 

On  dit  eeoigsin»  op  te  helderen ,  en  liet  naaawe  rer^ 
band  te  doen  srien,  dat  er  bestaat  tusschen  den  tgd,  die 
er  Boodig  is  om  een  Itgcbaam  te  yerwarmen  of  te  ver- 
koelen, en  de  oppervlakte  van  het  ligchaam  zelve ,  stelle 
men  lich  voor:  een  stuk  metaal  van  1  cubieke  el,  bloot* 
gesteld  aan  sekere  hoogere  temperatuur,  dan  zal  natuur- 
lijk, na  verloop  van  zekeren  tgd,  ook  dat  metaal  in 
temperatuur  gerezen  zgn.  In  hoe  meer  deelen,  men 
nu  dien  cubus  doorsnijdt,  hoe  grooter  het  oppervlak 
Tvordt,  dat  aan  die  hoogere  temperatuur  wordt  blootgcH 
steld,  en  in  hoe  minder  tgd  het  dan  ook  in  tempera- 
tuur zal  r^zen,  zoodat,  wanneer  men  de  oppervlakte 
z9Êir  groot  neemt,  de  tijd  tot  verwarming  zwr  klein 
zgn  lal. 

Bit  laatste  nu  geschiedt  in  de  calorie -machine. 
Ebicsson  gebruikt  een  bak,  re^eiMra^ettr  genoemd ,  vier 
voet  boog  en  zes  voet  breed,  waarin  200  bladen  me- 
tmlKek  (1)  gaas  geplaatst  zijn ,  die  bijgevolg  elk  24  voet 
of^rvlakte  hebben ,  zoodat  in  den  bak  eene  oppervlakte 
van  4800  vierkante  voeten  is,  vormende  dus  een  net* 
werk  van  millioenen  gaatjes ;  de  dikte  van  het  gaas  is 
1^  idmim.     Stel  nu  dat   deze  regenerateur  c,   Fig.  1 , 

ligt  of  staat  in  de 
passage  tusschen 
twee  geslotene 
cylinders  a  eni, 
dan  zal,  wanneer 
hg  verwarmd 
wordt,  en  men 
dr§ft  uit  a  koude 


¥»•  1. 


tt^ 


(t)  Volgens  sommige  beschrijyingen  is  het  yxerdraad,  eu  Tolg^ns 
andere  koperdraad.  Het  komt  mij  echter  Toor,  dat,  al  ware  het 
alleen  TOor  het  oxyderen ,  het  koperdraad  beter  xijn  xoude» 
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waaruit  sg  beurt^^'  j^i  gedeelte  der  irarmte 

wordt?    An  d  ,y -geniën,  en  daarmede   in  h 

machine »    al  \/.K  iraDneer  io    h   eene    hoogere 

Zoo  lang  hï  •  /!^'*/^»  hetwelk  op  eenigerlei  wijze, 

de  warmt'  ^^^^^^  ^.^'/e  stoken ,  kan  verkregen  worden, 

soorten  ,*f^''^^'*'^j"'^  *  gedreven  wordt,  een  groot 

derhaK         iLf-,^^»tn^^^  aan  den  regenerateur  afgeven, 
lucht  JfK'^ ê  terugkomen,  zoodat  deze  eerste  een 

i'*^!'.*'?,  jcr  warmte  bewaard  heeft. 
'];/-*'^i,u,  dat  door  het  groote  oppervlak  in  den 
'i^^'^'.r   dit  verwarmen  en  afkoelen  der  lucht  in 
^f^   ^ort  tijdsverloop,   b. v.    10  of  12  malen  per 
(^     t»fi  geschieden ,  maar  de  gedurige  hinderpalen, 
^'^1  door  de  millioenen  gaatjes  doorstroomende  lucht 
J*^  ./flilt,  maken,  dat  de  temperatuur  van  den  regene* 
•''^^zelven,  zeer  verschillend  is,  naarmate  dat  eenig 
^j^lte  daarvan,  digter  of  verder  van  den  verwarmden 
^liodet  b  afstaat. 

j)e  regenerateur  is  dus  de  vergaarbak  of  vergaarplatts, 
^^ar  naar  willekeur  zekere  hoeveelheid  warmte  aan  kin 
afgegeven  j  of  waaruit  die  hoeveelheid  kan  genomen 
gorden. 

Teu  einde  nu  zoo  duidelijk  mogelijk  te  doen  zien, 
bet  groote  voordeel ,  dat  er  in  het  gebruik  van  den  rege- 
nerateur gelegen  is,  stellen  wij  ons  tot  vraag  voor:  Is 
het  noodig ,  ten  einde  door  eene  stoommachine  vermogen 
uit  te  oefenen ,  dat  al  de  warmte  uit  zekere  hoeveelheid 
brandstoflen  ontwikkeld,  telkens  of  geheel  verloren  gaat, 
of  teu  minste  grootcndeels  vermindert,  en  door  nieuwe 
vervangen  wordt,  zoo  als  nu  geschiedt?  Zoo  neeo, 
dan  spreekt  het  van  zelf,  dat  het  vermogen ,  door  de 
machine  uitgeoefend,  maar  een  klein  gedeelte  is,  van 
hetgeen  diezelfde  hoeveelheid  braudstolTen  zoude  kunoeo 
uitoefenen. 

Ter  beantwoording   dier  vraag,   dient   het  volgende 
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Wanneer  men  zekere  hoeteelheid  stoom ,  van  eene  be- 
kende  temperatuur,  laat  yloegen,  in  een*  bak  met  kond 
water,  dan  zal  de  rgzing  van  temperatuur  van  dat 
koude  water,  eene  juiste  maat  aangeven  van  de  hoe- 
veelheid warmte,  die  de  stoom  v66r  zijne  condensatie 
bevatte.  Stel  nu,  dat  men  een  evengroot  volume  stoom, 
van  diezelfde  temperatuur,  onder  den  zuiger  van  een* 
cglinder  liet  vloejjen,  en  dezen  laat  ligten  tot  dat  al 
de  stoom  toegelaten  is,  dan  zal  daardoor  een  vermogen 
uitgeoefend  worden,  geëvenredigd  aan  den  druk  van 
den  stoom,  den  weg  die  is  afgelegd,  enz. 

Wanneer  nu  daarna  die  stoom  van  onder  den  zuiger 
wegvloeit,  en  men  ziet  dan,  op  dezelfde  wijze  als  hier 
boven  gezegd  is,  hoeveel  warmte  hij  bevatte,  dan  zal 
men  bevinden,  dat  dit  juist  overeen  komt  met  het  eerste 
geval,  toen  de  stoom  onmiddellijk  uit  den  ketel  in  den 
bak  gevloeid  was. 

Hierdoor  komen  wij  dus  tot  het  besluit,  »dat  het 
daarstellen  van  beweegkracht  door  warmte  geschiedt, 
zonder  verlies  van  warmte,**  (verlies  door  uitstraling 
enz.  niet  medegerekend.) 

Bijna  al  de  warmte  dus,  die  in  de  gewone  stoomma- 
chine ontwikkeld  wordt,  komt  in  den  condensor,. en 
wordt  van  daar  weggevoerd,  zonder  dat  er  verder  eeni- 
ge  dienst  door  gedaan  wordt,  met  andere  woorden, 
zg  gaat  verloren;  terwijl  op  de  wijze  door  SRicssoH  ge- 
daan in  de  calorie-machine,  door  middel  van  den  rege- 
ntmteur,  al  de  warmte,  nadat  zij  gediend  heeft,  bewaard 
blgfit,  om  op  nieuw  te  dienen. 
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§  3.  A.  Groote  of  werkende  cijÜDder  met  Euiger  a,  de 
cijlioder  is  van  boven  open ,  en  heeft  eenen  gebogen  bodes. 

B.  Kleine  of  voedings-cijlinder,  met  tuiger  £,  bovea 
den  grooten  cijlinder  geplaatst,  en  van  onder  open. 
Zoo  lang  men  lucht  gebruikt  in  de  machine ,  en  die 
eene  verhooging  van  temperatuur  van  480"*  geeft ,  moet 
de  groote  cijlinder  tweemaal  den  inhoud  van  den  klei- 
nen zijn ,  of  daar  beide  denzelfden  slag  hebben ,  moet  het 
oppervlak  van  den  grooten  zuiger,  gelijk  aan  tweemaal 
dat  van  den  kleinen  wezen.     De  eerste  cglinder  A  is 
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eigenlgk  die ,  welke  het  hoofddeel  ?aii  het  werktu^  is ; 
de  kleine  dient  alleen »  zoo  als  yrg  later  zien  zullen, 
voor  perspomp. 

C.  Beigenerateur ,  geplaatst  tusschen  den  ontvanger  D 
en  den  grooten  cijlinder  A. 

P.  Ontvanger,  waarin  gecomprimeerde  lucht  is. 

S*  Pijp»  loopende  van  den  kleinen  cglinder  naar  den 
ontvanger. 

F.  Stookplaats  onder  den  bolronden  bodem  van  den 
grooten  cijlinder. 

G.  Verdikking  onder  aan  den  grooten  zuiger  a,  om  te 
beletten  dat  de  warmte  boven  a  uitstraalt.  Deze  ver- 
dikking bestaat  uit  een  hollen  ijzeren  bak,  gevuld  met 
slecht  geleidende  stof.  Dit  beantwoordt  zoo  goed  aan 
het  doel,  dat  het  vet,  dat  dient  bg  de  pakkiiq;  van  den 
zuiger,  ter  naauwemood  smelt. 

H.  Klep,  die  beurtelings  de  communicatie  tusschen  de 
buitenlucht  en  deu  regenerateur ,  en  deze  laatste ,  in  den 
ontvanger  daarstelt.  Deze  klep  kan  dus  verschillende 
lx«.  8.  standen  aannemen.  Vooreerst  zoo  als 
in  de  figuur  2  is  aangegeven,  als 
wanneer  de  gemeenschap  tusschen  den 
ontvanger  en  den  regenerateur  geo- 
pend is ,  en  de  verwarmde  gecompri- 
meerde lucht  dus  onder  den  zuiger 
vloeit.  Ten  tweede ,  zoo  als  in  fig  3, 
waarbij  de  gemeenschap  tusschen  de 
buitenlucht  en  den  regenerateur  open 
is,  en  de  lucht  dus  van  onder  den 
zuiger  wegvloeit ;  en  ten  derde ,  zoo 
als  in  Fig  4,  waarbij  de  gemeenschap 
en  met  den  ontvanger ,  en  met  de 
buitenlucht  is  afgesloten,  en  de  on- 
der den  zuiger  aanwezig  zijnde  lucht 
zich  uitzet. 
De  eerste  dier  drie  standen  is  bij 


Vm.  4. 
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het  begin  van  den  rijzenden  slag.  Hoe  lang  of  hoe  kort 
is  niet  te  bepalen »  want  daarvoor  zonde  men  eene 
naauwkeurige  teekening  of  opgave  der  machine  moetei 
hebben.  De  tweede  stand ,  dat  is  Fig.  3  j  zal  zgn  bg  den 
dalenden  slag,  en  de  derde  stand ,  Fig.  4,  waarschgnlgk 
gedurende  het  laatste  gedeelte  van  den  rijzenden  slag. 

1. 1.  Stangen  ter  onderlinge  verbinding  der  beide  zui- 
gers a  en  b. 

L.  Zuigerstang,  waardoor  de  beweging  op  de  eene 
of  andere  wijze  aan  de  as  der  machine  wordt  mede- 
gedeeld 

M.  Ruimte,  die  onder  den  zuiger  bij  laagsten  stand 
overblijft. 

N.  Klep  in  de  pijp  E  zich  openende ,  wanneer  de 
lucht  in  B  gecomprimeerd  wordt:  dos  bij  rijzenden  slig 
van  den  zuiger. 

O.  Klep  of  kleppen  in  het  deksel  der  bovenste  cylin- 
der  B,  zich  openende  door  den  druk  der  atmosphcer, 
bij  dalenden  zuigerslag. 

P.  Klep  of  kraan ,  waardoor  lucht  in  den  ontvanger 
wordt  gedreven,  in  welke  laatste  zij  gecomprimeerd 
wordt.  (1) 

Overigens  is  het  natuurlijk,  dat  alle  kleppen  op  de 
eene  of  andere  wijze  door  de  machine  zelve  bewogen 
kunnen  worden,  even  als  dit  in  de  gewone  stoom- 
machine het  geval  is;  terwijl  bet  voorloopig  gebldLen 
is,  dat,  hoewel  de  bodem  van  den  grooten  cijlinder  1, 
bestendig  aan  het  onmiddellijke  vuur  is  blootgesteld,  ea 
oogenschijnlijk  spoedig  daardoor  zoude  moeten  verbran- 
den,  dit  toch  het  geval  niet  is.  De  afstand  tasschen 
de    roosterijzers  en  den  bodem  is  dan   ook  5  k  6  voet. 

(1)  Het  «preekt  tan  zelf,  dat  ik  mij  hier  bepaald  heb  tot  het 
Tolgcn  van  eene  schetsteekening ,  in  een  der  Troeger  aitgekomeoe 
Ingelsche  tijdschriften  voorltomende ,  en  gewijiigd  naar  de  later  iajr- 
wonnen  berigten. 
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Eaicssoh  rekent  y  dat  eea  dergelijke  bodem  4  jtreti 
eoude  kunnen  gebruikt  worden* 

.  In  plaats  yan  gewone  steenkolen  gebftiikt  men  VSg  ds 
coloric-machine  bij  Toorkeur  anthracite  kolen,  die  veel 
bttte  en  geen  rook  geren.,  en  in  Amerika  geraakkelgk 
te  verkrggen  zijn, 

WERKING  DER  lUCBlHK. 

^  4.  Men:  begint  met  ip  den'  ontvanger  lucht  te  pompeii 
en  die  te  cdmprinieren '  tot  op  bgna  twee  atmospberen. 
Inmiddeb  wordt  iÜet .  tuut  aangemaakt,  .Waardoor  de 
bodem  van  •  deo  eylinder  1'  en  een  gedeelte  van  den 
regeneEateur  vennfarmd  wjordt.  Stel:  nu  dén  suiger  kl 
zijnen  laagsten  stadd.*  :' Wanneer  dan  klep  H  zoodanig 
geplaatst,  worïit,  dat.  do  'geineènscbapitoafehett  den  ont» 
vanger  en  dea  regenerateür  geopend  is,  <lan  vkeitde 
geconi primeerde,'  eenigzins  verwarmde  lucht,  in  den 
cylinder  A  en  krggt  aldaar  nog  eene  verhoog!  ng  in 
temperatuur  tot  ap  =  480**  (1)  Het  spreekt  v:an  '.zelf^ 
dat  het  uitzettend  vermogen,  dat  die  lucht  dan  :heeft, 
de  oorzaak  is  dat  de  >  zuiger  rijst i  hangende  de  uitwter- 
king'4fi  vaa  bet  óogenblik,.  waaro]^:  H.  gesloten  v^ordt 
zoo  db  in  fig«  4..  Térw^l  nu:i.dk.»z.a<i^er  ioi.'A.  rijst^ 
doet  Biilksookidie  in  3i  want 'beide  zgii  dobr  de  staii^ 
gen  I.  verbonden!; 'de  klép^O  itordl  gé^lo^n  «fi.de  lucht 
boven  den  zuiger  giecoinpcimeerd)'  daahloor  ojient  ?ich 
N.en  de  gecoippnijtoeerde'liiebt  !yUy»tm  flpQ  ontr^lmger. 

Wanneer  de  zuiger  A.in  fijnen  hoogUeaatand:  is^of 
een  odgenblik  vroeger,  wordt  H  verplaatst. zoo  .alk><Q 
fig.  3,  en  de  gemeenschap  tusschen  de  buitéiildehtleil 
den  regenerateur  opengesteld.     Te  gelijker  tgd  gaat  klep 


(1)  In  sonunige  beaclirjjvingea  «laat ,  dat  ^lQ^o^  die  tempent^r 
ie  hoog  heeft  beVonden,  en  die  nu  op  eenige  graden  minder  gebragt 
heeft.  Voor  deze  verhandeling ,  waar  het  meer  te  doen  is  om  het 
principe  te  leeren  kennen,  is  dit  van  geen  belang. 

(1853)  N».  I,  2»  AFD.  7 


N  digi 9  en  O  gaat  open»  dt  atmosplieer  drakt  dan  op 
den  zuiger,  de  onder  den  grooten  snigcr  zichTbevi»* 
dende  lucht  vloeit  weg,  en  eene  dtKog  van  de 
beide  zuigers  is  hier  een  natnnrlgk  gevolg  vui,  wor- 
dende dit  gedeehelgk  bevorderd  door  de  swanite  dv 
zuigers  zelven. 

Tegen  dat  de  zuiger  om  laag  isi  wordt  H  wcdew 
verzet ,  voor  den  rijzenden  slag,  en  xoo  doorgaande 
krggt  men  eenen  onafgebroken  op-  en  nede^aog  der  lai- 
gerst  en  bggevolg  ronddraaging  van  de  as  der  mat^iK 

Uit  deze  besehrgving  zien  wg  dus,  dat  de  graote 
cylinder  eigenlgk  die  is,  welke  het  vermogen -daanlih; 
terwijl  de  kleine  alleen  voor  perspomp  dient,  eo  datcr 
tusschen  die  beide  zekere  verhouding  bestaan  akt, 
afhangende  van  het  middel  dat  men  gebruikt ,  omit 
warmte  te  geleiden  (hier  de  lucht) ,  en  van  de  teape^ 
ratuur  die  onder  den  grooten  zuiger  zgn  cal;  waot 
door  B  wordt  aangevuld  al  hetgeen  telken  slag  uit  D 
wordt  genomen ,  dat  daarna  onder  a  werkt  en  door  k 
wegvliegt. 

De  werking  van  den  regenerateur  is  dus  (oua  na  dcK 
beschrijving  nogmaals  op  het  meest  belangwekkende  deel 
der  machine  terug  te  komen)  dat  hij  de  warmte,  die  nel 
den  dalenden  slag  van  den  zuiger  wegvloeit,  iêwaaHt 
en  die  ieruff  gêê/t  aan  de  lucht ,  die  bg  den  rgsendca 
slag  weder  uit  den  ontvanger  vloeit. 

Volgens  rapporten  voldoet  dit  werktuig  loo  volstrekt 
aan  dit  vereischte,  dat  de  uit  h  stroomende  htét 
slechts  eene  30^  hoogere  temperatuur  beefit  dan  ét 
buitenlucht. 

Het  vuur  behoeft  derhalve  slechts  zoo  weinig  wamte 
mede  te  deelen,  als  noodig  is  om  die  30**  te 
en  hetgeen  er  door  uitstraling  verloren  gaat. 
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TXHIKMII  DIR  CACHIirC 

$  5.  Wanneer  de  op  twee  atmospfaeren  geeottpri-' 
meerde -lucht  uit  den  ontirangeir  onder  den  grootetf 
zuiger  stroomt,  en  aldaar  gedeeltel^k  üit  den  regene- 
rateur,-  gedeettelgk  uit  de  verwarming  van  den  bodetn, 
eene  't^rhoöging  in  temperatuur  van  480*'  gekregen 
heeft,  dan ^ kan  sij,  wanneer  de  gemeenschap  met  den 
ontvanger  gesloten  wordt  ^  eene  spanning  vetkrggeü  van 
4  atmospheren*.  * 

Wéntiêer  nu  de  zuiger  rijst,  zet  zich  die  gecompri- 
meerde lucht  uit,  en  neeittt  gestadig  aan  ineer  plaats 
tn,  maar  verzwakt  in  spanning,  zoodiEit  bij  het  einde 
van  den  stag  die  spanning  veel  minder  zijn  zal.  Zonder 
juiste  gegevens  kan  men  niét  zeggen,  hoeveel  de  gemid- 
delde spanning  zgn  zal,  maar  aangenomen  eens,  dat  dit 
2f  atmóspheér  is,  dan  nog  fs  hét  er  verre  af,  dat  dié 
2f  atmospheer  als  »  nuttige  druk^*  kan  beschouwd  wor- 
den, want  er  móet  lif: 

dr.     de  atmospheer,  die  op  den  zuiger  staat; 

h.    het  vermogen  om  de  lucht  in  den  kleinen  cglinde'r 

■ 

te  comprimeren; 
e.     de  wrgving; 

d.    het  vermogen  om  de  ieuigers  te  ligten; 
en  hetgeen  er  dan  overschiet  kan  eerst  als  nuttige  druk 
aangemerkt  worden,  om  den  zuiger  te  doen  rijzen. 

Yan  deze  vier  ptrnteü  kennen  wg  aUeen  het  eerste  en 

liet  tweedei     Efet  eerste  is  natuurlijk  gelgk  1  atmospheer. 

Het  tweede  kan  op  de  volgende  wijze  gevonden  worden. 

Bij   den  laagstén  stand   van  den  kleinen  zuiger,  drukt 

^nder  en   boven   1   atmospheer,  dus  is   de  uitwerkiqg 

gelijk  O ,  van  halfslag  echter  tot  aan  hef  einde  van  'den 

slag,  drukt  daar  van  binnen  2,  en  vaif  buifett  slechts 

1   atmospheer,;, bg  jgev^lg;  1   meer  er  op  dan  er  onder. 

Deze  druk  wordt  overgeplant   op   den    grootefa  zuiger, 

tn  verdefU    men  .dien    druk    ovei^   zgne^  oppervlakte, 
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(nageDoeg  gelijk  aan  iwee  maal  de  oppervlakte  van  dei 
kleinen) «  dan  zal  gedurende  de  tweede  helft ,  en  bg  kt 
einde  van  den  slag»  de  druk  op  den  groolen  znigtr 
worden  1,5  atmospheer. 

De  wrijving  is  natuurlgk,  aonder  bdLendheid  ncC 
de  groolte  der  wrijvende  oppervlakte  enz. ,  niet  k 
berekenen,  maar  bij  cglinders  van  14  voet  diamttcr, 
zoo  als  die,  welke  aaicssoH  nu  gebruikt  heeft»  kanan 
gerust  aannemen  dat  die  aanzienlijk  zgn  zal ,  en  dat  de 
bij  de  stoommachine  gebruikelgke  ruwe  maatstaf  tib 
^  of  I  niet  voldoende  zal  wezen. 

Wanneer  de  zuiger  daalt ,  is  het  vermogen  gelgk  aai 
den  druk  der  atmospheer  op  den  grooten  zuiger ,  plns 
de  zwaarte  der  beide  zuigers,  en  daarvan  afgetrokkca  de 
tegendruk  in  den  grooten  cglinder  en  de  wrgving.  lel 
eerste  dier  beide  laatste  punten  is  minstens  i  atmospimr, 
het  andere  is  onbekend. 

De  dikte  of  zwaarte  der  zuigers  niet  kennendei  ii 
het  niet  mogelijk  bepaald  te  zeggen  wat  er  overUgIL 
Het  schijnt  echter  zeer  weinig  te  zijn ,  én  van  daar  da 
ook  de  buitengewoon  groote  zuiger-oppervlakte  die  bg 
de  calorie-machine  noodig  is.  En  dat  het  zeer  weinig  iii 
wordt  bevestigd,  wanneer  men  nagaat,  dat  zaïGSNl  ijJM 
machine,  die  nu  geplaatst  is  in  het  schip  dat. zijn*  dub 
draagt ,  op  600  p.  kr.  rekent.  Deze  machine  heeft  4  cjj- 
linders,  bijgevolg  is  elke  150  p.kr.,  de  alag  is  6  voet, 
en  het  aantal  slagen  is  15,  terwijl  de  middellijn  der 
cijlinders  14  voet  is.  Wanneer  wij  dus  in  de  formok 
voor  het  berekenen  van  het  vermogen,  de  bekende  te^ 
men  substitueeren,  en  den  -druk  =  s  daaruit  oplosseB, 
dan  krijgt  men 

L     .«  oppervlak-zuiger  X  druk  x  weg» 

^ 33CK)Ör~" 

150  =  ^2156  X  o?  X  (15  X  6  X  t) 

33000 
*  =  li  2  Engclsch    pond   per     O  ïngeW^ 


Toar  de  waarhdd  dezer  opgaven  kan  men  niet  in» 
It^ajiu- ii2§;  pga  gnomen  uit  capportsn  eaz. ,  maar  bet- 
g^ca -dat  i  gedeelte  dier  rapportea  geloofwaardig,  maakte 
if  r  rdutldMrbg  te  gel^ker  tgd  gemeld  wordl,  dat  utcasoi 
^.«glioden  van  1.4  voet  diameter  ie  kleio  vond,  eo  er 
«■  9*1  Jaten  gieten  van  16  en  van  20  voet ,  en  in  dat 
|eul. Jttot,  .alleeD  lioopt  (e  wedijveren  met  de  Trans- 
AiUpM*^  .«tooiabooten,  maar  die  zelfs  denkt  te  oveo- 

tff^Bftf.  ........    

^  6.      VOaBDEELIN  DER   CALORIC-IUGHIHB. 

Het  hoofdvootdeel  dat  ericsson  zich  bij  de  calorio 
tnachÏDe  voorstelt,  is  sene  bezuiaigiog  van  brandstof  zoo 
van  SO  a  90  pCt.,  bcrekeneade  hij,  dat  een«  machine, 
als  die,  welke  nu  in  het  schip  geplaatst  is,  en  die  hi) 
opgeeft  van  600  p.  kr,  te  zijn,  slechts  6  ton  steenkolca 
per  24  urcD  zal  verbruikeo.  De  t^d  alleen  kan  het 
uitwijzen,  of  deze  berekeoing  ten  volle  verwezentlgkt 
zal  worden. 

Een  meer  positief  voordeel  is  het  gemis  van  stoomt- 
ketels,  en  bijgevolg  geen  gevaar  van  springen,  en  kleiner 
personeel  in  de  machinekamers. 

Verder  worden  als  vootdeelcn  opgegeven:  minder  kos- 
ten van  onderhoud ,  en  winst  in  plaats ,  aangezien  er  geen 
ketels  zijn  en  geen  rook,  daar  uitsluitend  de  anthracile 
kool  onder  de  cijlindcrs  gcbruikL  wordt. 

§    7.       HET  SCniI'    DE   BRICSSOK. 

Gelukkig  dat  iemand,  zoo  vindingrijk,  zoo  onderzoen 
kciid,  zoo  kundig  als  ericssos,  eenc  natie  gevonden 
heeft ,  zoo  vol  vertrouwen  in  hem  en  zoo  onbekrompen 
haadclcndc  als  de  Amerikaanschc.  Weinig  voorbeelden 
zijn  er  in  de  geschiedenis ,  zoo  die  er  al  zijn ,  dat  eene 
CBEstc  proef  op  zulk  eeoe  groote  schaal  is  ondetiiomen,, 
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ils  ntt  roet  de  caloric^machine ,  ter  voortBtuwiiig  m 
schepen,  het  gcFval  »  geveest.  ' 

])e  Ericsson ,  het  eerste  schip  naar  btt  caibrie-ptiH 
eipe,  en  daarom  ook  den  naam  TM- 'den  ontiferper 
dragende  y  \rordt  algemeen  Terfclaard  een  ider  acbooaite 
schepen  te  zijn,  die  ooil  in  JÉmerika  gebomrd  igii 
Op  eène  lengte  van  250,  en  eete  breedte  rmn  40  Toel, 
heeft  het  al  het  voorkomen  van  een  dier  trotsdie  ne> 
kasteelen,'  die  den  roem  der  Trans-Atlantisdie  atooa- 
Taart  uitmaken.  De  schep-raderen  hebben  eene  midU- 
lijn  van  32  voet,  en  eene  breedte  van  10  voet  16  doia. 

In  pladts  van  ëën'  of  twee  grootè  schoorsteenea, 
hét  liarakterestieke  vaa  elk  stoomschip,  siec  mei  fa 
(buiten  boord  skchts  4  buizen ,  ter  lengte  T«n  6  voet, 
boven  de  raderkaaten  urtstdccn ,  hebbendf  dk  eene  nnd- 
dellgn  van  30  duim ;  twee  daanran  sijn  toot  dt  tid* 
king  der  vuren ,  en  de  beide  andere  voor  de  wegstioo- 
tnende  lucht,  van  onder  de  anigers.  fieC  tnig  ii  ab 
dat  van  andere  groote  stooroschepen ,  doch  slechts  mü 
2  masten,  terwijl  overigens  het  schip  ingerigt  b  okI 
alle  die  pracht  en  dat  comfort,  tegenwoordig  aan  die 
soort  van  schepen  eigen. 

$  8.      BISLUIT. 

In  het  hier  bovenstaande  hebben  w^  getracbt  na  te 
gaan ,  hoedanig  de  calorie-machine  kan  wérken.  '  Ik  ntf 
»  kan  werken*'  omdat ,  zoo  als  reeds  vromer  gei^  is, 
alle  beschrijvingen  duister  en  onvolledig  zgn ,  iets  dit 
niemand  verwonderen  zal,  wanneer  hg  de  navolgtfade 
zinsnede  leest,  voorkomende  in  the  Meehanie»  MagB- 
zine^  Jan.  1853.  »  We  are  iold  hy  a  CarreëpamiiÊi 
at  New^Tork ,  that  no  engineer*  are  permitted  io  viiit 
the  Ericsson,  and  that  none  except  there  eannêded  witk 
her  have  been  on  board,  that  all  the  itatemeniê givm 
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lo    thw  public,   are  tupplied  from  uritAin   and  tkett 
there  it  no  mearu  of  verifying  t/temV 

Van  daar  dan  ook  is  bet  voor  als  nog  ondoenlgll, 
iels  mei  zekerheid  Ie  zeggen,  van  de  juiste  beweging 
der  deeleo  der  machine ,  of  het  groote  vooideel  te  y«- 
rifiëeren,  dal  met  betreLfcïng  tot  het  rteenkolcngebniik 
wordt  opgegeven.  Vele  der  gegevens,  die  men  noodïg 
zoude  hebben ,  om  bet  vermogen  iler  werktuigen  te  be^ 
rekenen,  kannen  alleen  gevonden  worden  door  bet  zien 
eo  nagaan  vxn  het  inwendige  der  iDachinerie.  Om  dit 
ntet  één  voorbeeld  aan  te  halen,  behoeven  wg  aJIeen  te 
letten  op  het  verschil  dat  er  gelegen  is,  in  bet  vroeger 
of  latiT  afslRiten  van  klep  II,  fig.  2.  Immers  de  nit- 
Kelting  der  lucht  onder  den  grooten  tniger,  zal  dan 
eerst  ztjn  volle  vermogen  daar  op  uitoefenen,  wanneer 
^e  klep  gestoten  is,  want  vroeger  zal  de  lucht  zoowel 
door  den  r^enerateur  heen,  en  terug  naar  den  ontvan- 
ger gedrcvea  worden ,  als  legen  dien  Eniger  aan.  Zoo 
lungt  eveneens  de  drnk,  die  de  uitzettende  Incht  nitoe- 
fent,  geheel  af  van  de  ruirate,  die  er  msscben  den  zni* 
ger  bij  den  laagslen  stunc),  en  den  bodem  des  cijlinders 
overbtgft,  en  bijgevolg  van  het  oogenblik,  dat  de  uit- 
zetting begint. 

Meer  dergelijke  pnnlen  zijn  er,  die  men  naatrwkeurig 
moet  weten,  voor  dal  men  cene  bepaalde  oordeelvelling 
over  de  machines  kan  doen,  of  dat  men  kan  zeggen,  dat 
zg  in  allen  deele  beantwoorden,  aan  het  opgegeven  ver- 
mt^en  of  aan  de  économie  in  brandsioifen.  Hoe  dit 
echter  ook  zijn  moge,  de  Ericsson  vaart,  en  loopt  zekere 
«nelheid:  volgens  sommigen  9,  volgens  anderen  11  ^  !2 
mijl.  Dit  laatste  is  dan  ook  geen  beslissend  pnnt ;  het 
voornaamste  is  het  verkrijgen  van  ecne  gemiddelde  snel- 
heid, ten  koste  van  weinig  brandslof,  en  is  die  er  een- 
maal, dan  zal  de  groolc  snelheid  wel  volgen. 
Evenmin  komt  bet  er  voorloopig  nog  op  aan,  boeda- 


104 

loedaoig  de  beweging  van  den  zniger  overgebragt  wordt 
op  de  as  der  scbep-raderen »  boewei  bet  jammer  is,  dat 
ook  van  bet  middel  daarvoor,  dat  door  iedereen  als  eeoc 
der  scboonste  toepassingen  der  werktuigkunde  opgegevea 
wordt,  nog  geene  volledige  bescbrijving  tot  du  toe  is 
gegeven.  Termetci  zoude  bet  zijn  om.  voorsbands  te 
beweren,  dat  de  calorie-machine  eenmaal  de  plaats  der 
stoom-macbine  zal  innemen,  niaar  even  vermetel  wtre 
bet  te  Keggen  y  dat  dit  bet  geval  nimmer  zgn  zal. 

De  tijd,  waarin  wij  leven,  de  bopgte  waarop  de  weten- 
scbappen  gekomen  zijn,  gepaard  met  de  gelegenbeid, die 
aan  werktuigkundigen  gegeven  woirdt,  om  bunne  proe- 
ven in  bet  groot  te  nemen,  waarvan  nu  de  Amerikaneo 
wederom  zulk  een  scbittcrend  bewijs  bebben  gegeveSi 
maken  bet  gewaagd  om  te  zeggen:  »  dit  of  dat  kan  niet" 

Minder  gewaagd  is  het  echter  de  bezwaren  op  te 
noemen,  die  men  zal  ontmoeten,  en  die  nog  overwos- 
nen  moeten  worden,  vóór  dat  de  caloric->niacbiDe  alg^ 
meen  in  gebruik  raakt,  en  in  de  eerste  plaats  komt 
daarbij  in  aanmerking  de  grootte  der  cylinder  *middel- 
lijnen.  Met  machines,  waarvan  de  middellijncL  '" 
werkende  cylinders,  |4  voet  zijn,  verklaart  EBicsso£, 
dat  bij  gecne  genoegzame  snelheid  aan  bet  vu  .i<'i::i;: 
waarin  zij  staan»  kan  mededeelen,  en  dat  die  dan  teo 
minste  16  k  20  voet  moeten  zijn,  en  de  weinig  nuttige 
druk  in  aanmerking,  genomen,  waarmede  er  gewerkt 
wordt,  is  dit  ook  zeer  duidelijk.  Hoe  dit  echter  te 
vereenigen  is  met  de  toepassing  van  het  principe,  op 
locomotieven  bij  voorbeeld-,  is  duister  en  moegelijk  op 
te  lossen.  Maar  boe  grooter  de  middellijnen  worden, 
des  te  moeijelijker  wordt  het  de  cylioders  te  maken,  en 
zooveel  te  meer  ruimte  zal  daarvoor  in  de  schepen  vei^ 
eischt  worden. 

Een  tweede  bezwaar  is  het  kleine  aantal  slagen ,  dat 
de  machines  vermoedelijk  altgd  zullen  blijven  doen.  Uoe 
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spoedig  het  opnemen  en  afgeven  van  warmte  van  den 
regeneratear  ook  gaat ,   er  wordt  toch  zekere   lijd  toe 
vereischt,   aangenomen  al  eens,   dat,   na   eenige  dagen 
werkens  roet  de  machine,  de  regeneratear  zelf  niet  overal 
te  hoog  van  tempisrjit\iur  g;ekoi|iep , i3 ^  (1)  en  blijft  dit 
getal  slagen  weinig,  dan  is  de  toepassing  van  de  calorie- 
machine  voor  de  schroefschepen  althans  niet  mogelijk , 
ten  ware,   dat  men  weder  eenige  stappen  in  de  machi- 
nerie terttg^tg  en  zijne  toevlogt  tol  tandraderen  enz. 
nam.      Maar  al  was  het,   dat  de  beide  hier  boven  op- 
genoemde bezwaren   bestonden   en  bleven  bestaan,  dan 
nog  was  de  toepassing  der  natuurkundige  wetten  op  de 
werkiuigkunde ,  die  SRicssoN  gemaakt  heeft ,  ten  hoogste 
belangrijk;  want  nu  wordt  de. Utfk  op  ;eeA  geheel  bg- 
zonder   terrein  gebragt  en  het  wordt  eene   vraag  vaa 
eenen  localen  aard.     Zoo   v^r  nu  reeds  4^  ondervin- 
ding  geleerd  heeft,  kaa  men  bijna  neggen,  xlat  niets  het 
gebruik  dèr  caloric-macl^ine  aan  den  \iral  in  fabrieken 
enz.,  waar  » ingenomene  plaats*'   onverschillig  is,   zal 
beletten,    en  dat  de' uitvinding  van   déri  règenerate'ur 
eenè  ^an  die  is,  welke-  eene  geheele  oÏAwtntelitig  in  de 
werkttigkünde  kan  daarstellèD. 


(1)  Hbe  hooger  ^e  temperatuur  Tan  den  regeneratear  is ,  hoe  min- 
der geschikt  hij  sgn  lal'om  warmte  op  te  nemen;  want  stel  xijne 
temperatuur  ss  480°,  dan  xal  lacht  Tan  gelgke  temperataar  er  deot 
gaan,  xonder  de  miuite  warmte  to  Terliezen, 
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IV. 


TOELICHTING 


BITBIKXBLIIK 


Dl  OPLHDING  DEI  4D8LB0ISTHI. 


MUKBEBB  DB  BeDAOTBDB! 

Bij  dêzdfde  geUgenheid,  dat  mifne  toêSekimgmê  ttor  !>. 
▲.  ▲.  VAK  HBU8DKV,  w  UW  gMchi  Ujdêckrift  worden  cpgÊimm, 
wenachte  ih  nog  te  hennen  te  geven^  dat  ik  in  het  dezer  dagm  n 
het  Uchi  verschenen  werk  van  den  Heer  J.  a  buk,  met  gmtt 
voldoening  opmerk ,  dat  de  gevoelene  van  Z.  JEÜxodL  over  kt 
MlUaire  wezen  en  de  opleiding  bij  de  Marine^  meer  ta«&pp«M, 
maar  wat  de  groote  trekten  aangaat^  in  deneelfdem  neut :. 
voorgedragen^  ais  in  mijne  brochure;  dat  iê  nameiffki  1«.  0^ 
leiding  aan  boord^  indien  er  een  genoegzaam  aantal  groote  edufn, 
als  Nederkmdech  oe/emnge-eekader  ^  in  dienet  bmdem  e^;  (at 
blz.  115  onderaan  en  159)  en  andere:  2*.  Een  a/eondeHigi 
Maritiem  Instituut  in  eene  zeeplaate  {eie  blz.  159— 160}y  tene^ 
het  type  van  Marine  wordt  geschilderd,  zoowel  in  de  op  blz.  U6 
overgenomene  en  zoo  uitmuntend  geschreven  aanteekenmgen  en 
een^  Zeeojfidery  als  op  Hz.  158 — 159  door  den  Admiraal  zeboi 

Nopens  hetgeen  op  blz.  117  van  de  Marine-batterij'  te  Medem- 
blik  gezegd  wordt,  moet  ik  aanmerken,  dat  ik  die  batterif,k 
plaats  van  gesteld  te  zijn  tegen  over  de  huizen  van  de  mm»- 
ners,  liever  op  een  open  en  vrij  terrein  gerigt  had  wiüm  men,  tm 
einde  met  het  verschillend  scheepsgeschut,   naar  het  doel  te  hm- 
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nen  vuren  (mmdijk  teiiett»  «n  mmi^mh).    Tano^l  .ifi  mnn  te 

4 

moeien  in  bedenking  gepen^  dat  M  cpNM,  123»  door  den  Heer 
BUK  voorgedragene,  nopens  de  KadeUen  van  Delft ,  die  vroeger 
met  aan  boord  waren  gmoeeM,  niet  geheel  overeeneUmt^  mH  het" 
geen  in  %  6  van  mijne  brochure  ie  gezegd. 

Indien  deze  weinige  regalen,  nog  ter  meerdere  itaving  van  mijne 
hiervoren  genoemde  toeUchtingenf  in  het  eerlang  verwacht  wordende 
nummer  van  de  Verhandelingen  en  Berigten,  ionden  worden 
gepkuUatj  zou  ïk  mij  daardoor  zeer  verpSgt  oMen. 

Inmddde  M  tl;  de  eer^  Manheer  de  Redactewr^  u  de  betm- 
ging  van  mijne  bijzondere  hoogach^  aan  te  bieden. 

25  Felirury  ^893. 

P.  BRUININa 
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T  O  É  E.  I  €  n  T  I IV  G  E  If 

NOPENS    MIJNE    BROCHtBE.     (2) 


•Oppervlakkig  MU  hot  tcligoen ,  dal  de  jImI 
▼au  oniekerheid,  omtrent  de  ópleii&Bf  étt 
joBgelingen./ ney  woidt  TermeevderddMt  4t 
▼erfchiUende  geaohriften.    Ik  geloof  d»l  wkL^ 

TAK   8WISDBXBX. 

Zitting  van  dê  Eertt»  Kamêf  der  ^IM» 
Géneraal  9  22  December  1862. 

§    1.     BESCHOUWING  BIC. 

Het  oDcIerwerp  waarover  ik  eenmaal  de  pen  heb  op- 
gevat, is  van  genoegzaam  belangrijken  aard,  om  er  op 
terug  te  komen ,  te  meer  dewijl  men  in  eene  korteliop 
gepubliceerde  en  onderteekende  recensie  verschilleDde 
wijzigingen,  uitleggingen  en  omzettingen  aan  mijne  woor- 
den en  gezegden  geeft ,  die  ik ,  vooral  in  bet  belang  der 
zaak,  niet  met  stilzwijgen  voorbij  mag  gaan. 

Inderdaad  geloof  ik ,  dat  —  al  had  D^  van  hiusdbn  xich 
de  moeite  kunnen  geven ,  om  mijne  brochure  met  aan- 
dacht te  lezen,  en  er  gezet  over  na  te  denken  -^  dan 
toch  de  taak,  die  hij  in  dezen  op  zich  heeft  genomen, 
boven  het  bereik  van  zijne  vermogens  geweest  zon  zijn. 

Immers  moet  het  den  denkenden  lezer  in  het  oog  vat 
len,  hoe  ongegrond  zijne  voordragt  is,  hoe  onjuist  zgne 
gevolgtrekkingen  zijn ,  en  hoe  vreemd  alle  myne  gezeg* 


(1 )  Opleiding  der  Adelboraten ,  Militaire  Spectator^  Not.  1852,  N^  5* 

(2)  Denkbeelden  betrekkelijk  het  Militaire  wesen  en  de  apleiÜMg 
by  de  Marine,  bjj  o.  J.  noooTOSsi,  Nieuwediepy  1852. 


100 

étn  door  elkander  zijn  geweriit,  waardoor  ik  io  de  oih 
aangename  rerpligting  gebragt  word^  om  telkens  te  moe-* 
ten  aanvoeren:  dii  heb  ik  niet  gezegd ,  iia# ' beeft  mea 
niet  goed  gelezen»  dii  stelt  pien  Terkeerd  Toor,  dai 
begrijpt  mèn  niet,  enz» 

Maar  bet  algemeen ^  dat  oppenrlakkig  leest,  en  gezag 
▼indt/ zoowel  in  de  ambtsbetrekking  als  in  de  titel  t«o 
den  Heer  tah  HBUsnsa»  wordt  dooir  al  dat  sclurg?en  gè* 
slingerd'vanbet'eene  denkbeeld  op  bet  andere.  Men  zegt 
b.  V.:  'nu  beef t  B.  ^elgk ,  en  dan  weder  /  im  beeft  D'.  Tiïr 
^iiusDZH  geiyk;  en 'dit  zoii  niet  ophouden  even  als  in 
den  tijd  ¥an  dé  .ckolera,  toèu:  Kooterscbillettde  ge** 
schriften!  zich  èf wisselden,  .»i de  cholera  is. ^)ontagsèiis , 
en. de  cholera  is  niet' contagiéus7  :töt  datieisdelQk/de  me^ 
4iigte  de  gevolgtrekking  afleidde,  «bt ;  a'Uidieii  de  di»kn 
-niet  conlagiens.  ware,  zij  dan  tocb.  gewis  cóntagieus  zon 
moeten  zynJV  .  »  ..».•.    .i'...;  •   i 

'  ik  heb  evenwei  voor  '•  de  menigte  •  niet  geschreven. 
Ik  heb  niet  willen  leyerèn  eené>  vloegeiide  «eerlijke  uit*» 
spianning  voor  een  lezend  publidc.  Ik  .wist,  dat  mijn 
geschrift  V  als  in  geenerlei  opzagtden  volksgeest  vlegeadeï 
geen^  aangenameu  -indruk  kt>B'  ]kudieti,.!ien  dahrtégeh  te 
willeb .  worsteleé , ;  zou  vieél  gelökéói:  op  bet  'ScUermen 
leges.den  windmolen.  Ik  faeh. slechts  eene  onafltinke- 
lijhébgdrirgelwillen.  leveren,  eene  Vrgmoedige. beschouw 
^iég  nopensiMeene  zaak,;  die  bet. poblieki  ak  heit  ware 
verrast  heeft ,  en  waaromtreat  de  denkbeelden  zich  «pas 
beginnen  te  vestigen j  hopende,  dat  mijne  beschouwing 
voor  hen ,  die  de  zaak  ter  harte  nemen ,  en  die  meer  op 
grondige  redenen,  dan  op  schoone  phrasès  acht  slaan, 
'eentgè  bèlangrgke' waarde  konde  hebben,  efi  'alzOO  door 
<len  tgd  welligt^  ui  vloed  'zoude  kuimeH.  ttitoeföned. 

Ik  beschouw  de  bgdrage  vas  D*^.  TAir  HaèsDiü  éiinder 
als  èene  kritiek  op-m^ne  brochure  ^  dAn  ^Is  eene  poging 
ter  verdediging  van  de  doelmatigfaeid;  der  maritieme  op- 
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leiding  te  Breda.  Om  daarin  te  slagen  soa  het  in  di 
eerste  plaats  noodig  ign.,  m^n  geiag  op  dil  pnst  in  de 
schaduw  te  stellen ,  zoodat  dan  ook  ia  het  begin  èa 
beoordeeling  van  mij  gesproken  wordt »  als  Ta*  iemaad^ 
die  I)  als  Kapitein-Luitenant  reedt  (1)  dei  wcriielgke  WBh 
dienst  heeft  verlateki  en  die  het  doel  heeft ,  om  aan  te 
toonen  dat  de  tegenwoordige  opleiding,  der  Adelbonici 
niet  deugt'^  Maar  als  de  werkelgke  seedioiat  daatbg  ■ 
aanmerking  komt ,  dan  sou  ik  immers  knnnea  antwoiv* 
den^  dat  D*.  tan  itesDn,  die  noaii  tot  de  'weikelgkè 
aèedienst  heefl  behoord ,  wil  aantoonen ,  dkt  óm  iegett^ 
¥)oordige  opleiding  der  Adelborsten  wil  dmigim 

Zalke  redeneringen  kunnen  echter  niet  welkon  ijii, 
maar  wel  word  ik  door  die  aanroering  ▼«!  D*;  fii 
BnsDUi  gedrongen,  om  toe  te  stemmen ,  dat  het 
sins  Termetel  en  aanmatigend  toescbgnt ,  als  een 
sioneerd  invalide  Zee-officier  aich  openlgk  veikbnl^ 
over  een  onderwerp  Tan  soo  teedereè  aard  en  tob  ^kid- 
Tuidig  besproken  a  en  dat  wel  tenlelMer  tgd  nagmmcg; 
als  andere  maritieme  zaken  in  officiëele  behandeliaig  ig& 
Volmondig  moet  ik  erkennen,  aan  dat  gedeelte  tu  het 
publiek,  hetwelk  de  zaken  grondig  wil  ondenoeken,  a 
voor  hetwelk  ik  alleen  geschreven  heb»  de  Terkhrim 
schuldig  te  zgn ,  om  welke  redenen  ik  juist  met  moét 
mg  geschrift  optreed ;  waarom  ik  m$  Terbeelden  darf» 
eenig  beslissend  gewigt  te  kunnen  leggen  in  de  aehad 
van  dit  zoó  lang  gewikt  en  gewogen  Traagaink. 

$   2.      ISUS  GEZAG. 

Haar  is  het  dan  niet  een  hinderlgk  gevoel ». om  ge- 
drongen te  worden  Tan  zich  zei  ven  te  spreken?  Om.  ie 
moeten  zeggen:  jal  ik  vermeen  op  dit  punt  meer  geng 
te  hebben  dan  eenige  anderen,  waat  dit  heb  ik  in  het 
bijzonder  ondervonden ,  dat  heb  ik  in  het  bgzonder  op- 

*    (1)    Aflte  dilBTiatiitcho  idéen. 
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gemerkt,  en  oaar  aaaleidiog  daaraan  heb  ik  mga  ganaehe 
leven  orer  de  opleiding  gedacht,  steeds  de  Adelborsten 
beschouwende  als  de  toekomstene  Kapiteins  ter  see,  als 
het  avenir  van  de  Marine? 

Met  weerzin  ga  ik  er  dns  toe  over,  om  mede  te 
deelen,  dat  ik  aU  kind,  met  een  onser  best  geordende 
fregatten»  een  reis  van  twee  jaren  naar  de  Middêlhmd* 
êehe  Zee  gemaakt  hebbende,  mg  aaOc  boord  volkomen 
te  huis  gevoelde  y  en  alle  vraagstukken »  die  in  de  dage* 
Igksche  stiinrmaDsktiBst  kunnen  voorkomen,  van  het 
berekenen  van.maans  ouderdom  door  de  epacta,  tot  het 
berekenen  der  lengte  door  maansafstand ,  alsmede  alle 
de  gevallen  van  de  regtlgnige  en  bolvormige  driehoeksr- 
meting»  ving  en  Baauwkenrig  kon .  oploBsen»^ 

Overladen  met  die  werktnïgelgk  Tan  biJten  geleerde 
r^^els,  te  Delft  komende,  werd ! al  mgne  kennis  door 
den  Hoogleeraajr  M  OUNE  verwerpen ,  en  met  regt  I  Al 
wat  naar  van  buiten  leeren  en  oppervlakkigheid  xweemde, 
werd  verbannen.  Grondig  leeren  was  het  doel ;  stilstaan 
hg  eiken  grondregel  en  geen  stap  verder  gaan ,  voor  en 
aleer  het  voorgaand  vraagstuk:  op  alle  w^zen  was  ont- 
leed» van  alle  zijden  i/taa  beschouwd,  en  volledig  be* 
grepen  werd ;  (1)  dat  was  de  geeèt  van  alle  de  lessen 
aan  die  niimnntende  school.  Op  die  w$ze  ontving  ik 
eene  tweede,  maar  grondige  opleiding,  die  alle  de  vakken 
van  nautische  studie  omvatte,  maar  soo  ver  vras  het  er 
af,  óm  dé  jongelingen  met  eigenwaan  te  overladen,  dat 
de  nooit  volprezen  Generaal  en  Kommandant,  aan  hen, 
die  als  officier  de  school  verlieten,  meermalen  ernstig 
vooriueld :  » denk  nu  niet ,  dat  gg  uwe  studiin  vot- 
bragt  hebt;  gij  hebt  slechts  gronden  gelegd  en  nwe 
eigenlijke  studiën  bislginnen  nu  eerst/* 

(1)  Vooraan  in  den  tweeden  druk  Tan  de  Beginselen  dêr  Meetkunde , 
Tan  j.  DE  OXLOIR ,  IS  een  brief  aan  een*  der  Inttracteurt  {feplaaCtt , 
waanik  man  de  rigthig  tan  list  toenmalig  •ndorvr^a  km  Wsnjptn. 
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Men  moet  nu  opletten ,  dat  ik  ,  17  jaren  oud,  aanboord 
kwam,  na  van  12  tot  14  jaar  op  een  degelijk  f r^t  ii 
Eee  geweest  te  zijq»  en  boTendien  S  jaren  op  eene  Mi- 
litaire School  te  hebben  doorgebragt;  eene  school»  al- 
waar ik  niet  in  de  studiën  was  ten  achter  gebk?ei| 
want  men  vereerde  mij,  bij  het  verlaten ,  met  een  kost- 
baar sextant,  dat  door  wijlen  den  Admiraal  Ti>  woh 
BBRGBN  als  prijs  bestemd  was  tot  aanmoediging  en  k- 
looning  I 

'  Maar  hoezeer  gevoelde  ik,  aan  boord  koimende,  nj 
niet  ten  achter  bij  een  zestal  practische  kameraden, 
*waaronder  ik  mij  toen  bevond  i  Hoe  waren  zg  ia  alles 
Toornit,  in  wakkerheid  en  vingheid,  en  alle  dieastei, 
die  van  een*  adelborst  gevorderd  worden.  Ik  wu  de 
drie  beste  jaren  aan  wal  geweekt;  ik  was  soldaat  ge- 
worden;  de  eerste  indrukken  van  de  MiddeUamimhê 
Z^tf-reis  waren  zelfs  bij  mij  nitgewischt.  Ik  gevoehki 
dat  die  opleiding  aan  yral  niet  goed  was.  Ik  gevoeUe, 
dat  die  indrukken  van  de  landmagt,  hoe  nuttig  ook 
voor  het  leger,  verkeerd  zijn  voor  marine.  Ik  gevodde 
dit  diep  en  dat  gevoel  is  mij  immer  bijgebleven.  Hoe 
krachtige  aansporing  vond  ik  dus  niet  in  mijne  fikick 
kameraden.  Even  bekwaam  te  worden  als  zg ,  was  fligi 
pogen.  Met  hart  en  ziel  trachtte  ik  mj}  het  mariae- 
beginsel  weder  eigen  te  ipaken ;  en  dat  dit  yolhirdiag 
en  wil  heeft  vereischt,  blijkt  daaruit,  dat  nog  jaica 
later  eenige  indrukken  van  de  vroegere  vorming  bg  nq 
zgn  gebleven':  En  hoe  kon  dit  anders?  Drie  jam 
lang,  van  *s  morgens  tot  's  avonds,  onder  het  geboih 
dene  van  het  toezigt,  en  op  slagen  van  de  troas»  af 
andere  signalen,  van  de  eene  leerzaal  naar  de  aodeve 
gedreven.  De  glazen  der  ramen  zijn  mat  geslepen,  ea 
tusschen  de  witte  muren  ziet  men  slechts  het  zwarte 
bord,  met  den  instructeur,  die  er  zijne  formulen  op  ver- 
klaart.    Gedurende  die  drie   jaren,   waarin  de   deok* 
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lieeldeo  zich  vormen  cd  veatJf^cn ,  wordt  «aco  in  de 
lessen,  op  de  teekenzalen ,  bij  de  ezercitiën,  en  overal 
aan  II  OU  tiend  verplig!,  de  aandacht  op  één  bepaald' pont 
te  vestigen,  en  men  hoort  uit  den  mond  van  instruc- 
teurs CU  on  der- o  IS  eieren  aanhoudend  bet:  »Sta  still 
zie  Toor  u  I  geene  uahewegingen"  enz.  Zoo  men  zich 
door  iels  laat  aftrekken,  dat  rondom  ons  gebeurt,  dan 
ü  dit  af  te  keureu.  )' Gij  zijt  onattent  mijnbeerl  opge- 
leekendl'  maar  waarom?  u  slrarpelotonl"  en  dit  duurt 
drie  jaren ,  dat  aanhoudend  het  dcukvermogeD  (volgens 
de  electro-biologischc  term  van  M'.  sioss)  door  een  be- 
paald onderwerp,  negatief  wordt  gesteld.  (1) 

£ii  wat  wordt  er  nu  gevorderd,  als  men  aan  boord 
komt,  en  eigenlijk.  [>as  begint  te  leeren?  Wat  wordt 
er  vereischl,  dau,  wanneer  de  werkdadige  studiën  be- 
ginnen, ddn,  wanneer  de  gronden,  die  men  naar  regelt 
beeft  geleerd,  moeien  woiden  toegepast  op  de  zjkm? 
Wal  verlangen  uu  de  chefs  aan  boord,?  Het  tegenover-; 
gestelde  van  de  indrukken ,  die  men  drie  jaren  lang  op 
de  scbool  heeft  ingeprent.  Daar  werd  het  afgekeurd, 
indien  men  zich  door  iets,  dat  elders  voorviel,  liet  af- 
trekken van  de  sliidic  op  een  punt.  llier  wordt  bet 
afgekeurd,  als  men  iets,  dat  elders  voorvalt,  niet  op- 
merkt. Hier  wordt  gevorderd  wakkerheid,  levendigheid, 
beldere  bevatting,  juist  oordeel,  enz. 

(1)  En  toch  hadden  ilc  kndvllcn,  na  den  afloop  der  leisett ,  eens 
gvpaiLe  irgheid.  Tach  bcrustle  ,  Cb  Dilft,  du  tucht  op  iiilLe  milda 
begiiuelcn ,  kennii  Tan  de  jeugd ,  ecniliQ ,  ttipl ,  maur  nel>%ill«iid  loa* 
»i|t,  ojicalyke  aatirnoïdifimg  van  wnarheidsliefdc,  blijkbïre  Iwlangitel- 
Ung  en  Terlrouwen  in  optrgiheid.  Geen  opietlelijke  divang,  geeno  koude 
ooderd  nik  kende  ilrengheid  ,  geen  nanlroiuïcn .  geeno  beipicding,  miur 
open  militaire  denkbeelden  en  nelbegiepen  eergevoel  vooraan  \  Welke 
raime  begrippen  hecrichlen  daar,  in  hoCTOrre  voorbijgaande  foulen ,  ia 
de  jongeling  ij  aren  begaan  ,  daarom  lucli  iing  {lefnc  verkeerde  neigingen 
TOor    dro    Totgenden    mannelgken   leeriijd    aanduiden,    eni.      Ik   lou 

üet  eindigen  in  lofluilingen ,  die  door  ailijd  bjjgebleTcnB  erkenlelijk- 

tM  14  a>ii  opkomen. 

(1853)  IV.  1  ,  2'  AFD.  8 
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»  Waarom  ziet  gij  dit  niet?  Watrom  ]et  gg  dtt 
op?  Welke  sloep  is  dat?  Ginds  komt  een  achip 
zee ,  welke  ylag  ?  Daar  waait  sein  I  Wat  doet  men 
aan  de  valreep?  Moet  de  officier  Ten  de  wacht  im 
adelborst  waarschuwen »  of  moet  de  adelborst  den  «fr 
cier  rapporteren?" 

Welk  een  overgang  reeds  in  inlke  oaderggscUii 
zaken ;  maar  zoo  is  het  door  het  ganache  militaire  Wbh 
wezen  heen.  De  denkbeelden  moeten  hg  de  Marine  (alwsiv 
volgens  de  term  van  M^  SToai)  poêiitef  sgn ,  ten  if> 
zigte  van  alle  de  omringende  voorwerpen  der  ntfni; 

Hij ,  die  in  dit  onderwerp  genoegaaam  bdaBgstdc,  om 
er  op  door  te  denken ,  moet  gevoelen .  dat  de  OBéerriB- 
ding  nopens  drie  verschillende  opleidingen ,  (eerst  ynk* 
tisch ,  toen  theoretisch  en  later  wederom  praktisch)  aii- 
leiding  heeft  gegeven,  om  gestadig  al  meer  en  mm 
nopens  de  opleiding  der  adelborsten  eene  opinie  bg  ■! 
to  vestigen,  die  sedert  de  32  jaren»  nadat  ik  IMft 
verlaten  heb»  door  studie  is  versterkt  en  door  opan^ 
king  is  bekrachtigd. 

Hij,  die  op  het  onderwerp  wil  doordenken,  zal  noe 
ten  begrijpen,  waarom  ik  reeds  in  1828  (1),  jeugdig  ils 
ik  was,  zoo  beslissend  tegen  de  a^am«afi#  opkkliBg 
aan  wal  adviseerde.  Waar  zonden  de»  17  k  18  jaita 
oud,  aan  boord  komende  adelborsten  1*  klasse  de  vir 
doende  aansporing  vinden  tot  den  geest  der  praktgk, 
zoo  als  ik  dien  van  mjne  aan  boord  opgeleide  kaaw* 
rndcn  had  overgenomen?  Doch  verder!  Die  léSk 
kaïncrnden  behoorden  later  tot  de  jongere  luitenants  da 
1*  klasse»  en  de  oudere  der  2*  klasse  van  1830—412»  die 
ik  in  mijne  brochure  de  kern  en  de  kracht  noemde  fü 
de  toenmalige  zeemagt. 


(1)    Toen  de  Karine  roemrgk  met  de  faeite  eikaden   van 
netiön  wedjJTerde ,  en  in  weerwil  Ttn  om  toenmalig  aUntkinidla 
punt  alt  laudmogendheid »   alle  gegronde  Terwachtina  op  oittiriiH 
der  xeemagt  aanwexig  wat. 


r 
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Dat  veertigtal  jeugdige  mannen,  hetwelk  ik  AaAt  be- 
doelde en  die  ik  met  trots  mijne  mede-officieren  mogt 
Boemeo,  -waren  geenszins  te  Delft,  zoo  ats  D"  t.  H. 
vermoedt,  maar  bijna  allen  aan  boord  opgeleid;  en 
dt  weinigen  hunner,  die  op  gerorderdeo  leeftijd  id 
bet  korps  overbleven,  zijn  thans  nog  van  onze  beste 
itornmanderende  officieren.  Moet  tk,  Om  mijne  stel- 
ling te  staven,  die  weinige  namen  hier  opnoemen? 
D«t  zal  men  toch  niet  van  mij  vorderen.  En  kan 
men  het  mij  dan  euvel  opnemen,  als  ïk  hecht  aan 
de  stelling,  dat  ecnc  dergelijke  type  van  officieren  — 
meer  tot  volmaaktheid  gehrngt  door  een  voorloopig 
degelijk  middelbaar  onderwijs  lot  tasschen  de  14  en  16 
jaar  aan  wal,  en  eene  latere  grondige  opleiding  aan  boord 
van  groote  schepen ,  —  de  Nederlandsche  Marine  zon 
moeten  vertegenwoordigen?  De  Nederlandsche  Marine, 
waarvan  de  staatkundige  waarde,  door  vreemden,  altgd 
zal  worden  geschat,  naar  gelang  van  hare  militaire  zee- 
pranscbapen  praktische  bekwaamheid?  Maar  die  grondige 
opleiding  aan  boord  is  niet  uitvoerbaar,  zegt  D'.  v,  H. 

%  3.     OrLEIÜINO  AAN  BOOBD. 

»  De  grondige  opleiding  aan  boord  is  eene  utopie." 
En  inderdaad  moet  ik  alweder  mijne  verontschuldigin- 
gen aanbieden,  omdat  ik  met  zekeren  eigenwaan  heb 
durven  veronderstellen,  dat  men  konde  weten,  ik  nim- 
mer een  voorstel  of  advies  heb  ingediend ,  zonder  van 
de  nitvoerbaarbeid  overtuigd  te  zijn,  zonder  het  uitvoer- 
bare daarvan  op  den  voorgrond  te  stellen.  Mijne  prac- 
tïsche  neiging  leidde  daar  van  zelve  toe.  Echter  is  het 
waarheid,  dat  sommige  mensehen,  met  reuzeukrachten 
ter  hunner  beschikking,  hinderpalen  zien  in  iets,  dat 
door  een  ander  eenvoudig  met  de  hand  ter  zijde  wordt 
geplaatst.    Tevens  zijn  er  sommigen,  die  een  stuk  bont. 
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dat  overlangs  gemakkelijk  door  een  deur  gaat,  dwirs 
tegen  de  posten  houden,  en  zeggen:  »  ziet  gijp.  het  kaï 
niet/*  Ik  moet  dus  alweder  over  mij  zelven  spidieB; 
verveelend  genoeg!  Van  Augustus  1814  tot  Octobet 
1851  f  dat  is  37  jaren,  heb  ik  tot  de  werkelijke  xeedkait 
behoord,  en  van  dit  getal  aftrekkende  3  jaren  te  JDelftf 
1  jaar  by  de  Ilydrographie ,  Si  jaren  Adjudant  te  BtiÊr 
via^  3  jaren  koopvaardij ,  2  jaren  bij  bet  Departemcat 
van  Marine,  2  jaren  ziek,  en  1^  jaren  nonactiTiteit, du 
big  ven  er  toch  nog  22  jaren  over,  die  ik  in  versdiilleade 
rangen  binnen  de  boorden  der  oorlogschepen  heb  door- 
gebragt,  terwijl  het  3  jaren  geleden  is,  dat  ik  het  laaüle 
schip  uit  hoofde  van  ziekte  verliet)  en  het  beTel  daa^ 
over  aan  een'  opvolger  overgaf.  Ik  beb  het  Toon^ 
gehad  altijd  op  goed  geordende  schepen  te  dienen,  a 
zou  ik  dan  niet  weten ,  wat  daar  al  of  niet  uitvoeilitar 
is  ?  Of  zou  ik  hieromtrent  door  D'.  viv  niusDlH  tocgt 
gewezen  moeten  worden? 

Ik  zal  hier  nog  bijvoegen,  dat  ik  in  1823  op  het  frqtt 
Euridice  reeds  met  het  wiskunstig  onderwas  der  Add« 
borsten  belast  werd ,  en  gedeeltelgk  op  het  schip  de 
Zeeuw  de  Adelborsten  instrueerde.  Maar  als  ik  cea 
driejarige  dienst  op  het  fregat  Sumatra  beschrgf,  o 
D'.  VAN  HECSDKN !  gij,  die  als  Paria  beschoawt,  hea, 
die  iets  meer  doen  moet,  dan  op  gezette  nren  ks 
te  geven,  om  daarna  huiswaarts  te  keeren,  met  het 
denkbeeld :  » zie  zoo ,  heden  is  mijn  taak  alweder 
volbragt  ,'\  . .  •  o  D^  van  hbusdbn!  hoe  xoudt  gg  vg 
op  de  Sumatra  niet  beklaagd  hebben! 

Wacht  en  piket  in  zee  en  op  de  reede,  tgdnielcn 
en  andere  instrumenten,  sluurmans  behoeften,  xeeviart- 
kundige  aanteekeningen ,  de  divisie  der  halve  kuilbattcrg, 
plunje-divisie,  en  dit  alles  onder  een  naauwkeurig  stipte 
dienst.  Verschillende  hydrographische  en  terrein-opae- 
mingen aan  de  kust  van  Guinee ,  en  bovendien  belast 
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itict  liet  algemeen  onderwijs  ssn  bo«fd  vaa  het  fnegHf 
de  Adelborsten  1°  klasse  Ïq  de  kerk  of  voor-kajuit,  de 
jongere  Adelborsten  aan  stuurboord  ouder  't  halfdek; 
en  aan  bakboord  ouder  't  iialfdek,  vier  baks-tafels  met 
scheep s-scbool  van  matrozen,  mariniers  en  joDgeos. 

Dat  een  gewoon  doceut  dit  verschrikkelijk  moet  vio- 
dea,  is  zeer  natuurlijk,  omdat  bet  onderwijs  ia  twee 
deelen  gesplitst  kan  woideu,  die  men  verschillend  be- 
schouwen moet.  Het  grondig  onderwijs  naar  regtU 
vcretscht  slechts  ceo'  gewonen  loop,  maar  bet  daarop 
volgend  onderwijs  heeft  ccn  meer  verheven  doel ,  d.  i. 
zoo  als  reeds  gezegd  is,  het  onderwijs  naar  zaken,  es 
dit  (aan  boord  baud  ann  band  gaande)  onderwijs  (1) 
geeft  aan  hem,  die  er  mede  belast  is,  den  ijver  om  ei 
aich  met  alle  lust  aan  ie  wijden,  terwijl  zijne  onver- 
moeide pogingen  om  iels  bij  te  dragen  lot  de  vorming 
van  goede  Officieren ,  bein  ten  eenenmale  vrijwaart ,  van 
zoodanige  bijnamen  van  scboolvos  als  anderzins,  waar- 
voor D'.  TAN  HBUSDKK  beduuht  schijnt,  doch  die  trouweos 
niet  behooren  tot  den  ^;i^''-r<7om-loon  van  een  oorlog- 
schip. 

In  latere  jaren,  toen  alle  de  Adelborsten  van  het  Insti- 
ttiul  kwamen,  heb  ik,  voor  zoo  verre  de  dienstbetrek- 
kingen het  toelieten,  mij  altijd  met  hen  bezig  gehouden, 
de  indrukken  opgemerkt,  waarmede  zij  aan  boord  kwa- 
men, en  de  neigin;;eu  ontwaard,  die  zich  bij  hen  ont- 
wikkelden. Ik  heb  met  belangstelling  de  uitkomsten 
aanschouwd  van  uitmuntende,  middelmatige  en  onge- 
schikte Officieren,  en  als  gevolgtrekking  aangenomen, 
dat  die  uilkomsten  voornamelijk  moesten  worden  toe- 
geschreven  aan  den  stempel  van  den  kommandercndcn 
Officier,   onder  wiens  bevelen    zij    de   eerste  intrede  in 

(I]      Boe  knn  mcn  iaat  niet,  Ljj  ii  ci^itlc  licQiii'vIcn  Jcr  incotkunilc 
mHi,   •■  dadcljjk  het  TsorbeelU  iinust  don  tcgct  phatfsn,   en  den  ijver 
BS  Inj  de  jongelingen  opwekken. 
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het  werkdadige  hebben  gedaan.  Het  b  tevens 
waarheid ,  dat ,  welke  wgze  van  opleiding  men  ook  ii< 
Yoere,  er  altijd  eenige  uitstekeode  Officieren  voor  dn 
dag  zullen  komen,  niet  als  een  gevolg  tod  opleiding, 
maar  wel  omdat  de  geest  van  onze  natie  nsaritiem  il 
Dat  men  dus  nimmer  naar  eenige  tborbeelden  oordede, 
maar  wel  naar  het  algemeen  der  zee^officieren ;  sitr 
de  lust  en  ijver  die  hen  bezielt,  naar  het  «jprft  é$ 
corpê  dat  hen  beheerscht. 

Bij  mijn  voorstel  omtrent  de  opleiding  aan  hooti^ 
was  het  de  meening  niet  om  aan  den  Officier-fostnMeir 
een^  zoo  uitgebreiden  werkkring  te  geven ,  als  ik  nopcü 
mg  zelven  op  het  fregat  Sumatra  geschetst  heb.  Ik  hA 
alleen  het  uitvoerbare  van  mijne  bedoeling  virillea  f€^ 
duidelijken  en  willen  aantoonen,  dat  mgne  brochon 
niet  in  der  haast  geschreven  is. 

Dit  geschrift  had  ik  reeds  opgesteld  tijdens  de  eente 
vereeniging  van  Breda  ^  en  toen  ik  nog  tot  de  weikc- 
lijke  zeedienst  behoorde.  Verschillende  gedeelten  s§a 
aan  dezen  en  genen  ter  lezing  gegeven,  zelfs  voor  dal 
er  nog  sprake  was ,  van  de  benoeming  eener  Commim 
voor  het  zee  wezen  van  den  staat.  De  hoofdpunten  daa^ 
van  zijn  doordacht,  en  vermits  de  nota  eerst  na  mgoe 
pensionneering  gepubliceerd  is ,  lag  daarin  toch  de  heile 
waarborg  voor  belangeloosheid.  En  ik  heb  niet  kannei 
vermoeden,  dat  men  zoo  vele  verduidelgking  lou  vor^ 
deren  voor  de  denkbeelden  van  iemand ,  die  in  de  toe- 
komst niets  meer  voor  zich  ziet,  in  het  tegenwoordige 
geene  genoegens  heeft ,  en  zich  dus  zonder  bijoogmeikei 
moet  bepalen  tot  dankbare  herinneringen  aan  het  ver* 
ledene. 

Ter  zake. 

In  de  veronderstelling,  dat  de  staatkundige  noodia- 
kelijkheid  van  de  Nederlandsche  Marine,  eindelgk  alge- 
meen zal  begrepen  moeten  worden,  reken  ik,  naar  hetgeen 
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^.bDids/Aaiuofaê  ea  Britigbe  Mwiae  ain,  mr  Iwl-' 
gaoA  isdv$Ter* I  zoo.  als  de  Prins  yah  JOiHflul,  Bsron 
.  tiDluas,  Graaf  BtKiKT  wiLUUXii  en  «ntlereD,  zoo  dui- 
del^k.  lieUKigen ,  alsook  naar  hetgeen  een  ieder  oit  de 
ecSTVod^e  dedactie  van  cijfers  kan  opmaken,  dat,  ytil 
mem  in  oorlogstgd  drie  iregatten  formeren,  alsdan  in 
vredeatgd  er  doorgaande  één  fregrat  goed  geoefend  en 
beschikbaar  moet  zijo. 

Wil  men  in  oorlogstijd  uitbreiden  tot  12  fregatten  en 
12  korvetten,  dan  moet  men  zich  de  kosten  getroosten, 
om  doorgaande  4  fregatten  en  4  korvetten  als  goed  ge- 
oefend kader  in  dienst  en  beschikbaar  te  honden.  Die 
verhouding  van  1  tot  3  staat  palj  zij  is  eene  wiskun- 
stige  Tiraarhetd,  en  —  welke  stemmen  hieraan  de  minste 
vviJEigingen  zouden  willen  toebrengen,  —  nimmer  zal 
men  mij  kunnen  overtuigen  dat  2  maal  2  vijf  uitmaakt. 

Mijn  voorstel  berust  op  de  mogelijkheid,  dal  wij  door 
den  tijd  eene  oefenings-divisie  zullen  hebben,  bestaande 
uit  3  fregatten  A.B.C.,  en  3  korvetten  1*  kl.  a.b.o. 

Het  aantal  Adelborsten  2°  klasse,  60  zgnde,  is  ver- 
deeld in  drie  studiejaren  ,  dus  20  in  ieder  studiejaar. 

Ik  plaats  op  fregat  A.  12,  en  op  korvet  a.  8  jonkers 
!•  studiejaar. 

Op  fregat  B.  12,  en  op  korvet  b.  8  jonkers  2'  stu- 
diejaar. 

Op  fregat  G.  12,  cii  op  korvet  c.  8  jonkers  3°  stu> 
die  jaar. 

Bedenk  nu  wat  ik  heb  voorgesteld: 

1".  het  onderwijs  wordt  reglementair  bepaald;  2".  op- 
zettel^ke  afwijkingen  van  liet  reglement  zijn  niet  denk- 
baar; Z".  op  elk  der  genoemde  schepen,  en  op  2  wacht- 
schepen,  zijn  te  zamen  acht  ODicierco-Instructeurs  met 
verhoogd  iractement;  4°.  zij  zijn  alleenlijk  melde  tijd- 
nieters  belast  en  vnj  van  alle  scLcepsdiensten. 

Ha   zou   ik    verder  bepalen ,  dat   de  Jostructeur  van 
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's  morgens  9  tot  11)-  uren  in  de  kerk  of  Toorkajoit; 
wiskundige  en  andere  lessen  (1)  gave,  aan  12  of  8  joa» 
gelingen  van  hetzelfde  studiejaar,  terwijl  fag  ^snamiddap 
-van  1  [  of  2  tot  4  uren  toezigt  moet  kouden ,  en  kt 
noodig  onderrigt  moet  geven  aan  de  teeken  tafel  (2)  onder 
het  halfdek.  Des  verkiezende  heeft  men  's  avonds  tai* 
schen  6  en  7  ure  nog  oefeningen  in  het  Adelborstaa* 
locaal,  zoodat  meo  hen  dagelgks  6  uren  theoretisck 
kan  bezig  houden. 

Ik  verlang  van  de  Adelborsten  geene  teekeniogen  m 
een  el  vierkant  en  meer.  Ik  bedoel  teekeningen  tot  oa- 
derwijs,  de  voorbeelden  op  carton  van  een  half  lé 
mediaan  papier;  de  beschrijving  naast  de  tedieniig; 
zoodat  de  Adelbost  kopieert,  eene  constructie  van  vaüiai 
of  COEHOORN,  een  buitenwerk ,  eene  redoute,  de  èoo^ 
sneden  van  batterijen  enz.,  verschillende  vutmnomki 
en  affuiten ,  bommen  en  granaten ,  gedeelten  van  stoon- 
werktuigen^  gedeelten  van  scheepsverband  eni,  ens., 
allen  met  en  benevens  de  beschrg vingen*  Is  dit  sos 
onuitvoerbaar?  Moet  ik  hier  dan  een  volledig  conoq>(- 
reglement  op  het  onderwijs  aan  boord  geven?  Terdici 
ik  anders  geen  geloof?  Maar  laten  zg ,  die  mgne  ge- 
zegden verwerpen  ,  en  toch  het  uitvoerbare  van  het 
onderwijs  aan  boord  willen  onderzoeken,  zich  twiotf 
uren  van  hier  begeven.  Op  de  Theetnê  zien  zg  reeds  eca 
tamelijk  eskader ,  waarbij  onder  anderen  het  fregat  de 
Fisgard  onder  Commodore  hemry  edbh,  dezelfde  die  ui 
op  de  Winchester,  in  de  t$tmori#-baai,  gedurende  de  drie 
weken,  dat  ik  bijna  dagelijks  op  dat  fregat  aan  boord 
kwam,  meermalen  met  trots  de  keurige  teekeningen  vu 
de  jonkers  toonde,  en  mij  de  gelegenheid  verleende,  oa 
hen  met  hunnen  nautischen  onderwijzer  in  de  kerk  bezig 


(1)  Over  lederkundige  Takken  spreek  ik  Ia  Ier. 

(2)  nr,  Tt  H.  denkt  oan  de  leekentafcls  te  Breda, 
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te  zien.  Zg  leerden  daar  alle  de  vakken,  die  ik  in 
mijne  brochure  opnoem,  en  die,  hoe  hoog  D*".  tih 
HSUSDBN  er  tegen  opziet,  niettemin  onmisbaar  tot  de 
grondige  zeevaartkunde  behooren. 

De  kommanderende  Officier  is  ook  niet,  zoo  als  D'. 
TiH  HSUSDK5  zich  hem  voorstelt.  Uij  houdt  de  jonkers 
niet  voor,  dat  grondig  onderwijs  gekheid,  en  varen,  en 
niets  dan  varen  de  hoofdzaak  is.  (1)  De  kommanderen- 
de Officier  heeft  het  oppertoevoorzigt  over  het  theore- 
tisch onderwijs,  hg  regelt  de  exercitiën  en  oefeningen. 
Hg  hondt  een  vaderlijk  oog  op  de  Adelborsten,  en  de 
wezentlgke  behoeften  voor  hunne  vorming  begrijpende, 
beschouwt  hij  de  opleiding  uit  een  hooger  standpunt, 
en  handelt  tot  welzgn  van  de  jonkers  en  tot  welzijn 
van  de  dienst. 

Ziedaar  mijne  persoonlijke  gevoelens  verduidelijkt.  Ik 
dring  ze  niet  op ,  doch  kan  in  dit  opzigt  niet  wijken 
voor  de  merkwaardige  ingevingen  en  vaste  overtuigin- 
gen, die  door  de  atmospheer  van  Breda  schijnen  te 
worden  medegedeeld. 


(1)  Dergelijke  gezegden,  len  optlgte  van  goede  tee-officieren ,  t{}Q, 
meer  dan  dertig  jaren  geleden ,  reeds  opgeworpen ,  als  wapenen ,  waar- 
achter mediocriteiten,  die  Tan  hunne  mindere  teemanschap  bewust 
waren ,  sich  ferschuilden.  »  Een  zee  officier  behoeft  geen  zeenianschap,*' 
beweerden  zij  :  »  hij  heeft  eene  hoogere  bestemming ;  hg  moet  diplomaat 
sgn,*'  en  ik  weet  niet  welke  redenen  al  meer,  die  ik  yoot  mij  altgd 
als  onzin  beschouwd  heb.  Dergelyke  gezegden ,  in  Engeland 
nimmer  gehoord  ,  in  Frankr^k  geheel  op  den  achtergrond  geraakt , 
iga  bij  ons  ook  niet  meer  in  de  mode. 

Ue  Tcrder  in  de  Enquête  voor  de  Ffausche  Marine ,  1849-*S1 ,  de 
opiniën  o^er  de  opleiding  der  adelborsten,   yan  de  admiralen  ci£cillb, 

SB      LJl      8TJSSE,      YESiaKAO,      MACKAU ,       FASCIYAL     DISCHillXS,     BAUOIIT , 

kapitein  JiHBnmB,  enz. 

•  En  lees  nopens  Militaire  zeemanschap ,  de  zoo  belangrijke  mcdedoe- 
lingen  Tan  een  Fransch  zee  officier ,  OTer  de  iMfeniags-manoeuTres  en 
etolutiên  Tan  het  Engelsch  eskader  van  de  Taag. 
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§   4.    TKRWERPING  TAH  DK  OPLEIDING  14H  BOORD, 

DOOR  D',  TlEf  HEUSDER. 

Het   grondig  onderwijs   aan  boord   is  onuitvoerbaar. 

De  Heer  B.  is,  wat  het  onderwijs  aangaat,  een  théorist, 
zegt  de  Heer  tin  heusoen.  In  één  woord:  het  Yoorstd, 
dat  ik  opwerp,  wordt  door  hem  beschouwd  als  dei|e- 
lijke  onzin,  dat  het  als  U  ware  een  hersenschim  ge- 
noemd mag  worden. 

Maar  indien  het  inderdaad  onzin  ware ,  waartoe  sonde 
dan  de  bijdrage  van  D'.  yin  heusden  dienen?  Waartoe 
die  overbodige  moeite?  Is  het  noodig,  om  onzin  zoo 
fel  te  bestrijden ,  en  daartoe  zelfs  de  vergelijking  met 
Paria^s ,  en  aardigheden  over  de  dansles  (1)  te  bezigen? 

Waarom  trekt  hij  (met  voorbijzage  van  andere  deak- 
beelden ,  die  in  mijne  brocbure  ter  loops  worden  aange- 
voerd) zoo  met  alle  kracht  bijna  uitsluitend  tegen  de 
opleiding  aan  boord  te  velde  ?  Omdat  het  onzin  ii? 
Of  omdat  men  daadn  juist  de  zwakke  zijde  ziet  roor 
de  voorstanders  der  duurzame  vereeniging  te  Breda? 

Doch  ik  heb  de  meening  geuit,  dat  er  voor*shanè 
geen  denken  zal  zijn  aan  eene  weder  afscheiding.  Ik 
heb  alleen  mijne  denkbeelden  willen  mededeelen,  dat 
de  vereeniging  op  den  duur  geen  stand  Aon  houden, 
dat  de  waarheid  ten  laatste  vooraan  moet  komen; 
doch  hoeveel  tijd  verloopt  er  doorgaans  niet  voor  en 
aleer  denkbeelden  zich  zoo  zeer  verspreiden  en  Testi- 
gen,  dat  daarop  uitvoering  volgt  1  Dat  dos  de  Heer 
V.  H.  zich  in  dit  opzigt  niet  te  veel  verontruste!  Be 
vereeniging  is  voor'shands  een  fait  aecomplu 


(1)    Ik  xou  dexelfde  aardigheid   kannen  omkeeren  ton 

Breda,  doch  vtil  D'.  t.  H.  lieTer  beleefd  doen  opmerken ,  dil krt 
bij  opdiwchen  ^an  aardigheden  altgd  goed  is,  er  cenig  iltütck  kratf» 
•el  bij  Ie  toegen. 
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$  5.      TKRUNIGING  DER  INSTITOTUr  TE  BRIDl. 

Is  het  veriBoeijeod ,  om  alle  de  ongegronde  legenwer* 
pingen,  die  voor  ons  liggen,  te  behandelen,  aardig  is 
het  echter,  om  op  de  aangewende  argumenten  na  te 
denken 

Op  hl.  289^  legt  S*.  v.  H.»  dat  ik  zeer  vooriigtig 
hen,  als  ik  aanvoer:  a  dat  .men  mg  verhaald  heeft, 
sedert  lang  van  de  zijde  der  landmagt  voorstellen  zgn 
gedaan ,  om  de  adelborsten  aan  de  Militaire  Academie  te 
plaatsen/'  Hg  zegt :  i>  dat  die  meening  hem  niet  vreemd 
is,  doch  twijfelt  er  zeer  aan,  of  zij  bewezen  kan  wor* 
den."  Gelukkig  dat  ik  hier  allhans  op  mgne  hoede  ben 
geweest  tegen  verwrongene  uitleggingen»  want  hg  ge- 
mis daarvan  had  ik  opgeroepen  kunnen  worden,  om 
mgne  gezegden  te  bewyxen. 

Intusschen  lees  ik  op  bl.  32  van  het  jaarboekje  der 
Militaire  Akademie  voor  1853,  het  volgende:  i>de  nu 
eenmaal  volbragte  vereeniging,  de  uitslag  vooral  van 
de  onvermoeide  volharding  van  den  onlangs  afgetreden 
bevelhebber  dier  militaire  inrigting ,  die  niet  geschroomd 
heeft  zijne  beginselen  op  dit  punt,  als  het  resultaat 
van  zijne  vaste  overtuiging ,  na  een  naauwlettend  onder* 
zoek,  overal  waar  het  noodig  was,  te  verdedigen,  en 
zgn'  reeds  zoo  vele  jaren  gevestigden  roem  als  onderpand 
te  stellen  voor  den  goeden  uitslag  van  dien  gunstigen 
maatregel,  waarmede  hij  zijn  loopbaan,  als  Gouverneur 
der  Akademie ,  besloten  heeft." 

Tan  die  zijde  wordt  dus  roem  gedragen  op  de  onver" 
moeide  volharding ;  terwgl  D'.  v.  H.  welligt,  indien 
ik  op  dit  punt  niet  voorzigtig  ware  geweest,  bewijzen 
zou  hebben  willen  vragen  voor  mijne  bewering,  dat 
men  verhaald  heeft,  er  inderdaad  eene  zoodanige  vol- 
harding zou  hebben  plaats  gehad.  Ik  voor  mg,  heb 
op  goede  gronden  de  vereeniging  ook  steeds  beschouwd 
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als   het   gevolg    van  een  onvermoeid  en  herhaald  tash 
dringen  van  de  zijde  der  Akademie. 

De  vaste  overtuiging  van  den  afgetreden  Gouverneiir 
heeft  alzoo  gezegevierd  tegenover  het  gevoelen  van  obm 
en  andere  maritieme  natiën ,  en  van  verre  de  overgroote 
meerderheid  der  zee-officicren. 

Merkwaardig  verschijnsel!  Mapoliox  erkende  meer- 
malen opentlijk,  dat  de  specialiteit  van  de  oorlop- 
marine  boven  zijn  begrip  was. 

In  dezelfde  zinsnede ,  bl.  239^,  bestrgdt  D'.  t.  H«  ene 
verspreide  meening,  alsof  de  Akademie  belang  zon  Uh 
ben  gehad  bij  een  grooter  aantal  kadetten ,  én  dat  mei 
daarom  zoq  geijverd  zou  hebben  om  de  adelborsten  te 
Breda  te  plaatsen.  Hij  voert  tegen  die  meening  aan, 
dat  de  Akademie  door  de  oprigting  van  het  in8t^lcti^ 
bataillon  enz.  niet  kon  benadeeld  worden ,  want  dit, 
juist  na  deze  oprigting,  het  aantal  adspiranten,  dit 
zich  voor  Breda  heeft  aangemeld,  zoo  zeer  is  toege- 
nomen. (1)  Moet  ik  nu  D^  v.  H.  doen  opmerken,  dat 
het  aantal  aan  te  nemen  kadetten  door  het  Hinistcrk 
wordt  opgegeven,  dat  dit  aantal  noodwendig  wordt  be- 
rekend naar  de  vermoedelijke  behoefte  aan  2*  Initeniils 
bij  het  leger  hier  te  lande  en  in  de  koloniën ,  dat  tkiis 
in  een  gedeelte  van  die  behoefte  wordt  voorzien  door 
de  korpsen  zelve.'  Ergo ,  dat  het  aantal  op  de  Akadcnie 
aan  te  nemen  kadetten  van  zelve  in  die  verhouding 
verminderd  heeft  moeien  worden,  al  ware  het  ooi, 
dat  duizend  aspiranten  zich  bij  die  inrigting  hadden 
aangemeld. 

Moet  ik^  die  alleenlijk  aanspraak  maak,  op  een^ 
nagebleven  kennis  van  mijn  eigen  vak ,  zoodêBifi 
teregtwijzing  geven  aan  D'.  v.  II.  ? 

D^  v.  II.  spreekt  op  die  zelfde  bl.  239'  ook  vii 
verschalken.     Ik  vind  dat  woord,  als  men  in  het  open*. 

(t)    Zie  de  opgave  iu  cijfurs,  oadcr  aan  Liadi.  240. 
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baar  hooge  autoritciieo  Lcdoelt,  niet  gelukkig  gekozen, 
doch  dit  daargelaten y  wil  ik  D^  y.  H.  myne  onbe- 
wimpelde meening  nopens  verschalken  medede^leu. 

Scherpzinnigheid,  behoedzaamheid  en  standvi^stigheid 
zijn  hoofdvereischten  in  een^  officier»  die  bij  eene 
vreemde  Mogendheid  de  nationale  belangen  moet  voor- 
staan.  Gemoedelijkheid,  zachtheid  en  eenvoudigheid, 
ten  gevolge  waarvan  men  zich  laat  imposeren  of.  mis* 
leiden,  en  derhalve  ongunstige  termen  voor  zich  Be- 
dingt ,  zijn  zeer  af  te  keuren* 

Maar  wanneer  twee  officieren  van  dezelfde  natie 
moeten  overeenkomen,  nopens  eene  zaak,  waaraan  ge- 
vvigtige  algemeene  belangen  verbonden  zgn;  wanneer 
bij  zoodanige  onderhandeling  verschalking  kon  plaats 
hebben;  wanneer,  ter  zelfder  tijd,  dat  de  een,  ter  goeder 
trouw  voor  de  zaak,  en  open  handelti  de  andere  met 
bijoogmerken  te  werk  gaat,  en  alles  aanwendt  om  zijn 
bijzonder  doel  te  bereiken;  dan  zou  ik  voor  mij,  veel 
hooger  consideratie  hebben  voor  hem,  die  verschalkt 
uxnrdi,  dan  voor  hem  die  verschalkt. 

Om  geene  der  bedenkingen  van  D^  v.  H.  over  het 
hoofd, te  zien,  moet  .ik  een  enkel  woord  over  cijfers 
zeggen  {zie  bl.  232^  en  238^). 

Ik  had,  met  inbegrip  van  alles ^  de  kosten  voor  de 
opleiding  te  Breda  ^  geraamd  op  ƒ  4000.  D'.  v.  II. 
mefkt  aan ,  dat  de  Militaire  Akademie  daarvan  slechts 
ƒ  1875  ontvangt,  hetgeen  trouwens  bekend  is. 

,0p  eene  andere  plaats  wordt  door  my  nog  in  een 
nopt  ter  loops  aangehaald,  dat  de  plaatsing  van  Adel* 
borsten  2^  klasje,  aan  boord  niet  kan  leiden  tot  aan-, 
merkeligke  vermeerdering  van  uitgaven.  D%«y.  U.  be- 
grijpt .dit  anders ,.  en  ik  heb  het  ook  geenszins  als  regel 
van  drieën  willen  aangeven.  Zie  hier  piijne  verduide- 
lijking: 
60  Adelborsten  2*  kl«, zouden  maandelgks  kosten  ƒ  1800 


'*--i-j 
»'^ 


■*«w, 


1.    -  '-^ 
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Ik  zou  uitwinnen  op  groote  schepen: 
30  Matrozen       3«  klasse  ad  /     880 
30  Adelborsten  1*      »      »    »     1425 

60  folio's  in  de  rollen  ad    .     .     .     .     •     .     /  175S, 

Maar  du  heb  ik  beschikbaar  30  Adelborsten 

V  klasse  k :     »  142S 

die  niet  als  leerlingen  pas  aan  boord  komen,  maar  die 
bevaren  zgnde,  reeds  met  vrucht  kunnen  worden  ge- 
bruikt in  de  werkelijke  scheepsdienst ,  zoodat  ig  veel- 
malen op  stoomschepen  en  kleine  vaartuigen ,  ak  dienst- 
doend jongste  Officier  de  plaatsen  kunnen  TenruHen, 
van  30  Luitenants  2*  klasse  k  /  3000,  en  waardoor 
alzoo  voorkomen  zoude  worden  de  eventneele  oood- 
zakelgkheid  tot  uitbreiding  van  dien  rang. 

Ik  zou  dus  op  die  v^gze  uitwinnen   •     •     •     ƒ  1575. 

Cïenoeg  over  Fart  de  grouper  /e#  ehiffreê  I 

%  6.     LKTTKHKUHDIGI  TlKKIH. 

D'.  V.  H.  vermeent  (hl.  235^,  237')  ten  onregte^  dit 
er  in  mijne  wijze  van  spreken  een  toon  van  minachting 
heerscht,  nopens  de  letterkundige  vakken.  Integeilded 
zie  ik  zeer  hoog  tegen  deze  studiën  op ,  en  beweer,  dit 
die  van  aardrijkskunde  en  vooral  die  van  geschiedeais 
zoo  onuitputtelijk  zijn ,  en  zoo  veelzijdig  beschouwd 
kuunen  worden ,  dat  ik  niet  wil  aannemen ,  dat  OOÏOI- 
BUS  en  ABEL  TAsniN  hunne  aardrijkskundige  kennis  ia  de 
schooljaren  zouden  verkregen  hebben,  evenmin  ab  ik 
geloof,  dat  uitmuntende  geschiedschrijvers,  zoo  als 
MACAULAT,  GUIZOT  cnz. ,  hunue  talenten  verschnldigd 
zijn  aan  de  meesters,  die  hen  op  de  scholen  hehbea 
geleerd.  Daar  is  meer  toe  noodig.  Het  komt  mg  de^ 
halve  voor,  dat  studie  in  aardrijkskunde  en  Tooral  ia 
geschiedenis,  nadat  eenmaal  de  gronden  tot  die  vrètea- 
schappen    op  de  middelbare   scholen  zijn  gelegd,  aaa 
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eigen  neiging  kunnen  worden  overgelaten,  en  dat  wel 
om  de  navolgende  overweging. 

Bijaldien  het  geene  hooge  noadMaMijkhM  is,  om 
de  lessen  zoo  te  vermenigvuldigen,  kan  bet  onophon* 
delijk  drijven  der  jongelingen  van  de  eene  leerzaal 
naar  de  andere ,  hunne  vrije  ontwikkeling  hinderlijk  zgn, 
en  het  bestendig  vestigen  der  aandacht,  nu  op  dit,  dan 
op  dat  ernstig  onderwerp,  kan  schadelijk  zijn  aan  de 
boofdstudie.  Ik  wil  aannemen,  dat  onder  de  hoofd- 
leiding van  D^  V.  H.  de  lessen  in  de  letterkundige  vak- 
ken te  Breda  op  eene  hoogte  zijn  gebragt,  zoo  als  men 
dit  vroeger  op  Militaire  Scholen  nooit  gekend  heeft,  -« 
en  het  kan  mgne  vraag  niet  zgn ,  of  de.  kennis  van  die 
vakken  voor  den  zeeöfficier  niet  hoogst  wenscbeljjk 
zijn;  want  wie  zou  dat  willen  ontkennen?  Haar  indien 
de  gronden  voor  geschiedenis,  aardrgkskunde  en  talen 
op  middelbare  scholen  gelegd  kunnen  worden,  dat  ik 
niet  zou  betwgfelen ,  ten  einde  later  aan  boord  wiskun- 
dig en  nautisch  onderwijs  te  ontvangen,  zou  het  dan 
een  zoo  groot  bezwaar  zgn,  om  zoi^  te  dragen,  dat 
het  op  de  middelbare  scholen  geleerde  en  bij  bet  ver- 
gelgkend  examen  gevorderde,  werd  bijgehouden  en  niet 
weder  vergeten  werd?  Zoodat  men,  na  het  volbrengen 
der  nautische  studiën ,  en  gedurende  den  ganschen  vol* 
genden  leeftijd,  naar  eigen  lust  en  neiging  het  ontbre- 
kende allengs  verder  kan  aanvullen. 

De  stand  van  het  middelbaar  onderwgs  in  ons  land, 
wordt  echter  door  D'.  v.  H.  niet  gunstig  beoordeeld, 
en  hij  grondt  dit  oordeel  op  hetgeen  men  bij  de  examina 
te  Breda  heeft  kunnen  opmerken.  Indien  de  gevolg- 
trekking ten  aanzien  van  de  voorbereidings-scholen  ook 
geldig  is  voor  het  geheele  middelbare  onderwgs  in  Ife^ 
derlandf  en  dit  onderwijs  inderdaad  op  zülken  lagen 
trap  staat ,  dan  zou  bij  mij ,  als  oningewgde ,  bijna  de 
vraag   opkomen ,   of  men   te  Breda  zelve  niet  veel  in- 


128 

vloed  op  het  middelbaar  onderwijs  zou  kannen  qU- 
pcfeneD,  door  bij  de  examina  van  toelating  nuer  spe* 
ciaal  op  de   vorderingen  in  de  letterkundige  vakken  te 

Iclten? 

Doch  vervolgen  wij  onze  redenering. 

Wanneer  ik  bij  uitmuntende  en  geleerde  schrgten 
nopens  het  onderwijs,  denkbeelden  opmerk,  die  xoo 
geheel  in  strijd  zijn  met  de  enkele  punten i-  die  bieren 
daar  tusschen  de  menigvuldige  woordverbuigingen  vao 
D'.  V.  H.  voorkomen,  dan  ben  ik  geneigd  meer  aan  de 
eerstgenoemde  te  hechten. 

Ik  vind  daar  onder  anderen,  even  zoo  als  vroeger 
reeds  is  aangehaald,  dat  het  onderwijs  tweeledig  be- 
grepen moet  worden. 

Het  onderwijs  naar  regeUy  dat  zijn  de  gionden  op 
de  scholen.  liet  onderwijs  naar  zaken  ^  dat  is  bg  de 
intrede  van  de  wereld  en  van  de  werkdadigheid.  In 
dit  laatst  genoemd  onderwijs  eindigt  nimmer,  terwgl  de 
long-room  van  een  oorlogschip  de  meest  eigenaardige 
leerschool  is,  die  men  bedenken  kan.  Men  spreekt  daar, 
gëisoleerd  als  men  is ,  veelal  over  vakken  van  weten- 
schap; geen  schijngeleerdheid  is  daar  geldig,  geen  ain- 
haliogcn  uit  het  i'^niiy-magazijn  maken  daar  opgang, 
geen  gemaakt  stilzwijgen  kan  daar  onwetendheid  ve^ 
bergen ;  maar  dagelijks  ontdekt  men  wat  er  ontbredLt, 
en  hij  die  lust  heeft  (1}  vindt  hier  de  sterkste  aanspo- 
ring, om  zijn  eigen  denkvermogen  te  doen  werken,  zgne 
eigene  mate  van  kennis  te  onderzoeken,  zijn  eigen  botik 
op  te  slaan,  en  het  ontbrekende  aan  te  vullen. 

Diezelfde  schrijvers  beschouwen  het  grondig  onderwgs 
in  deze  vakken  als  de  vorming  van  een  geraamte,  dat, 
na  het  verlaten  der  scholen,  volgens  de  vrije  neiging 
van  den  geest  en  van  het  genie ,  moet  worden  voonien 

(1)    Hij  die  geen  lust  heeft,  blijft  (och  middelmatig. 
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van  de  noodige  zenuwen  en  spieren;  een  geraamte,  dat 
op  latere  jaren,  door  ons  eigen  pogen,  den  vorm,  de 
Mrarmte,  de  beweging,  het  lev^n  moet  erlangen.  Zy 
'wenschen  derhalve  bij  het  grondig  onderwijs  de  yer- 
melding  van  feiten,  waarheden,  waar  men  op  bouwen 
kan;  feiten  en  waarheden,  zonder  beschouwingen ,  of 
bijredeneringen  van  den  docent ,  die ,  <i  propoê  van  een 
onderwerp  aangevoerd,  veelmalen  zoo  kors  de  propoê 
kunnen  zijn* 

Gansch  anders  schijnen  de  gevoelens  van  D^  v.  U. 
te  zijn.  Hij  vermeent  immers,  dat  de  Adelborsten  te 
Breda  bekend  worden  gemaakt  met  de  weieruehappen  ^ 
die  tot  hunne  vorming  vereischt  worden.  Hij  vermeent: 
»  dat  ingeval  slechts  ^  der  Adelborsten  te  Breda  worden 
opgeleid,  alsdan  voor  het  overige  f  der  toekomstige  Zee- 
Officieren ,  de  geschiedenis,  de  ervaring  van  alle  eeuwen, 
een  gefloten  boek  zal  blijven ;  dat  zij  niet  meer  zullen 
worden  bekend  gemaakt,  met  welk  beleid  enz.  enz." 

Zou  dan  de  wetenschap  te  Breda  alléén,  haren  zetel 
gevestigd  hebben? 

Bijaldien  D^  v.  H.  eenerzgd^  de  latere  methode  schijnt 
aan  te  kleven,  om  in  korten  tijd  veel  te  gelijk  te  willen 
leeren,  is  hij  in  andere  opzigten  wel  uitsluitend,  en 
doet  ons  denken  aan  mysteriën ,  waarmede  de  oude  we- 
tenschappen waren  omhuld. 

Indien  D'.  v.  H.  voldoende  op  de  hoogte  is,  van  de 
geschiedenis  der  zee-taktiek  van  die  tijden,  heb  ik  er 
vrede  mede,  dat  hij  de  Adelborsten  leere  met  welk  be- 
leid de  TROMPEN  en  de  ruiters  ,  onze  vloten  zoo  menig- 
malen  ter  overwinning  hebben  geleid,  (1)  maair  tevens 

(1)  Dat  men  bij  dexe  lessen  wel  nadrukkelijk  aan  de  adelborsten 
Toorhoude  en  inprente,  dat  de  roemrijke  uitkomsten  ^n  die  dagen ^ 
iegenof  er  magtige  en  moedige  Tijanden ,  bgna  uitsluitend  moeten  worden 
toegesohreven ,  aan  de  meerdere  militaire  teemanscbap  en  practische 
bekwaamheid  van  ome  xijde. 

Dat  men  beu  bovendien  doordringe  van  de  waarheid ,  dat  bjj  volgende 

(1853)    N^   1  ,   2«  APD.  9 
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\¥enschte  ik  in  overweging  te  geyen,  om  aan  die  pfl 
ontwikkelende  hnpsche  jongelingen  van  15  tot  17  jtrai, 
geene  beschouwingen  op  te  dringen,  nopens  misshgei 
-van  vlootvoogden,  (1)  want  naar  mgn  gevoeleii  keit 
een  Officier  van  25  jaren  met  veel  meer  vracht  de  Iq^ 
zonderheden  van  de  geschiedenis  van  het  zeeweaeüi  ca 
bestudeert  met  meer  vrucht  de  geschiedenis  der  ic^ 
taktiek,  dan  dat  hij  gedwongen  wordt,  om«  15^  16, 
17  jaar  oud,  allerlei  beschouwingen  te  moeten  aas^ 
hooren. 

Datzelfde  bedoelde  ik  met  lessen  in  hei  militaire  legL 
D',  v«  H.  vermeent  dat  dit  gelijke  beteekenis  heeft»  ik 
kennis  van  de  militaire  wetten.  Hg  vergist  zich  daaris. 
Kennis  van  de  wetten  heeft  ieder  militair  officier,  vraat 
bij  den  aanvang  van  zijn  loopbaan,  moet  hg. gehoor» 
zaamheid  aan  die  wetten  zweren,  en. bovendien  vrordea 
zij  elke  maand  o))enlijk  voorgelezen.  Maar .  een  .iiooH- 
vereischte  in  een'  Officier  is,  dat  hij  ook  eerbied  f  oor 
de  wetten  hebbe ,  en  daarvan  het  voorbeeld  geve  au 
zijne  minderen.  Mijn  gevoelen  (dat  in  dit  opzigi  ofcr- 
eenstemt  met  eene  bijdrage:  »  Militair  Wetboek*'  g^tt- 
kend  X,  en  voorkomende  in  de  Verhandelimjmi  es 
Berigten  voor  het  Zeewezen ,  Jaargang  1852 ,  N\  2,) 
zou  eene  vrees  bevatten ,  dat  de  lessen  in  Militair  r^i 
welligt  kunnen  leiden  tot  spitsvindigheden  en  tweezgdigc 
beschouwingen,   die,   zoodra  zij   het  eigen  gezond  va- 

zeegevechten,  hetzij  tuischcn  eskaders  of  wel  tuMohen  enkele  idM» 
pen,  die  zeemanachap  en  die  pracüsche  bekwaamheid  dubbel  belnf* 
tijke  vcreischtcn  zullen  zijn,  uit  aanmerking  dat  de  meer  tameogeiteWe 
manoeuvre  met  het  Tereenigd  zeil-  en  stoom-,  of  weüigl  calorio-ferB»> 
f  en,  ook  eenen  meer  beitliasenden  invloed  op  de  uitkomst  tan  bel 
l^e vecht  zal  uitoefenen. 

(1)  Het  genoegen  lie  ik  althans,  in  de  liandleidimg  ioi  d»  Umü 
dir  nieuwe  Geschiedenis,  door  ])■'.  a.  a.  vak  hiusdem,  het  gcrackt 
op  Doggershank  op  eene  onpartijdi{;e  wij£e  en  in  den  waren  tooo  na 
gesehiedschrijvcr  vermeld. 
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stand  niet  tot  rigtsnoer  hebben,  schaden  kannen  aAn 
den  eerbied  voor  de  wet,  en  schaden  knnnen  aan  de 
gemoedelijke  regtspraak ,  die  den  zee^krggsraad  znlk  eene 
nobele  regtbank  doet  zijn, 

YFat  militaire  stijl  of  welsprekendheid  aangaat.  ••  ik 
dacht,  dat  men  les  gaf  in  het  bgeenvoegen  van  gezwol* 
len  woorden  en  klinkende  termen ,  tot  het  opstellen  van 
leger-  of  dagorders^  of  aanspraken  die  op  het  gemoed 
moeten  werken,  doch  dit  schijnt  zoo  niet  te  zijn. 

Alvorens  deze  §  te  eindigen ,  wil  ik  nog  doen  letten 
op  bl."  236*,  alwaar  D'.  v.  H.  de  volgende  vraag  voor* 

legt:    »  Maar  in  ernst ,  zou  de  Heer'B.  denken  enz 

Zou  hij  meenen,  dat  het  onderwgs,  gegeven  door  iia* 
Officier,  evenveel -omvattend  kan  wezen,  als  dat  te 
Breda  y  waar  velen  te  zamen  weiiczaam  zijn  enz.** 

Ik  antwoord  hierop:-     '• 

Maar  in  ernst,  heeft  dan  D'.  v.  H.  in  de  brochure 
die  hij  beoordeelt,  in  het  geheel  niet  gelezen  het  vol* 
gende  gezegde,  bl.  72,  §  4? 

»  ï>  Het  zijn  ttvee  vereischten ,  die  elkander  tegenover 
staan :  de  theorie  wordt  het  best  oiiderwezeti  op  scholen 
aan  walt  maar  daar  mist  men  dé  praktgk;  de  praktgk 
leert  men  best  aan  boord,  maar  daar  is  dé  gelegenheid 
niet  zód  gunstig  voor  theoretische  lessen.  Intusschen 
kan  nien  slechts  beschikken  over  de  jaren  van  overgang, 
van  jongeling  tot  jongman,  enz.  ' 

Hoedanig  moel!en  'die  jaren  besteed  worden?  Dit  is 
de  hoofdvraag»"  '* 

'Begrijpt  de  lezer  wel,  hoe  uiterst  vermoegend  het 
is,  öm  zich  tot  soortgelijke  woordenwisselingen  te  moe« 
ten  verledigen?  Doch  vatten  wij  den  draad  van  dit 
ohderwerp  nog  even  op. 

}:^  Hoedapig  moeten  die  jaren  besteed  worden  ?"  Dit 
is  de  hoofdvraag,  die  door  eene  andere  vraag  gevolgd 
wordt  n.  1. :    Wat  is  het  doel ,  dal  men  zich  bij  de  op- 


132 

leiding  vooir>tclt7  Welke  type  van  mannen  iril  loea 
vormen  ?  Wat  moeten  onze  toekomstige  kapiteinen  zgn? 
Bekwame  kommandanten  van  oorlogschepen,  Diet  waar? 
Mannen ,  die  zoowel  in  tijd  van  vredej,  en  vooral  in  tgd 
van  oorlog 9  de  eer  van  de  vlag,  die  hun  toèvertroawd 
isy  waardiglijk  vtreten  te  handhaven.  En  diegene,  au 
wien  de  hooge  roeping  te  heurt  valt,  om  een  vloot  of 
eskader  te  kommanderen.  • .  •  is  hij  niet  tevens  goed 
kapitein  ter  zee,  dan  is  hij  ook,  ik  zeg  het  rond  nit, 
een  slecht  en  ongeschikt  Admiraal. 

Yereenig  op  deze  type  de  meest  mogelgke  kondjglK- 
den ,  hij  zal  er  zoo  veel  te  beter  om  zgn.  Laat  Ban 
zijnen  tgd  nuttig  hebben  besteed,  tot  verrijking  zgoer 
reeds  bij  de  verschillende  examina  gevorderde  wet»- 
schappelijke  kennis,  en  hij  zal  er  te  meer  omgeeerbie» 
digd  worden,  maar  denk  er  aan!  de  type  staat  op  den 
voorgrond. 

Ik  tracht  op  bl.  48  van  mgne  brochure »  een  denk- 
beeld van  die  type  te  geven,  maar  het  is  te  moegdgk, 
om  het  begrip  daarvan  bij  iedereen  over  te  brengen, 
en  ondoenlijk  is  het ,  om  dit  te  doen  begrijpen  door  ipor 
sonen,  die  zich  verbeelden  het  wel  te  begrijpen. 

D'.  V.  H.  weet  niet  wat  de  vereischten  zijn  voor  den 
kommandant  van  een  oorlogsfregat.  D".  v«  II.  weet  bet 
niet,  evenmin  als  de  overige  beroemde  mannen,  die  in 
alle  andere  opzigten  zulken  welverdienden  hoogen  kf 
hebben  verworven.  Echter  vermeent  men  het  icer 
goed  te  weten. 

Men  denkt  het  wezen  der  oorlogsmarine  te  zien  in 
de  door  D^  v.  II.  vermelde  mast  met  onder-nurse-  en 
bram-ra  (l). 

Men  wil  het  vinden  in  de  boeken  en  modellen ,  wdke 

(1)  Toen  er  yoot  het  eerst  een  Franach  Opera-GeteI<chap  te  Bëtam 
gekomen  was,  vroeg  Iemand,  bg  het  opvoeren  iran  »L0  hmfhitr^ 
Séviiiê"  aan  een  Indisch  mciije,   dat  geen  woord  Franach  vefttaiAi 
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laatste  (1)  D'.  V.  H.  weliigt  niet  weet,  dat  ik  met 
aandacht  en  naauwkeurigheid»  zoowel  te  MêdembUkuh 
te  Breda  gezien  heb* 

Waarlijk ,  daar  zijn  Bij  mij  meerdere  Bijzonderheden 
bekend,  dan  D^  v.  H.  vermoedt ,  en  het  is  soms  moege- 
lijk om  met  mijne  argmnenten  beperkt  te  blijven,  binnen 
de  naauwkeurige  lijn  van  afscheiding ,  die  ik  mij  getra-* 
ceerd  heb,  tusschen  hetgeen  ik  in  eene  tweejarige  be- 
trekking aan  het  Departement  van  Marine ,  en  in  velerlei 
€ommissiën»  van- nabij  heb  leeren  zien,  kennen  enbeoor*» 
deelen»  en  tusschen  hetgeen  onder  de  termei^  valt  vaa 
algemeene  opmerkingen  ea  beschouwingen 

Het  zij'  echter  voldoende»  ab  ik  verklaar»  dtit  men  de 
hierboven  bedoelde  type  uitsluitend  kan  beoordeelen  ia 
de  daadwerkelijke  beoefening. 

Het  innerlijke  en  eigenaardige  van  een  goed  geordend 
oorlogschip»  alwaar  tucht  en  gezag  evenzeer  berusten 
ep  bekwaamheid  en  vertrouwen ,  als  op  rang  en  wetten, 
moet  begrepen  worden. 

Hen  kan-  de  Marine  niet  beschrijven ,  men  moet  haar 
gevoelen,  en  het  onderpand,  dat  men  voor  de  maritieme 
opleiding  te  Breda  gesteld  wil  hebben»  kan  er  niets 
aan  veranderen,  indien  over  eenige  jaren  de  ranglijst 
van  het  vaste  korps  der  Marine»  de  namen  mogt  bevat- 
ten van  een  aantal  officieren,  die  gevormd  zyn  naar  de 
beginselen  der  Landmagt,  en  om  voor  alles  theorist 
te  worden»,  terwijl  hunne  ontwikkeling  tot  militair  zee- 
man, als  bijzaak»  van  het  toeval  afhankelijk  is  gebleven: 

of  zij   wel  wist  waarin  eigenlijk  de  intrijpie  van  het  stuk  gelegen  wat? 

alleen!*'  antwoordde  ly  Tragend. 

B  Wel,  xiet  gij  dat  niet,  in  dien  grooten  hoed  vaa,BA8iLB?** 

»  Ah  ja!   ik  dank  u!"  en  nu  was  xij  overtuigd»  dat  xg  de  intrigue 

kende ,  want  zg  zeWe  had  hem  immers  gezien  / 

(1)  Het  oogenblik  is  niet  Ter  verwijderd,  dat  elk  schip  Tan  stoomf 
werktuig  Toorsien  zal  zijn ;  en  dun  heeft  men  aan  boord  niet  alleen 
modelleu,  maar  de  wezeutlijkheid  vóór  zich. 
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»  Craignez  qu'ils  oe  soient  oi  Tun  ni  Taatrer  zegidc 
Heer  ddboüro. 

§  7.     TERBOGBN    YOORSTILURGUf. 

Aaovankelijk  had  ik  het  voornemen ,  om  blad  toot 
blad ,  of  liever  regel  voor  regel  ^  van  de  onderwerpel^ 
bijdrage  te  volgen ,  en  telkens  aan  te  toonen ,  boe  v»* 
keerd  D'.  v.  U.  de  door  hem  beoordeelde  Brochure  heefk 
gelezen,  en  hoe  telkens  mijne  ^woorden  en  voIuiumb 
vrorden  verbogen  en  anders  wórden  voorgesteld  *  dan  ik 
ze  geschreven  heb», 

Die  taak  aanvaaidende,  schrikte  het  mij  af.  Toch  ii 
reeds  in  het  opstellen  van  deze  nota ,  een  arbeid  ge- 
legen, die  zoo  schokt  met  mijne  neiging,  soo  strgdt 
roet  mijn  karakter,  dat  ik  meermalen  met  warsheid  die 
bladen  ver  van  mij  af  heb  gelegd;  maar  de  ambtsbetrek- 
king en  de  wetenschappelijke  titel  van  mijn*  tepa* 
schrgver,  alsmede  de  toezegging  in  mgné  Brochnrei  m, 
des  noodig,  nadere  toelichtingen  te  geven,  nopen  mg 
dan  alweder ,   al  is  het  ook  met  weerzin ,  te  Tervolgei. 

Evenwel  zie  ik  van  het  woordenschiften  af,  wil 
daarmede  den  lezer  niet  vervelen ,  en  mgne  eigene  trug- 
beid  niet  ,vermoeijen;  maar  twee  punten  (1)  zgn  loo 
bijzonder  behandeld,  dat  ik  ze  moet  aantoonen. 

In  de  eerste  plaats  doet  D^.  v.  H.  het  op  bl.  232^ 
voorkomen ,  alsof  ik  mij  roekeloos  en  verwaten  opgewo^ 
pen  zou  hebben,  om  openlijk  en  onbescheiden  te  zeggen, 
dat  ik  door  sommige  bepalingen,  betrekkelijk  de  oplei- 
ding der  adelborsten,  de  Grondwet  geschonden  aekilH 
De  lezer  gelieve  nu  bl.  80  van  mijne  Brochure  op  te 
slaan,  en  zal  dan  zien,  dat  ik  eene  zeer  bescheiden  vraig 
voorleg,  eene  vraag,  waaromtrent  ik  gaarne  ingelickt 
zou   zijn;   eene  vraag,  waarmede   ik  reeds  meermalen, 

(1)  Ik  heb  deie  twee  ponten  reeds  (er  loops  aaii{;eweBen ,  iii  1I^C 
van  den  JUiiitairen  Spectator, 
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CÉ.JMca  igekdeni  mg  t«t  zeer  kundige  tnaonen  heb 
f/miaii^'ionófBr  een  adtwbord  te  oDtTangen  ,  dat  mijo 
b^rip  voldoet. 

JH.  <T.  H.  voldoet  mij  ook  niet.  Zijoe  redeneo  over- 
tuigeo  mg  niet.  Hgae  vraag  iietreft  eeiie  bepaling,  die 
n  1A28' genomen  is,  en  die  het  openbaar  onderwijs 
betreft:  Volgens  de .  Grondwet ,  moet  het  openbaar 
ond«r*r^a  bïj:=de  «»<  worden  geregeld.  Deie  v>et  is  nog 
HtttJMiuid«U,.«n  dierhalrc  ïs  nog  geene  der  bepalingen 
oplRt  openbaar  onderwas  Trettig  geregeld.  De  Grond- 
wet is,  zoo  ak  het  mij  loeschiJDt,  op  dat  punt  nog 
DÏet  in  werking  gesteld.  Hoedanig  kan  du  mgne  vraag, 
die  nog  niet  eens  eene  stelling,  veel  minder  eene  be> 
wering  genoemd  mag  worden ,  door  D'.  v.  H.  beschouwd 
zijn,  alsof  daarin  een  ongepaste  toon,  ten  aanzien  van 
de  Regering ,  gelegen  ware ;  alsof  ik  de  Grondwet  ga- 
*ehondtn  zou  achten? 

Wat  beduidt  die  w  oordom  zet  t  in  g  ? 

In  de  tweede  plaats  moet  ik  den  lezer  doen  letten 
op  %  3.  bl.  7  van  mijn  vorig  geschrift.  Ik  zeg  daar: 
«  Ofschoon  enkele  zee-ofliciercn  ten  giinsle  van  dezen 
toestand  zijn  ingenomen,  is  toch  de  kern  der  Marine 
er  stellig  tegen." 

D'.  V.  H.  wil  daaruit  dadelijk  de  gevolgtrekking  aflei- 
den, dat:  B  de  enkele  zcc-officieren ,  dïe  wel  ten  gunste 
van  dezen  toestand  zijn  ingenomen,"  door  mij  worden 
aangemerkt,  als  niet  )>  lot  de  kern  der  Marine  Ie  bc- 
hooren." 

In  eene  volgende  zinsnede  van  dezelfde  §  wordt  ge- 
zegd: dat  »  de  voorstanders  van  het  thans  beslaande, 
de  wederafscheiding  weliigt  vastere  hinderpalen  in  den 
weg  willen  stellen ,  en  dat  misschien  wel  door  vele 
kosten ,  ten  behoeve  van  Ulai  ine-iiirjglingen  ,  aan  de 
Akademie  ie  Breda  te  besteden. " 

D'.   V.   11.   geeft    aan   deze  uitdrukking  de  wending . 
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alsof  ik  met  de  roorstanders  voor  het  thans  bestaande, 
de  enkele  zee-officieren  bedoel ,  die  ten  gunête  vom  dêzm. 
toestand  zijn  ingenomen» 

Er  is»  ver  meen  ik,  een  groot  rerschil  tusschen  ing^ 
nomen  of  voorstander  te  zgn. 

Genoeg  dat  ik  onder  de  zeeöfficieren  geene  Toorstaa- 
ders  van  de  vereeniging  ken,  en  hen  alzoo  niet  heb 
kunnen  bedoelen.  Het  is  trouwens  niet  moegelgk»  om 
de  voorstanders  te  leeren  kennen,  want  hoe  menigvul* 
dig  zijn  de  geschriften,  die  van  hunne  zgde  wordea 
openbaar  gemaakt,  of  waarin  zij  op  de  meest  uitka- 
mende  wijze  worden  aangewezen.  Oitbundig  ia  de  lof, 
die  daaromtrent  verspreid  wordt.  Hoog  is  het  denk- 
beeld, dat  sedert  jaren,  allerwege,  nopens  al  wat  de 
Militaire  Akademie  betreft,  door  den  druk  is  medege* 
deeld,  en  telkens  op  nieuw  verkondigd  wordt. 

Doch  indien  ik  mijne  meening  in  dit  opzigt  loo  ge* 
heel  onduidelijk  te  kennen  had  gegeven,  dat  de  ver- 
keerde gevolgtrekking  van  D^  v.  H»  niet  ten  eenenmale 
onjuist  ware,  wat  zou  daar  dan  nog  in  gelegen  zga, 
dat  van  mijne  zijde  niet  zeer  loijaal  is?  Is  het  inte* 
gendeel  niet  zeer  loijaal,  als  iemand  zijne  gevoelen 
openbaart  en  er  zich  verantwoordelijk  voor  stelt,  (t) 
fir  schijnt  echter  bij  D**.  v.  H.  een  denkbeeld  aanwez^ 
te  zijn ,  dat  men ,  over  de  vereeniging  sprekende,  voor- 
zigtig  moet  wezen.  En  waarom?  Eenvoudige  personea 
kunnen  uit  dien  toon  immers  allerlei  vermoedens  aflei- 
den?   Dat  D^  V.  H.  zelf  de  voorzigtigheid  niet  onvoo^ 

(1)  Eu  ik  ga  yerder.  Gesteld  dat  ik  bepaald  had  willen  bewaiCB, 
dat  de  daadwerkelijke  Toorstanders  der  Teroeniging ,  gaarne  kotten  ht 
•teed  wentchten  te  lien ,  Toor  de  uitbreiding  der  Harine-InrigtmgeB  It 
Breda ,  loa  daar  dan  nog  ieta  kwetoends  in  gelogen  kannen  iga  m 
aanzien  van  die  Hoeren? 

Of  it  het  niet  Mjaaly  alt  men  Teronderttelt ,  dot  iemnnd  gaarne  éê 
middelen  liot  aangewend,  die  strekken  moeien  om  datgene  te  bettea* 
digen,  wat  hy  in  gemoede  on  met  warmte  voorttaat? 
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zigtig  doe  'worden ,  en  dat  hij  vooral  behoedzaam  zij  bij 
bet  bezigen  van  het  woord  loyaal;  zoowel  uit  aanmer* 
king  van  de  letterkundige  beteekenis  van  dat  woord  ^ 
als  omdat  het  euvel  zou  kunnen  opgenomen  worden! 

iloe  ik  voor  mij  daarover  denk,  zal  in  de  volgende 
§  blijken. 

§  8.      GBVOLGTRfiUINGER. 

Na  deze  beschouwingen  en  op  grond  van  deze  opmer* 
kingen,  kom  ik  nog  meer  tot  de  gevolgtrekking,  dat  de 
Heer  van  hecsdbn  mgne  brochure  niet  goed  heeft  gele- 
zen en  derhalve  den  inhoud,  den  geest  en  de  strekking 
daarvan  niet  heeft  begrepen.  Maar  in  de  tweede  plaats 
blijkt  het  uit  die  bgdrage,  even  zoo  als  ik  in  het  begin 
dezer  nota  gezegd  heb,  dat ,  al  had  hij  zich  de  moeite 
kunnen  geven,  om  er  eenige  aandacht  op  te  vestigen, 
dan  toch  uit  de  zeer  enkele  beweringen,  die  men  hier 
en  daar  aantreft,  voor  den  lezer  genoegzame  bewijzen 
voorkomen,  dat  hij  geene  bevoegdheid  heeft,  om  over 
de  eischen  der  oorlogs-marine ,  en  over  de  meest  doel- 
matige opleiding  van  zee-oSicieren  y  een  bepaald  gevoelen 
aan  te  geven. 

Er  is,  eenigen  tijd  geleden,  in  een  dagblad  gespro- 
ken 9  van  eene  Marine-school  midden  in  de  hei.  Het 
schijnt,  dat  dit  velen  geweldig  gestuit  heeft,  en  daarom 
gebruik  ik  deze  gelegenheid  ,  om  te  verklaren,  dat  dit 
artikel  en  deze  uitdrukking  niet  van  m§  zijn.  Maar  vooral 
scb^nt  het  D'.  v.  H.  gehinderd  te  hebben,  toen  hij  mijne 
aanhaling  over  geschiedenis,  aardrijkskunde  enz.  zoo 
verkeerd  heeft  gelezen ;  —  en  dit  zal  hem  welligt  tot 
tegenschrijven  genoopt  hebben. 

Ik  heb  bij  dit  wederantwoord  geene  persoonlgke  be- 
doelingen.  Ik  heb  het  voorregt  niet  den  Heer  v.  H.  te 
kennen,  en  moet  toestemmen,  dat  de  twee  dcelen  van 
zijne  Handleiding  tot   de  Nieuwe  Ge^ohiedefiis ,  voor 
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zoo  verre  ik  ze  heb  doorgebladerd,  en  voor  zoo  Ycrre 
ik  enkele  passages  met  aandacht  heb  gelezen,  mg  ca 
hoog  denkbeeld  van  zijne  bekwaamheid  en  tact  als  hbto- 
ricus  hebben  gegeven.  Want  ofschoon  ik  nog  voktnkl 
niet  bevoegd  acht,  om  daarover  te  oordeelen,  stenl 
echter,  in  hetgeen  ik  heb  opgemerkt ,  de  wijze  va 
voordragt,  de  zakelijkheid  en  het  onpartijdig  sfandpaat 
des  schrijvers,  ten  aanzien  van  gebeurtenissen  van  tce- 
deren  aard,  geheel  overeen  met  het  degelgke  en  doo^ 
vrrochtc,  dat  ik,  naar  mijn  persoonlijk  gevoelen,  inde 
geschiedenis  zoo  boven  alles  zon  wenschen  gewaardeeri 
te  zien. 

Niettemin  is,  in  tegenstelling  van  het  genoemd  nnttf 
boekwerk,  in  de  onderhavige  recensie  een  sprclcal 
voorbeeld  zigtbaar  van  den  geest  des  tijds.  Men  slot 
een  boek  open,  leest  drie  of  vier  bladzijden  en  zegt: 
»dat  is  een  uitmuntend  werkT  Men  bladert  een  ander 
werk  even  door,  en  zegt:  »o,  dat  beduidt  niet  veel!" 
»Zoo?  wilt  gij  het  dan  recenseren?'^  »  Wel  zeker I  Boe 
vele  vellen  recensie  wenscht  gij?  drie..*,  vier?"  Ei 
men   plaatst    zich   aan  de  schrijftafel;    een   vloed  tu 

woorden  is  spoedig  gevonden;  een  vloeijende  stijl 

dit  spreekt  van  zelf;  een  geleerde  titel  geeft  geog, 
en  ziedaar  alweder  eene  bijdrage  in  de  wereld ,  die  bg 
de  menigte  ingang  vindt,  maar  die  toch,  zou  ik  den- 
ken, bij  personen,  welke  de  staatsbelangen  overwega 
en  behartigen,  niet  kan  beschouwd  worden  ak  op  te 
wegen  tegenover  een  geschrift,  dat  —  welke  aanmer- 
kingen er  ook  op  stijl  en  letterkundige  waarde  te  maken 
mogen  zijn  —  echter  voorkomt  uit  belangelooze  zoekt 
voor  het  algemeen  belang,  en  waarvan  het  ondenfcrp 
behoort  tot  eene  znak ,  waaromtrent  de  steller  vermeent 
zich  de  volledige  bevoegdheid  tot  oordeelen  te  knnnen 
en  te  mogen  aanmatigen. 

Ik  geloof  integendeel,  dat  de    nadenkende    lezer,  in 
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Je  bijdrage  van  D'.  v.  U.  over  de  opleitiiDg  der  idel- 
borslen,  een  nieuw  voorbeeld  moet  zien,  hoedinig  vele 
menschcQ  niet  zekere  zctrgeiioegzaamheid  eeoe  zaak 
willen  beoordcelen ,  die  zij  niet  kennen,  en  hoedanig 
EÏj  de  speciale  kennis  ter  zijde  willen  stfelleu,  om 
pUala  Ie  maken  voor  de  oppcrvlakkighetd  van  hel 
bal  f- welen. 

Dit  \s  de  zachtste  uitlegging;,  die  ik  aan  de  bedoeling 
van   i)'.  V.  II.  mag  geven.  , 

^/aat  waaraan  toe  te  schrijven  ^e  zoo  vreemde  ver- 
)- liging  van  mijne  woorden?  Dceft  men  het  doel  ge- 
nad  om  scherp  Ie  zijo  tegen  mijn  persoon,  dan  is  dat 
doel  gemist,  dewijl  ik  er  alleenlijk  in  zie  eene  scherpe 
-wending  van  mijne  woorden,  ten  aanzien  van  derden. 
Ik  mag  niet  getonven,  en  wil  niet  txipen ,  dat  eene  der- 
gelijke strekking,  die  men  »iJJig  zou  knnnen  noemen, 
kan  opkomen  Lij  iemanil ,  die  in  de  delicate  betrekking 
is  geplaatst,  om  invloeil  uit  te  oefenen  op.  de  vorming 
van  de  KUIilaire  jeugd. 

Ik  mag  ook  niet  veronderstellen,  dat  de  verkeerde 
opvatting  en  voorstelling  van  mijne  denkbeelden  moet 
worden  toegeschreven  aan  de  verregaande  onduidelijk- 
lieid  van  mijnen  st'^l  en  voordragt,  want  dan  had  men 
het  geschrift  de  eer  van  eene  recensie  niet  moeten  toe- 
kennen ;  dan  had  men  kunnen  zeggen:  »  het  is  zulk  een 
abra~eadabra ,  dat  niemand  het  begrijpen  kan." 

En  toch  zou,  dunkt  mij,  de  gegradueerde  lettcikun- 
ktge,die,  zoo  als  ik  wel  eens  gelezen  heb,  beeldspraken 
van  ver  vervlogene  eenwen  weet  te  verklaren ,  en  het 
overoud  Sanscrii  weet  op  ie  sporen ,  den  zin  van  mijne 
brochure  wel  hebben  kunnen  vatten. 

Het  zou    derhalve    onbillijk    zijn  (I)    de   bijdrage   van 

(1)  ilt  nould  lic  uiijuat  lo  deny,  Ihat  11'.  ri.eio  il  opBbIc  of  m~ 
■■thJBf  better-" 

■liunuT ,  Crit.  ani  OUt,  ttiay'i.  Tanekmilf  »4ili»n,Vel. IV,  ]>.  2IÜ. 
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D^  V.  IL  op  cene  andere  wijze  te  beschouweo,  dan  tb 
eene  hevestiging  van  mijne  vroegere  beweriogen  nopen 
de  zoogenaamde  nieuwe  school. 

De  school,  die  sedert  verscheidene  jaren  over  een  p- 
deelte  van  Europa  heeft  geheerscht ,  kan  naar  het  g^ 
voelen  van  velen,  op  den  duur  geen  stand  hoadea. 
Eene  school,  (1)  die  vlug  wil  leeren,  die  in  een  kort 
tijdvak  alles  te  gelijk  wil  leeren,  het  jeugdig  denkTe^ 
mogen  belemmert,  half-wetenschap  verspreidt;  eigenwaï», 
die  zich  tot  alles  in  staat  acht,  vestigt;  ontevredenea 
vormt,  die  steeds  naar  hooger  haken;  specialiteiten  ver- 
dringt, en  daarbij  slechts  schaarsche  degelgke  vrnchtei 
voortbrengt , . . . .  eene  zoodanige  school  kan  door  ds 
hondene  voortdurend  niet  worden  geduld. 

Het  is  dan  ook  waarheid ,  dat  vele  eminente  penooei 
de  staatkundige  schokken  en  beroeringen  van  de  laalsli 
tijden,  willen  beschouwd  hebben  als  een  uitvloeisel  na 
die  school,  en,  het  zg  dan  te  regt  of  ten  onregtei  kt 
herstel  van  het  verbroken  evenwigt  der  maatschappgei 
willen  zoeken  in  eene  gewijzigde  opleiding  van  de  jeagd, 
en  zonder  te  minder  middelen  te  willen  aanwendea, 
tot  beschaving  en  veredeling  der  lagere  volksklassei, 
wenschen  zij  niet  te  min  bij  andere  standen,  de  keaaii 
der  wetenschap ,  of  strekt  zij  zich  dan  zoo  ver  niet  aiti 
veel  grondiger  in  te  prenten,  meer  practisch  te  vestigea^ 
en  haar  alzoo  op  vaster  grondslag  te  doen  rusten. 

Op  zoodanige  wijze  zou  het  inderdaad  mogelijk  zgo, 
dat  de  zoogenaamde  nieuwe  school  over  eenige  jarea 
wederom   de  oude  werd;  dat  de  bou'sens   (2)  in  hire 


(1)  De  opvolgers  tan  de  Frantche  encyclopéduien  en  de  bfeit 
Diiitsche  school. 

(2)  Romen  du  reuzcnsUppen  Tan  Tooruitgang  en  oiitwikkeliDj , 
waarop  de  eeuw  xich  verheft ,  niet  uit  de  landen  over  lee ,  alwaar  de 
nieuwere  theorivii  uict  hebben  kunnen  doordringen,  en  alwaar  Iwl  (^ 
zuud  versland  tijuc  oumi»keubarc  mcoi  derheid  hoofl  aelundliufd? 


regleii  terug  IraJ;  dat  men  .ian  eiken  grond  wederpm 
zijne  eigenaardige  voortbrengselen  toekeode,  aan  eiken 
boom  zijne  eigene  vruchten ,  aan  elkeo  persoon  zïjne 
meer  speciale  ((}  bevoegdheid,  opdat  het  dan  ook  over- 
bodig  zon  worden,  dat  men  het  schonwspel  voor  zich 
moest  licbbeii,  om,  even  als  op  dit  oogeoblik ,  een  oud 
Zee-OITicier  lol  verveling  toe,  te  zien  schrijveD  aan  eene 
nota,  die  strekken  moet  om  met  ecii^  Lector  In  de  letter- 
kunde te  Breda  te  woordeo twisten,  over  hetgeen  op 
een  goed  geordend  oorlogschip,  wel  ofniet  uitvoerbaar  is. 
Tindt  men  bel ,  in  gemoede  gezegd,  niet  al  te  bijzonder? 
tk  ben  dan  ook  dubbel  en  dubbel  voldaan,  dat  deze 
nota  geëindigd  is.  IJet  is  nu  alweder  vier  maanden  ge- 
leden,  dat  mijne  brochure  gedrukt  vrerd ,  eo  bea  ia 
mijne  denkbeelden  alweder  vier  luaandeD  verder  van  de 
werkelijke  zeedienst  verwijderd,  trachtende  deze  denk- 
beelden gestadig  al  meer  en  meer  van  de  bijzonderbeden 
van  de  dienst  terug  te  trekken.  De  groote  belangen 
daarvan,  blgveu  noodwendig  ieder  Nederlander  en  dus 
ook  mg  ter  harte  gaan,  maar  na  mijn  belaagloos  en  op 
gezag  stennend  geschrift,  omtrent  het  militaire  wezen 
en  de  opleiding  bij  de  Marine,  en  na  deze  nadere  ver- 
duidelijkende nota,  vermeen  ik,  dat  bet  dubbel  wel  is, 
eo  dat  ik  in  gedachlen  voor  goed  afscheid  mag  nemen 
van  den  Heer  v.  11.,  en  van  alle  degenen,  die  met  hem 
dezelfde  zaak  verdedigen.  Ik  acht  mij  dan  ook  len  volle 
ODtheven ,  van  alle  verder  antwoord  of  toelichting. 

p.  BRUininc. 
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V. 

IETS   iDDERS  OTER   DE   MARIItE, 

DOOK 
LTnTENJLirT  TEB  ZIB  1*  KI. 


lO'  het  6**  N**.  van  den  Nieuioen.  Spectator  komt  Jeti 
over  de  Marine  YOOVy  waarin,  de  brochniie:  Eisnige 
denkbeelden  hetrekkélijk  het  militaire  toezon  en  de 
opleiding  der  Marino  ^  door  P.  BRDUfUiG,  beoordeeld 
wordt. 

Bg  het  lezen  dier.  beoordeeling,  heb  ik  onwillekeurig 
gevraagd :  »  Wie  :  zijn  toch.  de  Redacteuren:.  Tan  den- 
Nieuwen  Spectator  ^  die  zoo  uit  de  hoogte*  goedr  en^f* 
keuren,  wat  door  een^:  ouzer:  meest  verdienstelgk^  zee- 
officieren  ak  de  uitkomst  zijner.  langdurige  ervaring 
wordt  medegedeeld?" 

Is  dan  de  ervariug,  zoo  dacht  ik,  in  onzen  tigd  vtn 
zoo  weinig  waarde,  dat  iedereen  2ich  de  bevoegdheid 
toekent,  om  over  zaken  te  oordeelen,  die  een  menachen 
leven  vorderen,  'om  er  zich  io  te  bekwamen?  Sa  soa 
de  ervaring  eene  blijvende  waarde  heeft,  is  het  dan^ 
niet  gewaagd ,  om  op  den  toon  van  den  Nieuwen  Speo-^ 
tator  oordeel  te  vellen? 

Is  het  niet  vreemd  (om  geen  erger  naam  te  bezigen) 
dat  men  de  woorden  en  gedachten  van  anders  denken- 
den, omkeert,  —  zoo  als  de  N.  S.  dit  ten  aanzien  van 
den  Heer  bruining  gedaan  heeft,  —  ten  einde  in  staat 
te  zyn,  hem  eene  meening  op  te  dringen,  gansch  ver- 
schillend van  die,  welke  hij  aankleeft?  Men  heeft  slechts 
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de  bovengenoemde  brochure  te  lezen,  om  daarvan  over« 
tuigd  te  zijn ,  en  de  N.  S.  zegt  zelf:  » dai  hei  uit  dê 
tcyzêf  waarop  de  tneening  door  de  Reda^ie  ie  voor^ 
gesteld y  genoeg  blijki,  dat  hei'  die  van  N.  S»  niet  ie^ 
Deze  bekoorlijke  openhartigheid  neemt  echter  niet  weg, 
dat  onder  de  loftuitingen,  welke  door  den  N«  S.  aan 
den  Heer  broinIng  toegezwaaid  worden,  bijbedoelingen 
schgnen  verborgen  te  liggeb. 

Dit  het  geval  zgnde;  zoo  zon  ik  m^  de  moeite  niet 
geven,  al  de  onjuistheden,  in  dat  1ste  enoer  de  Marino 
te  verbetereD:,  indien  ik  daarin  niet,  tot  mgne  groote 
verbazing ,  .  gezien  had ,  dat  er  twee  hoofdmetningen 
zouden  bestailn,  ten  'einde  eetie  sterkere  zeemagt  te 
verkrijgen.  Zulks  was  mij  ten  eenenmale  onbefcend,  en 
mijne  verbazing  nam  niet  weinig  toe,  toen  ik  'lasi  dat 
de  Redactie  een  dier  hoofdméenTÓgien  omhelsdef,  en  *— « 
dat  iederéén  weet  --*  dat  de  uit^tdiendiste  see-offideren 
hare  meening  aankleefden.  Ik  wist  dit  met,  zelfs  wa^ 
m^  dé  meénmg  van  den  N.  S.  onbekend ,  maar  nu  ik 
zgiie  veronderstelling '  ken,  dtlrf  ik'  haar,  óp  grond 
m^net  bekendheid  met  het  corps  zee-ófficieren  /  tegen 
t^  spreken. 

Ik' zei  de  meeninjg  van  den  N.S*  daarom  bloot  lég- 
gen;>  :Zg/wit,  dat  men  den  ouden  weff  verlate.  Dit  is 
de  gewone  inleiding,  wanneer  men  van  het  bestaande 
af  v^il  gaan ;  maar  zon  er  we)  iets'  gewaagder  kannen 
zgn^  dan  om  eenen  ouden  weg  te  verlaten ,  voor  dat 
meii  eenen  nSevwen  gevonden  heeft?  Bij  de  zeemagt 
is  men  zoo  ver  nog  niet  gekomen ,  van  dien  weg'  ge* 
vonden  té  hébben;  doch  al  ware  dit  het  geval ,  zott  het 
(iaii  :nog  aan  te  raden  zijn ,  om  met  een'  p^r&onéel,  dat 
zgne  ervaring  op  eenen  ouden  weg  vevkregiOi 'heeft, 
plotseling  eenen  nieuwen  weg  te  bewandelen,  Waarop 
niemand  ervaring,  en  dus  ook  geen  'zelfvertrouwen 
beeft?  Een  goed ' geoefend ,  een  ervaren  jiersoneel,  heeft 
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grooter  gaarde  dan  een  meer  volmaakt  materieel ;  daaion 
moeten  alle  veranderingen  langzaam  plaats  hebben,  ta 
einde  steeds  een  ervaren  personeel  te  bebonden.  Het 
is  daarom  ten  allen  tijde  raadzaam,  maar  vooral  niif  dit 
er  bij  de  zeemagt  nog  zoo  vele  onopgeloste  vraagstukka 
in  overdenkiog  zijn,  om  den  onden  v^eg  te  verbeteita, 
in  plaats  van  dien  te  verlaten.  Dit  is  bet  geToelen  to 
den  Heer  brlining  ,  waarmede  ik  m§  volkomen  vereeaig. 

De  meening  van  den  N.  S.  wil  verder:  ii>dai  «mi, 
duar  en  tijden^  en  toapenen^  in  wijze  van  oarlogm, 
zoo  hetnelêbreed  veranderd  zijn  ^  ook  de  zafnefuteUvug 
onzer  zeemagt  veranderen  zal^  en  in  overeenstemminj 
brengen  met  de  behoeften  onzer  dagen,'*^ 

Oppervlakkig  zou  men  dezen  wenscb  zeer  billijk  kn- 
nen  vinden ,  doch  bij  nader  onderzoek  blijkt  bet  spoedig 
dat  deze  schoone  volzin  eigenlijk  niets  bepaald  verlai^ 

Zon  ik  van  den  N.  S.  mogen  weten ,  welke  bemdi* 
breede  veranderingen  er  in  de  wgze  van  oorlogen  to 
zee  gekomen  zijn?  De  ondervinding  allëën  kan  hierop 
antwoorden ,  en  deze  ontbreekt.  Alle  veranderingen  dia 
ten  gevolge  in  de  zamenstelling  der  vloot,  kunnen  dus  il- 
leen  op  veronderstellingen  gemaakt  worden,  die  weUigt 
niet  bewaarheid  zullen  worden.  Het  zou  dus  zeer  vocv- 
harig  zijn,  om  onze  zeemagt  zamen  te  stellen  vooreeae 
onbekende  wijze  van  oorlog  voeren. 

Zou  ik  eveneens  van  den  N.  S.  mogen  weten,  koe- 
danig  de  hemelsbreed  veranderde  tijden,  op  de  zamea* 
stelling  der  vloot  hunnen  veranderden  invloed  doei 
kennen?    Dit  begrijp  ik  niet. 

Zou  ik  mogen  weten,  wat  de  N.  S.  de  behoeften  onttr 
dagen  noemt,  waarmede  de  zeemagt  in  overeenstemmiiQ 
gebragt  moet  worden  ?  Ik  zou  vreezen ,  dat  dit  ons  eeM 
zeemagt  naar  de  mode  zou  geven ,  dat  is ,  eene  zeemagt, 
die  het  budget  verteert  door  proefnemingen ,  om  haar  op 
de  hoogte  van  den  zoogenaamden  vooruitgang  te  hondci. 
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Zoolang  de  N.  S.  zijoe  meeniug  niet  beter  verklatrt, 
£al  ik  bovengestelden  Yolzin  onder  de  onbestemde  ver- 
langens rangschikken ,  welke ,  in  de  brochure  van  den 
Beer  BRUUfnrG,  toegeschreven  worden  aan  de  overgling 
der  theorie  en  der  halfweters.  Ook  dit  gevoelen  deel 
ik  volkomen. 

De  meening  van  den  N.  S.  vervolgt :  »  Zij  dringt  aan 
op  eene  naautoe  aansluiting  van  de  zeemagt  aan  heÉ 
legeTf^"*  en  zegt:  »dai  die  aansluiting  voordeelig  is 
^foor  ieder  land,  maar  gebiedend  noodzakelijk  voor 
hei  onze^  uithoofde  van  den  tiard  der  oorlogen^  die 
het  te  voeren  heaftJ*^ 

Ik  heb  in  de  laatste  twee  jaren  Toulan ,  Malta ,  /^/y- 
mouth,  fFoolwichy  Havanna,  fFashington^  Worfolk 
en  New-York  bezocht,  en  herhaaldelijk  roet  Fransche, 
Engelsche,  Spaansche  en  Noord  «Amerikaansche  zee- 
officieren,  van  alle  rangen»  gedachten  gewisseld,  en  ik 
verklaar  op  mijne  eer,  van  geen  hunner  gehoord  te 
hebben,  dat  eene  naauwe  aansluiting  van  de  zeemagt 
aan  het  leger  voordeelig  is.  Het  tegengestelde  is  waar: 
»  afzondering  van  het  leger''  was  de  algemeene,  leus. 

De  Franscheo  zelfs,  anders  zoo  soldatesque,  waren 
meer  zeelieden  dan  ooit  te  voren. 

Het  denkbeeld ,  dat  eene  naauwe  aansluiting  van  de 
zeemagt,  aan  het  leger  voordeelig  en  voor  ons  land  gebie* 
dend  noodzakelijk  is,  is  door  sommigen  geopperd,  sedert 
de  bejammerde  zamenvoeging  van  het  Instituut  voor  de 
Marine  bg  de  Akademiè  voor  de  Landmagt.  Het  is  de 
eerste,  ware  het  de  eenige,  wrange  vrucht  der  geza- 
menl^ke  opleiding  tot  oflicieren  voor  zee-  en  landmagt* 

De  N.  S  behoort  ons  het  bewijs  te  leveren,  waarom 
de  aard  der  oorlogen,  die  wij  te  voeren  hebben ^  eene 
aansluiting  van  Zeemagt  aan  Leger  gebiedend  noodza- 
kelgk  maakt.  Ik  geloof  het  tegenovergestelde  te  kunnen 
bewgzen,  en  zulks  te  staven  met  de  opiniën  van  be- 
voegde aulhoriteiten. 

(1853)  R^   1,  2*  AFD.  10 
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De  inceniog  van  den  N.  S«  vordert  eens  wéÈMuékÊf* 
pe/ijkê  opleiding  van  den  aanetaanden  zw-offieuT^  ep 
g-rond  dat  f  in  den  iegenwootdigen  ioeetand  dêr  auMl* 
echappij  t  mikunde  gelijk  etaat  mei  zwakheid^  m 
kunde  mei  kracht. 

Ik  kan  aan  dezen  volzin  merken ,  dat  N.  S.  de  pitdk 
van  Dominé  dalb  in  My  novel  van  bulwbr,  OTer  hmk 
ie  kracht  y  niet  gelezen  heeft.  Ik  verzoek  den  Nt& 
die  preek  te  willen  lezen.  Na  die  gelezen  is,  sal  net, 
hoop  ik,  wel  willen  gelooven,  dat  iemand,  die  metiUt 
weder  op  lagerwal  het  bevel  over  een  schip  voert;  dit 
een  zee-oHicicr,  die  onverwacht  een  zware  bni  ia  de 
zeilen  krijgt,  waardoor  het  schip  met  de  verscbnuiDg 
te  water  slaat;  dat  een  kommandant,  die  een  stooa- 
schip  voorbij  het  vuur  van  goed  aangelegde  battcr^ 
brengt;  dat  een  kapitein,  die  zijn  schip  in  geveckl 
brengt;  dat  al  die  zee-oHicieren,  in  deze  en  hondoi 
andere  omstandigheden ,  veel  kunde^  maar  weinig  knuk 
kunnen  bezitten.  Neen!  kunde  is  geen  handelcaft 
kracht ;  zij  is  slechts  voedsel  voor  de  kracht »  die  hai* 
delt,  die  wil;  voor  de  zielskracht  in  één  woord*  Em 
als  het  beste  voedsel  aan  een  ziekelijk  ligchaam  gceae 
krachten  geeft,  zoo  ook  kan  kunde  geene  zielskrxkt 
voortbrengen ,  waar  die  niet  in  den  mensch  aanwezig  ik 

Tracht  u  eerst  te  verzekeren ,  dat  de  toekomstige  Ie^ 
oflicier,  deze  eerste  en  voorname  eigenschap  bezit,  nifi 
al  moest  dit  geschieden  ten  koste  der  meer  uitgebreide 
kundigheden ,  die  menliem  anders  zou  kunnen  verschai» 

Dit  heeft  de  Heer  nnuiNiNG  in  zijne  brochure  duidelfk 
te  kennen  gegeven.  Ik  deel  deze  zienswijze,  en  hoad 
mij  overtuigd,  dat,  indien  ons  leger  20  jaren  oorI(^ ge- 
voerd had,  in  plaats  van  in  garnizoen  te  liggen,  abdan 
de  M.  S.  ook  in  deze  zienswijze  zoude  deelen* 

Het  heeft  mij  dan  ook  niet  verwonderd,  eene  toe 
schampere  beoordceling  der  beschouwingen  van  deo  fleer 
BBUINING,  over  theorie  en  praktijk  f  in  den  N.  S.  aan  te 
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trefien.  N«o  moet  in  de  praktijk  van  bet  BeemansleTCn 
groot  gebragt  zijn,  om  al  de  juistheid  dier  beichon- 
wiugen  te  gevoelen.  Wanneer  lueu  in  de  praktik  op- 
geleid wortlt,  zooder  voorafgaaDdc  uitgebreide  tmdiën, 
daa  is  men  opmerkzaam  op  alles  wat  rondom  ons  ge*. 
beurt,  en  deze  opmerkzaambcid  is  scherper,  waDoeer 
isen  overtuigd  is,  dat  mea  zicb  alleen  daardoor  be- 
kwamen  kan.  Niet  de  oorzaken  worden  Dagespoord^ 
maar  de  zaken  worden  bescbouwd,  zoo  als  z|j  zicb 
TOOrdoen,  ea  de  gcDomeDe  maatregelen  niet  beoordeeld,^ 
maar  aau  de  zaken,  waartoe  zij  dienen,  verbonden* 
Ten  gevolge  hiervan  ontslaat  op  lateren  leeftyd  bet  in- 
stinkimatig  baudelcn,  want  de  voorvallen  en  de  te 
nemen  maatregelen,  of  te  geven  orders,  zijn  zoodanig 
aan  elkander  verbonden ,  dal  ieder  voorval  ds  met  eene 
elektrieke  telegraaf  bet  hevel  te  voorschijn  roept,  het- 
welk daarvoor  van  den  bevelvoerder  vereischt  wordt, 
eooder  dat  hij  noodig  beeft  daarbij  te  denken. 

Ueeft  men  daareutegen  uitgebreide  theoretische  sln- 
diën  gemaakt,  voor  dat  men  in  de  praktijk  komt,  dan  is 
meo  ook  opmerkzaam,  maar  om  te  beschouwen,  niet 
om  te  leeren  handelen.  Oorzaken  worden  nagespoordt 
de  bevelen  worden  beoordeeld,  en  op  lateren  leeftijd, 
beeft  men  leeren  bcscbimwcn,  niet  leeren  handelen,  In 
plaats  van  injtinktmaiig  handelen,  heeft  men  instinkt- 
aiatig  leeren  besclionwen  en  bij  elk  voorval,  dat  er 
f>laats  beeft,  is  men  vepligt,  vooraf  te  denken,  dat  is: 
aarzelen,  voor  dat  men  kan  handelen.  Bij  een  leger  te 
velde  zou  men  dit  even  ijocd  kunnen  opmerken,  als  wij 
dit  thans  in  zee  kunnen  doen. 

De  praktijk,  vooral  van  den  zee-oflicicr,  behoort  op 
wetenschappelijke  gronden  Ie  riisicn  ,  maar  het  is  daarom 
oiet  noodig,  dat  ieder  zcc-ollii;icr  al  de  vakken  dier 
welcnschappen  bestudeerd  beeft ,  waarvan  bet  oorlog- 
scbïpi  ia  den  tegenwöordigen  toestaod,  bet  .stoutste 
gewrocht  is. 

10' 
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Evenmin  is  liet  noodzakelijk,  dat  een  zee*officier,  on 
een  schip  over  zee  te  kunnen  brengen»  de  moegelgksie 
berekeningen  der  sterrekunde  behoort  te  kunnen  makcB. 

Wanneer  men  de  kunde  zoo  ver  uitstrekte »  dan  nm 
zij ,  in  plaats  van  kracht ,  aan  den  zee-officier  zwakte 
geven,  omdat  hij  in  kracht  van  handelen  zou  Terliezei, 
naarmate  dat  hij  in  de  kracht  van  beschouwen  gewoi- 
nen  zon  hebben. 

Wanneer  de  N»  S.  bijgevolg  zegt :  »  dai  in  den  tegm» 
woordigen  toestand  der  maatschappij  kunde  gdgh 
staalt  met  kracht,'''*  en  deze  stelling  algemeen  auge- 
nomen  werd,  dan  zou  daarin  het  bewijs  liggen,  dat  de 
maatschappij  in  cenen  onnatnurlijken  toestand  Terkeerde, 
en  dan  zou  het  verderfelijk  zijn ,  om  aan  de  aanstaaide 
zcc-oflicicren  eene  op  deze  valsche  stelling  gegronde  op- 
leiding te  geven,  die  niets  dan  aanmatiging  en  maif 
vqrdienste  kan  voortbrengen. 

Wanneer  wij  nu  de  meening  van  den  N.  S.  rësumerei, 
dan  blijkt  het,  dat  de  N.  S.  voor  de  zeemagt  krarkt 
zoekt,  wnar  die  niet  te  vinden  is,  zoo  als  men  troawev 
vooraf  zou  hebben  kunnen  verwachten  van  persoaeit 
die  met  de  eischcn ,  noch  met  den  toestand  vaa  kt 
zeewezen  bekend  zijn ,  zoo  als  onder  anderen  blgkl  lit 
de  bewering,  (283)  r>  dat  de  jirtillerie  onzer  ehtt, 
zoowêl  wat  het  materieel  aangooi  ah  woai  de  geeefmir 
heid  der  bediening  betre/t^  veel  te  weneeken  oeerlkti 
en  zelfs  thans  nog  zeer  veel  goede  aan  de  land^erti^ 
lerte  kan  ontleenen,'^'* 

Wat  het  materieel  aangaat  •  •  •  •  nog  veel  goeds  aan  de 
land-artilleric  ontleencn?! 

Zie  verzameling  van  stukken  en  memoriën  enz.,be' 
trekkelijk  het  materieel  der  Artillerie  te  Breda  l85l 
Wat  de  geocfendheid  der  bediening  betreft,  dat  is  een 
kwestie  van  tijd  en  van  geld.  Evenwel  moet  ik  opme^ 
ken,  dat  het  mij  uit  de  verslagen  der  jirtillerie  aiet 
gebleken   is,   dnt   de  oefening    onzer  veld-   en  rijdende 
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Anillerie,  in  Let  raak  scLicIeii  op  600  lot  1200  passeir 
zoo  soortreffelijk  is.  Wel  heil  ik  gezien,  dat  meir  in 
een  paar  miDUteii  200  passea  in  deo  draf  doorliep ,  halt 
maakie  en  met  ieder  sluk  6  malen  mis  schoot;  maar  dit 
doel  slelt  men  zich  aan  boord  niet  voor;  het  tegendeel 
is  waar,  faoe  kalmer  het  vuur  kan  zijn,  des  te  meer 
kansen  van  succes  zal  men  hebben. 

Maar  genoeg  hiervan.  De  Artillerie  te  lande  en  die 
ter  zee,  kunnen  beiden  voorlrefielijk  zyn,  zonder  dat 
zij  elkander  gelijken  of  iets  aan  elkander  onlleeoen.  Ik 
wil  gaarne  gelooveu,  dat  onze  land- artillerie  voortreffe- 
lijk is,  omdat  ik  niet  over  hare  uitmuntendheid  kan 
oordeclen,  maar  ik  verwacht  ook  vau  de  land-officiereo , 
dat  zij  aan  ons  zce-oflicicren  de  uitsluitende  bevoegd- 
lieid  laten,  om  over  den  toestand  der  zee-arliUerie  te 
oordeclen. 

Overal  waar  ik  met  V  M*  fregat  Prins  van  Oranje 
buiten'slands  geweest  ben,  is  ons  materieel  der  Artillerie 
door  Eogclschen,  Franschen,  Amerikanen  en  Spanjaarden 
geroemd,  en  ik  heb  nergens  iels  beters  aangetroffen, 
fiaareolegen  beeft  men  overal  het  iufanlerie-geweer,  het 
eeuige  dat  V ij  van  ons  leger  ontleend  hebben,  ten  hoog- 
ste ifgeLenrd,  als  ondoelmatig,  en  op  geen  der  vreemde 
oorlogscbepen  was  dat  geweer  In  gebruik. 

Het  is  op  grond  van  al  deze  beschouwingen,  dat  ik 
durf  te  zeggen,  dat  niet  zoo  vete  uitstekende  zee-oflü- 
eteren  de  meeniüg  van  den  N.  S.  kunrten  toegedaan  zijn, 
welke  meeniiig  ten  otircgtc  ccne  hoordiiieening  genoemd 
wordt.  Ilci  is  nieis  anders  dan  ccne  denkbeeldig  opge- 
worpen meeniiig,  ^velke  biiitüii  den  beperkten  kring,  al- 
waar zij  verspreid  is,  gccne  waarde  liceft. 

En  hieniieiie  nemen  wij  afscheid  van  denN.S.,  dïe 
wij  hoogachti,'ii  als  lijdschiift  voor  het  leger,  maar  dïc 
WQ  op  zijn  oud-hollnndsch   loeiucpcn: 

»  Schoenmaker !  blijf  bij  nw  leesl!" 
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MUTATIËN,  ENZ.  BIJ  OB  MARINE, 

»EDBRT    1    DECEMBEa    1852    TOT    15    APRIL    1853. 

( jÉlphaheiiêeh  gtrangtehiht^) 


AiruBv,  (F.  II.  P.  tav)  Lt.  2«  kl.j  van  Saparo^a  op  Banm 
in  0.1.  I  Jan.  1853. 

Ahaid,  (A.  G.  A.)  Lt.  2«  kl,  yan  Cwragao  op  dlf  HMim  m 
de  /r.  /.  1  Nov.  1852. 

AiBREAB,  (J,)  Lt.  !•  LI.;  Tan  n.  a.,  als  !•  Off. op PaUmhoÊg 
16  Febr.  1853. 

AxiMABT y  (P.  G.  W.)  Oir.  V.  Adm.  2«  kl.,  Tan n.  a.  op  betWMktodi^ 
te  Fli88ingen,  16  Dec.  1852;  TerTo1»fni  opn. a.3II)ee. 
1862;  benoemd  tot  Inspecteur  Tan  AdminiatralM,  I  JaL 
1853  9  bestemd  om  met  een  koopTaardijschip  naar  O.L 
OTergevocrd,  en  aldaar  belast  te  worden  met  de  roBtille 
en  administratie  van  's  Rijks  Zeemagt.    I  April  I853L 

AavTZBviDSy  (J.  o.  H.)  Lt.  2^  kl.^  Tan  n.  a.  benoemd  tot  Oni»- 

Inspectenr  OTer  het  Loodswezen ^  enz.  te  Amsterdam,  a 
beTorderd  tot  Lt.  1«  kl.    1  Jan.   1853. 

AsPBRBi,  (A.M.J.TAs)  Lt.2«kl.;  yslu  JVehalennia  op  Phoimat 
in  O.  /.    1  Dec.  1852. 

Baak,  (J.  G.)  Lh  1«  kl.,  van  1«  Off.  op  het  vachtidiipte 
fFüUmsöotd  pp  n.a. ,  31  Haart  1853  >  berordeid  W 
Kapt.  Lt.    1  April  1853. 

Baak,  (Ei  H.  C.)  Lt.  1«  kl.,  Tan  )iet  Wachtschip  te  JSff/fe^M^ 
alitis  op  het  wïachtschip  (e  fFiUeftisóorcL  1 1  Pèbr.  ISft 

Baak,  (J.  B.)  Off.  t.  ^dm.  3«  kl. ,  op  HekJa  in  O.  /.,  befüi 
tot  Off.  T.  Adm.  2«  kl.  I.  Jan.  1853. 

Baabt  DB  LA  Faillb,  (J.  A.)  Ad.  1»  kl. ,  Tan  het  wachtsdi^ 
te  IFülemaoord  op  Palemhang.  16  Febr.  1853. 

Bbbk  ,  (G.  L.  TAi  DBfi)  Lt.  2«  kl. ,  van  n.  a.  op  het  wachtidip 
te  riiasingen.    1  Mei  1853. 

Bbblabrts,  (J.  H.)  Lr.  l«kl.,  van  l«  Off.  op  van  Spe^k^  OfV 
als  Komm.  op  Egmond  in  O.  /•  6  ^(0T.  1852. 

Bbrgbr,  (G.  dbb)  Ad.  1«  kl.,  van  de  Haai  op  Prina  Henènk 
'in  ai.    16  Dec.  1852. 

Bbbxbl  y  (J.  A.  tab)  Adj.  Adm.  op  Prins  Frederit  dmr  Nedtt' 
landen^  bevorderd  tot  Off.  van  Adm.  3«  kl.  I  Jan.  I85X 

Bbtbbtoobdb,  (F.  V.  G.  Eigblbbbt  vi»)  Lt.  !•  kl. ,  Komm* 
op  Piladts  iu  O.  /.,  bevorderd  tot  Kapt.-Lt.   I  Jan.  IBA 
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Beijbiick,  (A.  L.  J.)  Ad.  1«  kl.,  Tan  n.  a.  op  Sindoro  ^  om 
naar  de  W.  1.  overgevoerd  en  Xer  Jbesohlkking  geateld  te 
worden  van  den  Komm.  der  Zeemagt  aldaar.  21  Jan.  185X 

Biz^nsR^  (P.  F)  Lt.  2*  kl. ,  van  wxn  Sfijk  op  Samarang 
in  O.  ƒ.  6  Nov.  1852. 

Buus^  (S.  H.)  Lt.  2«  U. ,  Tjm  n.  a.  gepL  bij  de  Werf  te  Hel- 
voelsluis  f  ter  waarneming  der  betrekking  van  Onder- 
Eqnipagemeester ,  1  Jan.  1853^  en  mei  dat  tijdstip  be- 
Torderd  tot  Lt.  I«  kL 

BosfCHi  BT ,  (H.  S.)  Adj.  Adm. ,  op  n.  a.y  bevorderd  tot  Off.  van 
Adm.  3«  kL   1  Jan.  1853. 

Bmvw ,  (C.  P.  db)  Lt.  !<)  U. ,  ontheven  van  het  bevel  op  Egmond 
en  over  op  NeïuUennia  in  0.1»^  6  Nov.  1862,  met  par- 
iikuliere  scheep^gelegenbeid  naar  Nednland  vertrokken. 
4  Dec  1852. 

Bbedgbl,  (Jhr.  A.  R.  A.  M.  CLirtOBB  Rooq  vai)  Lt.  2«  kL, 
laatst  met  verlof  in  de  W.  /.;  op  n.  a.  gebragt  6  Febr. 
1853,  gepl.  op  bet  wachtschip  te  ^/{««i>i^0/t.  21  April  I853L 

Bbbübelhai,  (P.  J.  D.}  Lt.  2«  kL^  van  Meram  op  Prins 
Hendrik  'm  O.  I.    I  Nov.  1852. 

Bbocx,  (L.  G.)  Lt.  2«  kl.,  Adj.  bij  de  Komm.  der  zeemagt  ia 
Ó.I.,  bevorderd  tot  Lt.   1«  kl.    1  Jan.  1853. 

Bbobrs  ,  (F.  J.)  Adj.  Adm.  op  de  Lcmsier  in  O.  /.,  bevorderd 
tot  Oir.  V.  Adm.  3«  kl.    1  Jan.  1853. 

Bboiipb,  (G.  L.)  Oir.  V.  Adm.  2«  kL,  op  n.  a»,  bevorderd  tot 
Off.  V.  Adm.  |e  kl. ,  1.  Jan.  1853  en  geplaatst  op  het 
wachtschip  te  Klissingen  met  dat  tijdstip^  vervolgens  op 
Palemhang.   16  Febr.  1853. 

BunmiGH,  (P.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  wachtschip  te  fFiilenuoord 
op  Soembing,   21  Frebuarij  1853. 

BiriTB,  (G.  H.  A.)  Off.  v.  Gcz.  2«  kL,  van  Boreas  op  Batavia 
in  O.  /.  27  Oct  1852. 

BirsCHMAH^  (G.  U.)  Lt.  1«  kl.,  Komm.  op  Prins  JFiüem  Frederik 
Hendrik ,  bevorderd  tot  Kapt..Lt.    1  Jan  1953. 

Bous,  (J.  Ë.)  Lt.  I«kl.,  van  Ne/ialennia op  Phoenix  in  O./. 
als  l«  Off.  1  Dec.  1852. 

CiMBiEB ,  (J.  B)  Kapt.-Lt.,  Komm.  op  de  jirend ,  inde  W.h 
•verleden.    14  Febr.  1853. 

GiMFBR,  (M.  J.  Duvblabb  vai)  Off.  V.  Adm.  3«kL.Qp^£r»dbro, 
benoemd  tot  Off.  v.  Adm.  2«  kL     1  Jan.  J853. 

Cablibr,  (M.  J.)  Off.  v.  Adm.  3«  kl.  op  de  Mert^^ede  naar 
O.  /.,  benoemd  tot  Off.  v.  Adm.  2«  kl.    ï  Jan.  1853. 

Gasbhbboot,  (Jhr.  F.  db)  Lt.  I«  kL,  van  Ordonnans  Oflicier 
tot  Adjudant  des  Koniugs  benoemd.  12  Maart  1953. 
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Cajstbidijk,  (G.  R.)  Lt.  2"  kl. ,  van  Ardjo^no  op  Batmnavk 
O.  L  23  Dec.  1852. 

CizArx,  (M.)  Lt.  I«  k1  ,  van  n.  a.  op  het  wachtschip  te  Wd- 
lemsoord,  als  I®  Officier.    II  April  1853. 

Clabbsor,  (A.  D.  S.)  Lt.  l«kL,  van  !•  Ot£.  het  wachlachip  te 
yiiss'mgen  ,  geplaatst  bij  de  werf  ahlaar ,  ter  waamemiif 
van  de  betrekking  van  Onder-Eqaipagïemeester.  1  Jan*  1851 

Ci.uwBv,  (If.  J.  TAB  Haaftrr)  ScheepskK  van  het  wachtadiip 
te  FlUaingen  op  de  Prins  van  Oionie,  16  Maart  1851 

CoLLARD,  (P.  M.)  Lt.  I«  kL,  van  Tijd-Komm.  op  HeklayVm 
op  Boreaa  in  O.  I.  y  1  Jan.  iodS;  naar  ^ederiandnt' 
trokken  28  Nov.  1852. 

CoBSTART  Rbbbcqüb,  (VV«  Bafon  urn)  Kapit.  Lt.  op  n.  a^eei 
fiuitenlandsch  verlof  verleend.   15  Junij  1853. 

GtfOMABs  DB  Rditbb  ,  (D.  A.)  Lt.  2«  kU ,  van  Hekla  op  Batêvia 
in  O.  J.   23  Dec.  1852. 

Goors,  (H.  H.  T.)  Schout*bij-Nacht ,  Eervol  ontslagen  nit  de 
betrekking  van  Diieclenr  en  Kommandant  te  yUsmgm, 
op  zijn  verzoek  eervol  afgevoerd  nit  het  korps  Zeeoffidoa 
en  op  pensioen  gesteld.    1  ApriL  1853. 

CoBBRLijB  y  (T.  G.)  1*  Luit.  Mart^  bestemd  om  met  een  kiNi|^ 
vaardijschip  naar  de  /f^.  /.  fe  worden  overgevoerd  om  om 
te  gaan  op  de  Heldin, 

GoRHELissEiy  (J.  E.)  Lt.  2«  kl. ,  van  PJwenix  op  NiBhakwm 
in  O.  I,  f  1  Dee.  1852;  vervolgens  op  Ceiebes  in  O./. 
20  Jan.  1853. 

CosTs,  (A.)  Oir.  v.  Adm.  I«  kL,  van  de  Prins  van  Ora^t 
op  n.  a.     15  Maart  1853. 

GouBT,  (G.  J.  S)  Adj.  Adm.^  van  n.  a.  op  het  waolilsdiip  k 
F'Usaingen*    21  Jan.  1853. 

Gbobbbtual,  (E.  F.  HasRL  tab)  Ad.  1«  kL,  Tan  van  Spegt 
op  Boreaa  in  O./.,  9  Oct.  1852;  over  op  Ardjoa» 
in   O.I.     I  Dec.  1862. 

Dadii^  (G.  G.)  Adj.  Adm.  op  Batauia  in  0,I.^  ben.  tot 
Oir.  V.  Adm.  3«  LI.     1  Jan.  1853. 

Dbhiiière,  (J.  G.  f.  II.)  Off.  V.  Gez.  3»  k1. ,  van  Prins  Bendni 
op  Boreaa  in   O.  7.     II   Nov.  1852. 

DisAcXy  (J.   A.   E.)  Ad.  \^  Ll.^  van  de  Prins  van  Oranje  9^ 

Paiembanfr.      I0  lVl,p,   Iö53. 

o 

Di'EREB^  (M.  G.  «f.  A.  IlcisuAK  TAji)  Adj.  Adm.  ^  van  d^  Prim 
van  Oranje  op  n.  a.,  31  Dec.  1852,  en  ber.  tul  Ott 
v.  Adm.  3«  LI.     1  Jau.  1853. 

DrBLED  ,  (B.)  Kapit.  Lt.  op  n.  a.,  eervol  afgevoerd  en  op  pco- 
.^iocu  gcbtelil.     I  Jcin.  1853. 
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£iiKLiB»9  (A.  C  J.)  Li.  2«U.y  van  Argo  op  jirdfoêno  In  O.I: 

26  Jan.  1853. 

EirsiiK ,  (J.  P.)  Off.  T.  Gez.  2«  U.  .van  PrÓM  Prêderik  op  het 
wachts.  te  fVilUmsoordj  II  Dec  1852,  Yervolgent  gedeL 
bij  het  Depart.  van  Marine,  ter  assistentie  van  den  Inspecteur 
van  de  Geneeskundige  Dienst  der  Zeemagt.    I  Jan.  1853. 

£k«  ,  (C.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Phoenix  op  Nehalermia  in  O.  /. , 
1  Deo.  1852;  vervolgens  op  Cêlebes  in  0. 7.  20  Jan.  1853. 

EicHSTOBtr ,  (A.  B.  R.  voi)  Off.  v.  Gez.  3*  kl.,  van  de  Prina 
van  Oranje  op  het  wachtschip  te  KUaaingen*       Dec.  1852. 

ËLnaas,  (J.  i.  F.  A.)  Off.  v.  Adm.  3«  W.oy  Phoenix  m  O.Ly 
ben.  tot  Off.  v.  Adm.  2«  kl.    I  Jan.  1853. 

£s^  (J.  A.  Y.  VAi)  2<'  Lt.  Mar.|  van  komm.  over  het  det.  Mariniers 
op  het  wachtschip  te  FlUaingen,  temg  bij  het  korps. 
1  Jan.  1853. 

£s^  (W.  J.  R.  tav)  Adj.  Adm.  y  van  het  wachtschip  te  HelU' 
voeUhua  op  n.  a.  ^  31  Dec  1852^  en  ben.  tot  Off.  v.  Adm. 
3«  kl.     1  Jan.  1853. 

£s,  (P.  H.  J.  vab)  Off.  V.  Adm.  3«  kL  op«o.  a.,  ben.  tot 
Off.  V.  Adm.  2«  kl.    1  Jan.  1853. 

ËsCHAüziEB^  (O.)  Off.  V.  Adm.  3«kl.  op  Prina  IFillem  Frederik 
Hendrik,  naar  O.  /.^  ben.  tot  Off.  v.  Adm.  2«  kl.  I  Jan.  1853. 

EscHaa,  (B.  G.)  Kapit.  Lt.,  van  n.  a.  als  kommandant  op 
de  Zeehond,     I  Mei  1853. 

EvBBWua^  (J.  B.)  Lt.  2«  kl.,  -van  het  wachtachip te fVwf/ng'e/» 
op  Cycloop.     1  Mei  1853. 

FiBiirs^  (G.)   Lt.  1«  kl. ,   van   n.  a.  als  !•  Off.  op  de  Prins 

pan  Oranje,     I  Jan.  1853. 
Fcacusoi,  (H.)   Schont-bij-Nacht,  van  n.  a.  ben.  tot  Directeur 

en  Kommandant  der  Marine  te  Fliaaingen,    I  April  1853. 

Febcvsov,  (J.  H)  Adj.  Adm. ^  Tan  Doggerabanh  op  n.  a., 
29  Dec.  1 852 ,  en  ben.  tot  Off.  v .  Adm.  3«  kl.  ^  1  Jan.  1 853 ) 
gepl.  op  de  Zee/iond.     1  Mei  1853. 

FaircHT  y  (J.)  Off.  v.  Gez.  2«  kl. ,  van  Bomeo  op  Boreaa  in  O.  /• 

27  Oct.  1862. 

FiscBSB  y  (I.  H.  SoBTEis)  Off.  T.  Gcz.  3®  kl.  op  het  wachtschip 
te  JViUemaoordy  op  zijn  Terzoek  eervol  afgevoerd  en  op 
pensioen  gesteld.     1  April  1853. 

FaaMSfiT^  (W.  na)  Lt.  2«kl. ,  gedet.  bn  het  Depart.  van  Manne, 
bevord.  tot  Lt.  1«  kl.     1  Jan.  1853. 

FaaoDEiBBBO ,  (F.  W.)  Kapit.  ter  zee ,  van  n.  a.  ben.  tot  Directeur 
en  Komm.  der  Marine  te  Hellevoetatuia  en  tot  bevelhebber 
over  het  wachtschip  aldaar.     1   Mei  1853. 

Fbocit,  (J.  W.  F.)  Kapit.  ter  zee,  van  n. a.  ben.  lot  Komm. 
op  de  Prins  van  Oranje,     16  Dec.  1852. 
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Castbidijk,  (G.  R.)  Lt.  2«  kl.,  van  Ard^oeno  op  Baimnm'ym 
O.  I.  23  Dec.  1852. 

CizAFx,  (M.)  Lu  l«  k1  ,  van  n.  a.  op  het  wachtadiip  te  Wil- 
lemsoordj  als  I®  Officier.    11  April  1853. 

Clabbsok,  (A.  D.  S.)  Lt.  l«kL,  van  f  Off.  het  wachltchip  te 
yiissingen  ,  geplaatst  hij  de  werf  aldaar ,  Ier  waarneiBia| 
van  de  betrekking  van  Onder^Eqaipagiemeeater.  1  Jan.  1851 

Ci.uwBv^  (11.  J.  VAB  Haaftri)  Scheepskl.  van  het  vachtidiip 
te  rUsamgen  op  de  Prins  van  Oyanie.  16  Haart  IW, 

CoLLARD^  (P.  M.)  Lt.  I"  kl.,  van  Tijd-Komm.  op  Hekla^vm 
op  Boreaa  in  O.  I.  ^  1  Jan.  1853;  naar  JNederland  nt^ 
trokken  28  Nov.  1852. 

Coii£TA]iT  Rebbcqüi,  (W.  Baron  db)  Kapit.  Lt.  op  n.  a^eei 
Buitenlandsch  verlof  verleend.   15  Junij  1853. 

GaoHAJs  DB  Ruit  BB ,  (D.  A.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Hekla  op  Bmmm 
in  O.  I.   23  Deo.  1852. 

Goors,  (H.  H*  T.)  Schout-bij-Naclit ,  Eervol  ontslagen  nit  it 
betrekking  van  Directeur  en  Kommandant  te  f^iiêêmgm, 
op  zijn  verzoek  eervol  afgevoerd  nit  het  korps  ZeeoffidcRi 
en  op  pensioen  gesteld.    1  April  1853. 

CoBBRLiji  y  ff.  G.)  1*  Luit.  Mar.^  bestemd  om  met  een  loo|^ 
vaardijschip  naar  de  fV.  /.  fe  worden  overgevoerd  om  eiv 
te  gaan  op  de  Heldin, 

GoRHELissEiy  (J.  E.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Phoenix  op  Nehaknim 
in  O.  I.  y  1  Dee.  1852;  vervolgens  op  Ceiebes  in  O./. 
20  Jan.  1853. 

CosTSy  (A.)  Oir.  V.  Adm.  I"  kl. ,  van  de  Prins  van  Oraijt 
op  n.  a.     15  Maart  1853. 

CouBT,  (G.  J.  S }  Adj.  Adm.;  van  n.  a.  op  het  wachladiip  k 
F'iisaingen*    21  Jan.  1853. 

Gbosbbtual,  (E.  F.  llaiEL  vab)  Ad.  1«  kL,  Tan  vois  Sp^l 
op  Boreaa  in  O./.,  9  Oct.  1852;  over  op  jirdioa» 
in  O./.     I  Dec.  1862. 

Da  DM;  fG.  G.)  Adj.  Adm.  op  Batavia  in  O.l.^  ben.  tol 
OÜf.  V.  Adm.  'S^U.     1  Jan.  1853. 

DbhiiibrB;  (ff.  G.  F.  H.)  Off.  V.  Gez.  3«  kl. ,  van  Prins  Uendrik 
op  Boreas  in  O,  J.     II   Nov.  1852. 

DiBAvX;  (J.   A.    E.)  Ad.  l^  lUy  van  de  Prins  van  Oranjss^ 

Palemhang.      10  Ftbr.   1853. 

DuEREB;  (M.  G.  «f.  A.  UuisBAi  vau]  Adj.  Adm.  ^  van  de  Praii 
van  Oranje  op  n.  a.,  31  Dec.  1852,  en  bev.  tot  Ott 
V.  Adm.  3«  LI.     1  Jan.  1853. 

DrBLED  ,  (B.)  Rapit.  Lt.  op  n.  a.,  eorvol  afgevoerd  en  op  pco- 
Mocu  gebtelii.     I  Jan.  1853. 
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Havsky^  (T.)  Lt.  l^  kl.,  van  Bereaa  in  O.  7.  met  parlMNiliere 
soheepsgelegenheid  in  Nederland  teragnkonoi  ên  op  n.  a. 
26  Jan.  1853. 

Hart.  (J.  4.  ob)  Ad.  I«  kl«,  Tin  dW  ^«Itto  op  da  ^e§p  ia 
IT.  /.    16  OoL  1852. 

Hart  ,  (D.  C.  tai  dbb)  Scheepskl. ,  van  Ofelocp  op  Üoggera^ 
öa»k,  30  Déc  1862,  en  benottnd  tot  Adj.  ^dm. 
1  Jan.  1863. 

Hart  9  (W.  A.  tai  dbr)  Adj.  Adm. ,  van  n.a.  op  het  wachuchip 
te  fFillemsoord,  16  Jan«  1863 ;  orer  op  Paiêmbang, 
16  Febr.  1853. 

Hassslt,  (J.  L.  TAtr)   Rapit.  ter  2ee,    van  n.  a.  het  bevel  op 
Palemban^  opgedragen  16  Febr.  1863;  die  plaatsing  we- 
geus   ernstige  ongesteldheid  ingetrokken  en  yerlof  voor 
4  maanden  naar  Pndssên  yerleend.   16  Mei  1863. 

HATTRMy  («I.  tas)  Off.  T.  Gez.  2»  IlI.,  van  *8  Hijks  Kweekschool 
Toor Militaire  geneeskundigen  te  Uireehê  op  n.  a*,  31  Jan. 
1853;  bevorderd  tot  Off.  v.  Gez.  1«  ki.,  1  Febr.  1863, 
en  gepl.  op  Paleitüuing.  16  Febr«  1863. 

Hazr  fioHHR,  (Jhr.  P.  G.tl.  ni)  lUpit  ter  zee,  van  m  a.  het 

bevel    ope'edrasren    over  het  wachtschip    te    FUadns^n. 
16  F^ir.  186iL  ^ 

Hrrckr^ri  vaj  Waliri,  (F«  W.  Baron  vai)  Lt.  2*  kl. ,  van 

Ambon  op  Etna  in  O.  /.   6  Nov.  1852. 

Hrbcxbru,  (G.  A.  L.  H.  Baron  tai)  Lt.  2®  kl. ,  van  hetwacht' 
.  sahip  i^Flissingen  op  Palemban^.   16  Febr.  1853, 

HuHssiacK  VAI  BiBsTy  (Jhr.  J»  E.  vai)  Lu  2"  kL.»^  Sindoro, 
^  op^ti^verzoekoefe^cAaitdedifinatMiJbla^en;»  i^  Jni.  1853. 

HWh/fGi  iJüJ  Off.  T.  Adm.  2*  11.  op  de  Ar^oeno  m  O.  I. , 
^  bevordeid  tot  Off.  v.  Adm.  l«kl    I  Jan; '1868. 

Hrudbi,  (J.  L.  K.  tas  bsb)  Adj.  Adm.  op  Banda  in  O,  I. , 
befaoemd  tot  Off.  t.  Adm.  3«  kl.   1  J^n.  J853. 

HoKTSAi'rrBL  9  (C  J.  G.)  Scheepskl.  van  wachtschip  te  WülenU' 
oord  öp  Palembang.  16  Febr.  1853. 

't  Hooft  ,  (F.  X.  R.)  Kapt.  ter  zee ,  het  hém  opgedi*agen  bevel 
op  de  Prins  van  Oranje ,  wegens  ernstige  ongesteldheid 
ingetrokken. 

HoooBVSTBAA^^Biy  (J.  J.)  Adj,  Adm.,  op  de  Arend  in  de  PF.I., 
benoemd  tot  Off.  v.  Adm.  3«  kl.  1   Jan.  1853. 

UooBB  TAi  BoRGHy  (Jhr.  J.  Wbstpalm  tai)  Lt.  2«  kl. ,  Adj. 
bij  den  Directeur  en  Komm.  te  Flissingen ,  bevorderd  lot 
Lt.  1«  kl.   1  Jannarij  1853. 

HovT,    (H.)   Lt.  2«  kl.,  van  Prins  Hendrik  op  van  Spei;k  in 
O.  I.  1  Nov.  1852. 
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HousXAi,  (A.  H.)  Lt  2«  kl.«  van  n.  a.  op  het  waefalaelf  te 
rUêongen^  21  Febr.  1853 1  yervolgens  op  i£t  ZttJbiidL 
1  Mei  1853. 

HouMBi  Til  Kattbidijki  (lUddor  W.  J.  C)  Lt.  !•  U.,  ia 

Komm.  op  Aruba ,  oTer  ak  toodanig  op  Bomëo  in  0./. 

1  Jan.  1853. 


1deibdb«,  (P.  J.)  OfT.  ▼.  gei.  3«  kL«  gedet,  b^  *8  Rijblvnl- 
school  voor  Militaire  geneeskondigen  te  Uirmchi ,  bevoiM 
tot  UIT.  vau  gez.  3«  kl.,  1  Dec  1862,  en  gepL  op  Pam 
Frederik.    11  Dec.  1852. 

Jacorzb,  (R.  A.  W.)  OfF.  ▼.  Adm.  3«  kl.  op  resutdus  in  O./, 
beooemd  tot  Off.  v,  Adm»  2*  kL,  buiten  bexwaar  der  «kift- 
kisU   1  Jan.  1853. 

Joi6,  (ff.  B.  A.  Bi)  Ad.  I"  kl.y  Tan  NêhaUnnia  op  Pkoaa 
ïuO.I.  \lJior.lS52iorero^Egmondin0.l.  IJib.1853. 

JoicB ,  (C.  H.  P.  os)  Off.  ▼.  Adm.  3*  kL  op  n.  n. ,  baienl 
tot  Off.  T.  Adm.  2«  kl.y  I  Jan.  1853;  gepU  opSomMig> 
21  Febr.  1853. 

JovGB  y  (Jhr.  W.  H.  bb)  Lt.  2"  kl. ,  in  commisaie  te  Amakf 
dam  gepl.  als  1«  Off.  op  Soemhing.  21  Febr.  I853i 

JoicH;  (J.  M.  bk)  Off.  ▼.  gez.  I«  kl.  op  het  waefalidilp  te 
P^lissingen^  belast  met  het  toezigt  der  Ceneeak.  dienlia 
de  Manlime  Directie  te  FUsdngeru  1  Jan.  1863. 

J01GH9  (J.  M.  bb)  Lt.  2«  LI.,  yan  Cycloop  op  de  Ztehimd, 
1  Mei  1853. 

JoiLT  ,  (\V«  J.)  Kapt.  ter  zee,  bevorderd  tot  Schoat-hn^Hidlf 
1  April  1853,  eervol  ontslagen  nit  de  betreUnf  itf 
Directeur  en  Kommandant  der  Marine  te  i7«lM0e<dyii 
en  als  Komm.  van  het  waehtiehip  aldaar.   3D  April 

ffoBBBis ,  (J.  H.  G.)  Ll  2*  kl  y  met  verlof  in  O.  /«^ 
tot  Lt.  1«  kl.    1  Jan.  1853. 


ivEi,  (CF.  W.)  Off.  T.  gez.  3«kl.,  van  detachement  hq'slqh 
Kweekschool  voor  Militaire  Geneeskundigen  te  UtnAt 
gedet.  bij  liet  hospitaal  der  Marine  Ie  WiÜimmsA 
I  Jan.  1853. 

KiiTBBy  (S.  BB  LiiT  bb)  Ad  V  k1.^  van  het  wadiltdiipte 
iVillemsoord  op  PaUmbang.    16  Febr.   1863. 

Kaitbb,  (M.  o.  bb)  Lt.  2«  kLy  van  Hekla  op  jirdjoimk 
O.  ƒ.  23  Dec  1852. 

Kastebls,   (J.  G.  ff.  vAi  bb)  Lt.  2«  kL,  van  Prwu  HeMk 

op  Boreas  in  O.  /.,  6  Nov.  1852:  vervolgena  op  ^/^'ofiQ 
in  O.  ƒ.    15  Jan.  1853.  o         r       -f 

Klbut,  (J.  VV.)  Adj.  Adm.  op  Pilades  in  O./.,  benoetnd  W 
Off.  v.  Adm.  3«  kl.  1  Jau.  1853. 
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BBSMn,  (Ar.  A.)  It.  2>  kl.,  Komm.  op  Atainute ,  l«vorcIenl 
^^t-  lot  Li.  I"  k}.,  I  Jhu.  I8£3,  eervol  Tan  grciaclit  Ik:tc1 
^  onUlagcn.   1«  Jan.   1853. 

lUiiJBao*,  (II.  E:!<si[.s»4i)  Lt.   1°  kl.,  van  het  vadiiscliip  Ic 

ytiatingert  op  PaUmbang.    IC  Febr.   1853. 
Kus,  C*V.  C)  Li.  2"  LI.,  f .  Oli'.  op  Batavia  ia  O.  I.,  l>PïorJ. 

tol  Lu  1°  ki..    1  Jan.  1U53. 
Kluisvi,  (J.  L.)  LLS'-kL,  Taatfo  P, mi  van  Oranje  op  n.  a. 

20  P.br.  1863. 
KttG»,  (J.  F.  G.  T.)    Off.  ï.  gei.  3'  tl.,  van  Egmond  op  tU 
Haai  in  O,  /.    I  Oci.  1852. 

wiicht- 

Kocx,  (Jhr.   U.  P.  dr)  Li.  2"  kl   ,  Ailj.  des  Ministers  beionlenl 

tot  Li.  \:  kl.    1  April  1853. 
ItütiLKB,  (C.)  Off.  V.  A'lm.  I'  kl.  op  n.  a. ,  wrrol  ofgcToerd  en 

op  peaiiocn  gesVulii.    I  Jao.    i8ö3. 
Ko«iie.    (H.  L.)  Oir.  V.  i;rz.  3<  LI.,    van  •lelaclim.  bij   's  Rijks 

Kweekschool    voor    Milllaire   Gcnewlaudigdi   te    UlrfcfU, 

^el.  bij  hel  hospitaal  te   WUUmsoanl.   I  Jan.   Itt53. 
r.oiiiG   (L.  J.  BB)  OIF.  V.  AJm.  3"  kl.  op  □.  a.,   bevorderd  tot 

Off.  V.  Adm.  2'  kl.    I  Ja».  1853. 
Koiiie,  (P.)  Lt.  2«  II.,  van  Bortat  in  O.  / . ,    met  een  koop- 

vuirdijschip  in    Nederland  teruggckomun ,   en   op   n,  a. 
19  Jan.  1853. 
Koinc ,    (W.  L.  de)  Lt.  2°  U. ,   van  n.  a.  op  hel  wachtschip 

Ie  riUtingen  ,    I   Mei   1833.    Drzc  plaati«iiig  wegens  ziekte 

ingetrokken. 
■mthai.  (C  i.  H.)  Off.  T.  Adm.  3°  kl.  op  n.  a.,  bevorderd 

tol  Off.  T.  AJm.  2>  kl.    I  Jan.  1853. 
SMraii,    {4.  F.)  Li.  2*  kL,  I*  Off.  op  resuviua  ia  O.  I.  , 

tMTorderd  tot  Lt  I*  k).  1  Jan.  1853. 
BoKtxB ,  (L.  ScBDitr)  Lt.  2>  kl.  op  n.  a. ,  bevord.  tol  Li.  1*  kl. 

I  Jan.  1853. 

Katür,  (H.  1»)  Lt,  \'  H. ,  Kumm.  op  Elna  i»  O.  l.,  bevord. 

tot  Kapit.  Lt.    I  Jan.  1853. 
KBOir,  (!V.  M.  J.)  Lt.  2=  kl.,  van  n.  a.  ah  Komm.  op  Alalante, 

II  Jan.  1853. 

Rsorr,  (A.  J.)  Li.  I-'  kl.,  van  n.  a.  op  htl  wachtschip  te  rUs- 

ain-ien.   I   Maart   1853. 
l;»ruiiit.    (.\.    \V.  ï*i.l    Ad.  Adm.  op  S'/Vjiforo,    bevorderd  tot 

Oli   V.  Adm.  3'  kl.  I  Jan.  11133. 
Rdtk  WittiBVAs»,  (A.  i.  Tia)  Lt.  !■  kl  op  n.  a.  Overleden 

27  November  1852. 
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Laab,  (P.  C  tai  ab)  Schcepskl.  op  het  wachtièhip  te  fFUhmt* 
oord  op  n.  a.  16  Jan.  1853.    Orerleden  20  Fefar.  1861 

Laab,  (A.  F.  Sivclab  tait  db)  Scheeptkl.,  tbb  tb  Pnn»vm 
Oranfe  op  Soembing,    16  Maart  1853. 

LaLUTBLDy  (P.  ¥Av)  Lt.  2«  kl. ,  van  het  «Bchtsehip  te  HtUn 
voetahua  op  de  Prins  uan  Onuyê.    21  Febr.  I85X 

LiBA,  (G.  J.)  Off.  yan  Adm.  !•  kl.,  Tan  het  «achlMkipk 
yiisaingen  op  Doggêrsbank.    16  I>ec  ISffX 

LiiA,  (A.  W.  «!.}  Scheepskl.  Tan  Prinê  Hendrik  np  ffflek 
in  O.  /•  6  Nov.  1852,  ben.  tot  Adj,  Adm.  I  Jan.  ISSL 

Mabbb,  (Jhr.  A.  J.  M.  db)  Lt.  2«  kl.,  tbb  Prinë  HmuMtm 
Merapi  in  O.  /.     1  Not.  1852. 

Mahibv»  (P.  A.  lb)  Adj.  Adm.  op  Sylpk  in  O.Imm  bes-M 
Off.  T.  Adm.  2P  kl.     1  Jan.  1853. 

Uabiixbllb,  (A.  B.)  Off.  T.  Gec.  }•  kl.  op  l^t  «BchticUDle 
HeUevoeUiuU ,  ben.  tot  Dirigerend  OlF.  t.  Ges.  der  1*  il| 
1  Jan.  1853,  en  dien  ten  gevolge  afgeroerd  uit  de  nl  na 
geooeld  wachtschip,  en  in  zijne  nieuwe  betrekloBg  pj/L 
in  de  maritime  directie  te  HeUevoeieliêie. 

Matthijsbi,  (J.  U.)  Lt.  1«  kl.  op  n*a.|  berord.  tot  KapiLb. 
1  Jan.  1853. 

MBBTBBBiy  (A.  M.  Wbstbboubb  tab)  Off.  t.  Adoi.  l«kL|ia 
Doggershcmk  op  n.a.     15  Dec  1852. 

Mbltill  tab  Cabbbbb,  (P.  Baron)  Lt.  1«  kU,  in  OL/.  deb- 

trekking  opgcdragon  van  Administrateur  Tan  bet  Tjaoii- 
veer  te  Batavia,  I  Jan.  1853,  op  zijn  Terzoek  eerfolal 
de  zeedienst  ontslagen  met  een  later  op  te  geren  tndilip 

Mbülbi,  (F.  E.  TAI  deb)  Ad.  l^kl. op  n.a.^OTerl. 20 Maart ISflL 

Mbubi,  (VY.  f.)  Ad.  1«  kLy  Tan  Batavia  op  J^pm^oe^la(k% 
i  Jan.  1853. 

HoBTB,.(G.  VV.  F.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Banda  op  Nèhakmmi^ 
O.  /.     1  Jan.' 1858.     .    , 

MvBLEPï  («1^  A.  TAB  deb)  Lt.  2*  U.  ,  Tau  iVe/io/Biiiifa^p  PAoflB^ 
en  gedet.  op  Ce/ebes  in  O.  /.     1  Dec  1852» 

MuLLXB,  (W.  G.)  Off.  V.  Gez  2«  kl.  op  n.a.,  gedet  bg  kl 
hospitaal  dor  Marine  te  Willemsoord.     1  Jan.  1853i 

MüLLBB,  (J.  G.)  Scheepskl.  op  Prins  Fre<ierik ,  ben.  M 
Adj.  Adm.     1  Jan.  1853. 

NicoLsoB,  (L.)  Lt.  I^kl. ,  van  Boreasm  O.L,  met  partiedoe 
scliei'pgelegoiiheid  naar  Nederland  teruggekeerd  j  3  Scf* 
1852;  Itcvordcrd  tot  Kanit.  Lt.  1  Jan.  1863:  op  B.  fc 
14  Fcbr.   1853. 


Olitibb,   (VV.  G.)  Off.  v.  Adm.  3«  LI.,  op  de  Koerrier'mè 
IV.  /. ,  ben.  tot  Off.  v.  Adm.  2«  kl.     I  Jan.  1853. 
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OmhbIj  (J.A«tai)  Lu  l®kl.yTanKonim.opiLaDoiuieerboolN««37 
(rol  wachtschip  fViüemaoortl)  j  gepl.  bH  de  werf  aldaar, 
ter  waarneming  der  betrekking  van  Onder-Equipanemeester. 
I  Jan.  1853. 

OoBOT,  (W.  H.  F.  tah)  Lt.  2«kl.,  ymn  Bomeo  op  Print  Hendrik 
in  O.  /.;  1  Nov.  1852^  over  op  Boreaa  in  O.  /•  6  Dec.  I852, 

OrHBEB,  (J.)  Off.  T.  JUm,  2«  kl.^  ?an  n.  «•  op  Cycloop. 
1  April  1853. 

OoDBiaoTBi ,  (H.  L.)  Off.  T.  Gez.  2*  kl. ,  gedet,  bq  'i  Rtjb  Kweek- 
school voor  Militaire  Geneeskundigen  te  Uirechi,  op  n.  a., 

30  Nov.  1862;  bevord.  tot  Off.  v.  Gez.  l«kl.,  1  Dec  1852; 
gepl.  op  het  wachtschip  te  fViUenuoord*    1  Jbol  1853. 

OvBBAAT  y    (J«  J.   B.  ob  Joigb)  Lt  2*  kl.  y  van  b.  a.  op  het 

wachtschip  te  f^Uasingen ,    16  Febr.  1853;  Terrolgens  op 
de  Zeehond.     1  Mei  1853. 

Palm  ,  (A.  L*)  Lt.  2"  kl. ,  van  Boreaa  in  O.  /.  met  een  koop- 
vaardijschip    in    Nederland    temggekeerd   en  op.  n.  a. 

31  Dec.  1852. 

Pav,  fr.)  Lt.  2«  kL;  van  n.a.  op  het  wachtadiip  te  Hêlkvoet- 
aluiê.    21  Febr.  1853. 

Pb  Ar  F  ^  (J.  J.  A.  D.)  Lt.  2*  kl.|  van  n.  a.  op  Palembang. 
16  Febr.  1853. 

PiLAABy  (J.  R.  vAw  DB  Rbotssb)  Ll  2«  kL  y  van  n.  a.  op 
PcUemhang.     16  Febr.  1853. 

PoMFB  vab  Mbbbdbbvoobt ,  (Jbr.  J.)  Lt.  2*  kl.,  van  n.  a.  op 
het  wachtschip  te  F'liaêingen.     J  Mei  1853* 

Par,  (G.  F.)  Off»  v.  Gez.  M  kl.,  bij  keuze  benoemd  tot  Inspec- 
ienr  van  de  Geneeskundige  Dienst  der  Zeemagt  1  Jan.  1853. 

QiriJiTy  (J.)  Adelb.  voor  den  Scheepsbouw  te  Breda,  ben.  tot 
Aapir.  Ingen»,  en  geplaatst  op  de  werf  te  Anuterdanu 
.1  Maart  J853. 

RambSj  (Jhr.  <f.  E.  W.  F.  vam)  Lt.  PU.,  van  Ardjoeno 
op  Hehla  als  1«  Off.     1  Nov.  1852. 

Rabbbs,  (Jhr.  H.  R.  F.  A.  var)  Lt.  2«  U.^  van  Boreaa  op 
Borneo  in  O.  /.     1  Nov.  1852. 

RAprABi>,  (Ridder  H.  W.  A.  vai]  Lt.  1«  kl.,  Adj.  bq  Prins 
Ubidbik  der  Nederlanden ,  als  1*  Offi  op  Doggerahank 
geplaatst.     26  Dec.  1852. 

Rbbbb  vab  Oodtsboobi,  (H.  D.  Baron  vai)  Ad.  PU.,  van 
DolplUin  op  Padang  in  O./.     13  Jan.  1853. 

Rbbs,  (P.  A.  va»)  Lt.  !•  kl.,  op  Prina  Hendrik  in  O.  /.  de 
fnnctiën  van  1"  Off.  opgedragen.     1  Nov.  1852. 

Rbtb,  (J.  VV.  vab)  Lt.  2«  kl.,  van  n.a.  op  het  wachtschip  te 
Wülemaoord.    21  Jan.  1853. 
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RocBBVoxT,  (f).  L.  Dl)  Adj.  Afloi.  op  Argo  in  O.  /.j  fac&M 
Onr.  V.  Adtn.  3*  kl.     1  Jan.  1853. 

Roos,  (S.  A.)  2'  Lt.  Mar. f  yan  Komm.  otct  het  dettdicm.  Har. 
op  het  wachUchip  te  fViUenuoord,  temg  bu  heft  korpi. 
1  Jan.  1853. 


IloijiB ,  (G.)  Lt.  I*  kl. ,  onislaeen  als  Adj.  bn  den  ^ 

BoraiGics,  als  Bevelhebber  Tan  het  oeTeninn-akadrr, 
30  Nov.  I852y  en  weder  de  betrekkinr  Tan  Adj.  bq  kt 
Direct,  en  Komni.  der  Marine  te  fflÜenuoord  MBiaiil 
1  Dec  1852. 

RoicHABT,  (A.  C.)  Adj.  Adm.  op  Curapao  in  de  JiPl  /.|  im 
tot  Off.  Y.  Adm.  3«  kl.     I  Jan.  1853. 

RoicxBL»  (J.  P.)  Adj.  Adm.  op  de  Wem  in  de  IV.  h^  ImBi 
tot  Off.  ▼.  Adm.  3«  kl.     I  Jan.  1863. 

RüiscJi,  (^•)  O'^*  ▼•  ^^2.  2"  kl.y  van  llo|g^«r«&iBi{  op  kei 
wachtschip  te  PFUlemsoord ^  21  Jan»  1853;  eicr  op 
Soembing.    21  Febr.  1853. 

Schalk  y  (F.  M.  tai  obb)  ScheepskL,  Tan  n.  a.-op  het  waokt- 
schip  te  fVilUmaoord.     21  Febr.  1853. 

ScuEFfBBy  (G.)  Ingen.  1«  kl.,  gepl.  bij  de  werf  Ie  JtnuUaèmu 
I  Jan.  1853. 

ScHBDBLBBB,  (J.)  Ad.  M  kl. ,  van  het  wachUchïp  te  fFUlemnofi 
op  PaUmbang.     16  Febr.  1853. 

ScBiLLET,  (H.)  onr.  V.  Gfiz.  1*  kl. ,  eervol  afgevoerd  en  op  poh 
sioen  gesteld,  31  Dec.  1852,  onder  toekenning  van  da 
tilnl.  rang  van  Dirigerend  OIF.  v.  Gez.  I*  kl. 

ScHnioT  Aur  Altbbstadt,  (Jhr.  tf.  B.  E.  tob)  Lt.  !•  kl.,  vu 
Samarang  op  Prins  Hendiik  in  O./.      I  Nor.  I8&L 

ScDBBroEB^  (J.  A.  H.)  Lt.  1«  kl.y  van  P  Off.  op  Phoemsvm 
op  Borneo  als  tijd.  Komm.^  i  Nov.  1852;  eenrol  vaB  dit 
bevel  on  (lieven  en  over  op  Boreas  in  O.  /•    I  Jan.  ISA 

ScBPLTZ|  (P.  A.)  Lt.  M  kl.,  van  het  waclilschip  te  fflUemmwi 
op  Palembang ,  16  Febr.  1853;  venrolgeiis  op  ^li 
3i  Maart  1853. 

Sbssbler,  (J.  P.  II.}  1"  Lt.  Mar.,  gepl,  op  Palembanggm 
het  detacli.  Mariniers  te  kommaudcren.    16  Febr.  1863. 

SiEBüBCB ,  (N.  C.)  Lt.  2^  kl. ,  van  n.  a.  op  het  wichtaehip  lt 
Hellevoetsluis,    21   Febr.   1853. 

SiEDBSBrBG,  (A.  F.)  Lt.  1«  kl.,  van  n.  a.  op  het  wachtsdif  H 
fVillemsoord ,  en  l>e1ast  met  liet  bevel  over  de  katfB* 
nccrbool  N*.  37.     1  Jan.  1853. 

Siuoy,  (A.  M.)  Ad.  I*  kl. ,  van  het  wachtschip  te  Wiüemmvi 
op  Palembang,     10  Febr.  IÖ5J. 

SiscLiiB;  (A.  J.j  Off.  V.  Adm.2«kl.opn.a.;OVGrL  lODecISfil 
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SiooMi»  (O.  Til)  Lu  2«  U.,  ?tii  Batavia  op  Hetla  in  O.L 
23  Oec.  1852. 


ShOTy  (H.)  Off»  v«  Gez.  I«  kl.,  yan  bflt  wachiscliip  te 

iHtrd,  bü.  keuze  ben.  tot  Dirigerend  OIT.  v,  Gez.  der  2«  kl« 
J  Jan.  1853;  dien  ten  gevolge  afffevoerd  uit  de  rol  van 
dien  bodem,  en  in  zijne  nicawe  betrekking  gejdaatst  in 
de  Uaritime  Directie  te  ff^UiemaoorcU 

S1.UTTBB,  (F.)  Kapit,  Lt.  op  n.  a.y  eerrol  afgOToerd  en  op  pen- 
sioen gesteld  onder  toekenning  Tan  den  rang  van  Kapttein 
ter  zee.     1  Jan.  1853. 

SiABiLii,  (Dr*  L.  P.  J.)  eervol  ontheven  van  de  belrekking  van 
waarnemend  Inspectenr  van  de  Geneeskundige  Dienst  der 
Zeemagt.    31  Dec.  1852. 

SriBLMAK,  (G  J.)  titul.  Lt.  ]«  kl  ,  Onder-Equipagemeester  te 
Heüevoetsluis^  den  rang  van  Eqnipagemeester  buiten 
bezwaar  der  schatkist  en  den  titul.  rang  van  S.apit.  Lt. 
verleend.     1  Jan.  1853. 

Stab  Bvsmaii,  (R.)  kA.  P  kL,  van  het  wachtschip  te  J^stflej?»- 
oord,  op  PaUmbang.    16  Fdiir.  1853. 

Stabiho  ,  (B.  BL)  Tit  !•  U. ,  van  l«  Off.  op  dê  Prins  van  Oranje 
op  n.a.,  31  Dec.  1852,  bevord.  tot  Kapit.  Lt*  1  Jan.  1853. 

Stbbibbbobv,  (H.  C.)  ben.  tot  Off.  t.  Gez.  3*  kl.  en  geplaatst 
op  het  wachtschip  te  HêUevoeUluis*    1  Maart  1853. 

&BB6BL ,  (4»  IL)  1*  Lt.  Har. ,  ontslagen  als  Adj.  bn  de  2«  divisie 
en  ter  beschikking  van  het  korps.     1  Jan.  1853. 

Stb&k  j  (i.  H)  Rapit.  Lt.  op  n.  a. ,  bevord.  tot  Kapitein  ter  zee. 
1  April  1853. 

Stbvbiuck  ,  ( A.  W.  DB  Rdttbb  vav)  Lt.  2*  kU  op  n.  a. , 
6  maanden  verlof  naar  de  ^.  /•  Terleend ,  ingaande 
9  Febr.  1853. 

Stiblbb,  (B.  A.)  Adj.  Adm.  op  Padang  in  0*L^  ben.  tot 
Off.  T.  Adm.  3«  kl.    1  Jan.  1853. 

SrimvM^  (A.  GriTe  tii  Lihbübo)  Lt*  2«  kl.,  van  Urania  (rol 
wachtschip  te  HellevoeUluia)  op  Soembing»  21  Febr.  1853. 

Sb^bt^  (P.  W.)  Lt  2*  kl,  van  Phoenix  op  tfon  Speyk  in  O./. 
3  Nov.  1852. 

Smbv  Jb.,  (WO  Scheepskl.  op  de  Heldin  in  de  ^.I.,  ben. 
tot  Adj.  Adm.     1  Jan.  1853. 

Stbbboiabbts  y  (H.  F.  X.)  Adj.  Adm.  op  Samarang  in  O.  /. , 
ben.  tot  Off.  v.  Adm.  Z'^  kl.     1  Jan.  1853. 

Stbuick,  (R.  P.)  Lt.  2*  kl.,  Tan  Batavia  op  Hehia  in  O./. 
23  Dec.  1852. 

Stobbs,  (Jhr.  E.  P.  E.  dk)  Ad.  1*  kl.,  van  n.  a.  op  Doggers- 
bank.    26  Dec.  1852. 

(1853)  NM.    2'  AFD.  11 
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SiriiDiv,  (A.  TAi)  Lt.  2«  kl.|  van  Aruba  op  Hor^oê  ia  OL/. 
en  overleden.     7  Oct.  J852. 

TiLMA,  (P.  A.)  Kapit.  Ll,  Tan  !•  Off.  op  het  vachtiAipIt 
HeUevoeUlms  op  n.  a. ,  en  eervol  afgeroeid  mei.  pOMNOL 

I  Jan.  1853. 

Tam  y  (•!.  J.)  OH*,  v.  Adm.  2«  kL  op  n.a.,l>eTORl.  UHQff.T.Ada 
1*^  kl,  1  Jan.  1853;  gepl.  op  het  wachtschip  te  fTcno^n. 
16  Fcbr.  1853. 

TsDiiG  TAH  Bbbbhoüt,  (Jhr»  P.  W.)  lit.  2*  kl.op  ii.a»|«nil 

ODtblagen  op  zijn  verzoek.     15  Maart  1853. 

Tbxpass;  (A.  H.)  OfF.  Y.  Gez.  S*  kl.,  Tan  Effnond  op  Btnm 
in  O./.,  6  NoT.  1852;  afgevoerd  uit  net  korps,  snlif 
de  Landmagt  in  O./,  over  te  gaan,     J6  Nor.  I8S2. 

TuiBL,  (F.  ff.  G.  vAü)  Lt.  2*  kl.,  van  de  fPesp  op  AÜUA 
in  de  W.I.     IG  Oct.  1852. 

TiDBSAK,    (R.  H.)   Lt.  2e  kL ,  Tan  Eina  op  Bormoê  in  O.  f., 

II  Nov.  1852;  over  op  de  LanaUr  in  O./.  21  Nov.  1851 

TiHMBBMAVy  (H.  F.  dr)  Adj.  Adm.  op  dW  Dolphifn  ia  Af., 
ben.  tot  Onr.  v.  Adm.  3«  kl.     1  Jan.  1853. 

ToiTTBinooro ,  (P )  Lt.  2*  kL ,  van  de  Prine  van  Onafi  9f 
Palembang,  en  bevord.  tot  Lt.  1«  kL     1  April  1853. 

Tbomp  Cz»;  (C.)  Adj.  Adm.,  van  Boreae  op  Ceiebee  bk  0,1^ 
1  Dec  1852;  beu.  tot  Off.  v.  Adm.  3«  kL     1  Jan.  llfil 

Tbomp y  (F.  G.)  Lt.  2«  kl.,  van  Schorpioen  op  Curapao  ni 
/r. /.     l  Nov.  1852. 

Tbomp,  (A.  E.  II.J  Adj.  Adm.  op  jimbon  in  O.  /.,  bci-tt 
onr.  V.  Adm.  3«  kl.     I  Jan.  1853. 

TuTLL  TAB  Sbboosbbbbbv  ,  (H.  M.  Baron  tab)  Lt,  2*kL,  m 
Ardjoeno  op  Boreas  in  0,1,,  i  Jan*  1853;  ovcrip 
Nehalennia  in  O./.     15  Jan.  1853. 

Uhlbhbbcb,  (O.  A.)  Lt.  !•  kL,  eervol  ontslagen  uit  de  betrettill 
van  Onder-lnspccleur  over  het  Loodswezen  enz,  tt 
dam  en  op  n.  a.,  31  Deo.  1852;  gt*pL  op  Sindon, 
bestenmiing  als    1«  OiT.   voor  de   Heldin   in  de  AF.I 
21  Jan.  1853. 

Uhlbibeck,  (G.  W.)  OfL  v.  Adm.  2okL,  van  Cycioop  opab& 
31  Maart  1853. 

Valbbtui,  (VV.  C.)  00*.  v.  Adm.  3«  kL  op  n.*.,  ben.Mtt 
V.  Adm.  *ic  II.  buiten  l>ezwaar  der  schatkist.    I  Jaa.  1851 

VfiiOB.  (J.  C.  IL  vAi  dk)  Lt.  2*  kl.,  van  Nehalermia9^ 
Phoenix  iu  O.  /.     I   ïkv.  1852. 

Vbbboos,  (li.  H.)  Schcepskl.,  van  de  Arend  on  de  HeUm'^ 
de  //'.  /.     U\  Nov.   IÖ52. 
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VBBBBr«,  (C.)  Off.  T.  A.din.  d^  il.  op  Elna  in  O./.»  ben.  toC 
Off:  V.  Adm.  2«  kl.     1  Jan.  1853. 

Vbbooobm,  (6.  J.  G.)  Scheepskl.y  Tan  Hehla  op  Ardfoêno 
in  O.l.    21  Dec.  1862. 

Vbbsteb,  (F.  T.)  Lt.  1*  kl.  ^  van  n.  a.  geplaatst  bij  de  werf  te 
jinuterdam,  ter  waarneming  der  betrekking  yan  Onder- 
Ëqnipagemeester.     1  Jan.  1863. 

Vbbibdb,  (F.  J.)  Scheepskl. ,  yan  n.  a.  op  Cycloop.  1  Jan.  1853. 

VoBTj  (A.  J.)  Kapit.  Lt.,  Komm.  op  Ardjoeno  in  0./.>  bevord. 
tot  Kapitein  ter  Zee.     1  Jan.  1863. 

Vo«B£,  (W.  U.  F.)  Scheepskl.»  van  n.a.  op  bet  wacbtscbip 
te  HeUevoeUUda ,  21  Jan.  1853;  over  op  So9mhing. 
21  Febr.  1853. 

Voa^  (G.  J.)  Off.  ▼.  Adm.  3«  kl.  c^  de  Hoed  in  O.  /.,  ben. 
tot  Off.  V.  Adm.  2«  kl.     I  Jan.  1853. 

Voss^  (R.  TAi)  Lt.  1*  kl. ,  van  1*  Off.  op  Doggersbcmt  op  n.a., 
25  Dec.  1852;  bevord.  tot  Kapit.  Lt.     1  Jan.  1853. 

Voss,  (N.  J.  C.  TAi)  Kapit.  Lt.  op  n.  a^»  eervol  aifevoerd  en 
op  pensioen  gesteld.     1  Jan.  1853. 

VBBini»  (C.  A.)  Lt.  1*  kl.;  van  1*  Off.  op  Ardjoeno  over  op 
Samarang  als  tijd.  Komm.,  21  Dec.  185 '2;  eervol  van 
dat  bevel  ontheven  en  over  als  Komm.  op  Aruba  in  O.  /. 
1  Jan.  1853. 

Vbbxiaid^  (M.  G.  tu)  Lt.  1«  kl. ,  Komm.  op  de  Merwede, 
naar  de  O.I.,  bevord.  tot  Kapit.  Lt.     1  Jan.  1853. 

Vbibb»  (A.  A.  db)  Lt.  l^  kl. )  in  oommissie  te  Amsterdam, 
benoemd  tot  Komm.  op  Soembing.    21  Febr.  1853. 

WaldxcX;  (J.  A.)  Scheepkl.  op  de  Heldin  in  ^.  Lj  bij  keuze 
benoemd  tot  Adj.  Adm.  I  Jan.  1853. 

Waoxiugb  ,  (P.  J.  vil)  Off.  y.  eet,  3»  kl.,  van  het  wachtschip 
te  Willemsoord  op  Palenwang.  1 1  Maart  1853. 

Walbsoi  y  (G.  J.)  Off.  y.  Adm.,  ^  kl.  op  n.  a. ,  bevorderd  tot 
Off.  van  Adm.  1«  kl.,  I  Jan.  1853,  en  gepl.  op  de  Prins 
van  Oranje.  16  Maart  1853. 

YfjLUé ,  (N.  W.  F.  VAH  db)  Lt.  2«  kl. ,  van  van  Speijk  op 
Ambon  in  O.L  6  Nov.  1852. 

Walstba  ,  (J.)  Seheepsklerk  op  n.  a. ,  benoemd  tot  Adj. 
Adm.  en  geplaatst  op  het  wachtschip  te  Hellevoeiêluis. 
1  Jan.  1853.  ' 

Waltbb,  (H.  W.)  Ad.  l®kl.,  van  Samarang  o^  Prins  Hendrik 
in  O.L  1  Nov.  1852. 

Watbb  ,  (G.  A.M.  tb)  2«  Lt.  Mar. ,  van  Komm.  over  het  detachem. 
mariniers  op  het  waclitschip  te  Heliêvoetsltds ,  tcrog  bij 
bet  korps.  )  Jan.  1853. 


164 

Wif  BBII6 ,  (H.  J.  E.  TAi  Dl)  Off.  ▼•  Adm.  3«  kl.op  Nehaimmkt', 

benoemd  tot  Off.  ▼.  Adm.  2^  U. ,  baiten  beiwaar-  -der  adiat- 
kist.  I  Jan.  1863. 

Watbriig  ,  (J.  T.  DouiiD  tik  bb)  benoemd  tot  Off.  ir.  gez.  3«  kL 
en  gept  op  het  iracbtschip  te  /^lissingen*  16  Maarl  1 863. 

Wblt  (J.  G.  L.  R.  tai)  Scheejpskl.  op  SunuUra  ,  op  reis  naar 
O.  /•,  bij  keuze  benoemdf  tot  Adj.  Adm.  1  Jan.  1853. 

Wbttbrs,  (B.  L.  tai  Daaibi)  Scheepskl.  Tan  het  vachtachip 
te  HeüevoetsluiB  op  n.a.y  \h  Jan.  1863;  Tervolgens  op 
het  wachtschip  te  frülemaoord.    16  April  1853* 

WicHBBSy  (Jhr.  H.  O.)  Lt.  2«  kl. ,.  Tan  Prins  Hendrik  op 
Bomeo  in  O.  /.    1  Not.  1852. 

WicHBRs,  (J.  J.)  Lt.  1«  kl.,  eerTol  oniheTen  Tan  het'beTel  m 
Samarang  in  O.  /.^  en  OTcr  op  Ardjoeno  als  1*  Ott. 
21  Dec.  1852. 

WiLDT^  rj.  W.  DB  RoiJTBR  db)  Lt.  1«  U.  Tan  n.B.^  als  I«Off. 
op  net  wachtschip  te  FUaaingen,  1  Jan.  1853^ 

WiLKBB5y  (G.  J.)  2»  Lt.  Mar.^  beTorderd  tot  1«  Lt.  1  Apr.  1853i 

WiLLiHOB  ^  (L  P.  fti .)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  Padang  op  Etna  in 
O.  /.  13  Jan.  1853. 

WivssBR^  (J.  J.)  0£  T.  Adm.  3«  kl.  (rol  Boreas  in  O.  /.)  be- 
noemd tot  Off.  T.  Adm.  2«  kl.^  baiten  bezwaar  der  sdiatkisf. 
1  Jan.  1853. 

WiBTBR^  (P.  G.  db)  Apoth.  der2«  kl.  in  het  hospit.  der  Marine 
te  Willemsoord ,  benoemd  tot  1®  Apoth.  der  Zeemagt* 
1   Jan.  1853. 

WoBiDBRBVy  (P.  Ti.i)  Lt.  1«  kl.,  Tan  Komm.  op  Bomeo,  om 
als  zoodanig  op  Hekla  in  O.  /•    1  Not.  1852» 

WoLTsoir,  (F.)  Scheepskl.  op  de  Prins  van  Orcmje  ^  benoemd 
tot  Adj.  Adm.  1  Jan.  1853. 

WoiFFy  (R.  W.  6.  Arbidsbï  db)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Boreas  in 
O.  /. ,  met  een  koopTaardijschip  naar  Nederland  terug- 
gekeerd en  op  n.  a.  4  Maart  1853. 

WoLTBRBBBK^  (A.  A.)  Off.  T.  Adm.  3"  kl.  op  n.  a.  in  O.  /•> 
benoemd  tot  Off.  t.  Adm.  2«  kL  1  Jan.   1853. 

WompBBSz,  (J.  P.)  Kapit.  ter  zee,  Tan  Komm.  op  het  wacht- 
schip te  VUsavngen,  het  bevel  opgedragen  op  Paiembanff. 
16  Febr.  1853. 

WüLP ,  (J.  W.  TAir  der)  Adj.  Adm.  op  Bomeo  in  O.  I.,  be- 
noemd tot  Off.  Tan  Adm.  S*»  kl.  1  Jan.  1853. 

Zbegbrs,  (S.)  Adj.  Adm.,  Tan  n.  a.  op  het  wachtschip  te 
fFillemaoord.    16  Maart  1853. 


BBTO«B£,  (C.  G.)  !■  Li.  Mar.  ,  eerrol  op  lijn  rerzock  uit  de 
dieut  ontslagen.  Ifi  Febr.  18£3. 

[LLUH,  (E.  \.)  Off.y.kiat.  3*  LI.,  ran  Borêas  op  jirdjoeno 
in  O.I.,  21  Dec.  18Ö2,  benoemd  lot  OS.  t.  Adm.  2*  kl. 
1  Jan.  1863. 

JIM ,  (L.  TAi  DBR  Hbüci}  Oir.  T.  Gei.  3'  kl.,  vao  detacbnn. 
bg  '»  BijLi  hospitaal  te  Ulrecht ,  gedet,  bij  het  boapit, 
te  fViUtnuoord.    I  Jan.  I8fi3. 
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VII. 

HET  STROOMEN  VAN  DEN  OCEAAN, 

EEN  VELD  YAN  Oiq)ERZOEK» 

•  uoo» 

LOITEHAnf  TIB  ZH  1*   KI. 


I. 

Het  IS  bekend,  dat  het  Terscbil  tassoben  bet  u>ar$  en 
het  gegiêtê  bestek  Tan  ieder  etmaal  door  de  Eeelieden 
muguêintf  genoemd  wordt.  Deze  uitdrukking  is  afkom* 
stig  van  onze  voorouders,  die  de  plaats  van  bet  schip  in 
zee  meer  guien  dan  berekenden. 

Tgdmeters,  welke  thans  eenen  zoo  boogen  graad  van 
naauwkeurigheid  aan  bet  ware  bestek  kunnen  geven , 
waren  bun  onbekend;  de  zeevaartkundige  instrumenten, 
door  hen  gebruikt,  lieten  evenveel  fouten  in  graden  be<- 
gaan ,  als  wij  roet  de  tegenwoordige  minuten  fout  kunneo 
maken;  do  maans  tafelen,  thans  zoo  volmaakt,  waren  toen 
nog  zeer  onvolkomen ;  de  instrumenten ,  om  de  miswgzing 
van  bet  zeilkompas  te  bepalen,  droegen  de  sporen  van  de 
gebrekkige  ■  gereedschappen  en  geringe  werktuigkunde  der 
instrumentmakers.  Een  schip  (het  is  thans  bijna  ongeloof- 
Igk)  dat  5  mgls  vaart  kon  loopen,  werd  een'  hardzeiler 
genoemd;  de  zeekaarten  waren  niet  veel  meer  dan  wit 
papier,  waarop  de  zeeman  bijna  op  iedere  reis  iets  bg  te 
teekenen  of  te  veranderen  bad.  Hoeveel  voortdurende  zorg 
en  waakzaamheid  werd  er  dus  niet  gevorderd,  om  in  die 
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lijden  aan  het  gegiste  bestek  de  naauwkeurigheM  Ie  gei«i 
die  vereischt  werd  om  het  schip  naar  eene  f  er  afgdepM 
bestemming  te  leiden  1  hoeveel  zeemanschap  teTew,  m 
het  in  de  bestemde  haven  te  brengen! 

Was  het  te  verwonderen ,  dat  toen  aan  den  jengdfjpa 
xeeman  het  ghêen  geleerd  werd,  even  als  men  hem  tba 
leert  waarnemen  en  berekenen.  Haar  om  dit  Ie  lecRi 
wordt  alleen  oefening  vereischt,  terwijl  noen  niet  hi 
Iceren  gissen ,  zonder  vooraf  naauv?lctlend  opmerkaaii  k 
zijn  gev?orden. 

De  gave  van  opmerken  en  de  kunst  van  oiideracheila 
werden  in  vroegere  dagen  in  het  werkdadige  leven  geoeM, 
en  lagen  ten  grondslag  aan  de  zeemanschap  p  waansv 
onze  voorouders  zoo  goed  bekend  waren ,  dat  onie  M- 
lieden  thans  nog  van  hunnen  goeden  naam  buiten  'shiA 
overgeërfd  hebben.  Evenwel  wordt  bg  ons  hetiHHW- 
lettend  opmerken  niet  meer  zoo  geoefend  als  vroc|ar» 
sedert  dat  men  meer  zorg  aan  het  ware  bestek  ktt  ca 
moet  geven,  hetgeen  het  gegiste  bestek  deed 
loozen.  Dientengevolge  mag  men  ook  thans  de 
niet  aan  ondcrvondene  misleiding  toeschrgven. 

En  echter  zyo  de  middelen  en  omstandigheden  om  goei 
gegist  bestek  te  kunnen  houden  veel  beter  dan  vroega; 
De  kompassen  zyn  doelmatiger  zamcngesteld »  de  •siniè' 
kompassen  zeer  verbeterd ;  de  schepen  waren ,  cene  Uu 
eeuw  geleden,  reeds  uitmuntende  zeilers  geworden»  ik 
12  en  13  mijls  vaart  liepen,  waardoor  de  wraak  xeer  gerisg 
werd,  en  thans  maakt  het  de  rigting,  welke  de  sIooA" 
kracht  aan  den  scheepsbouw  gegeven  Jieeft»  mogsl^f 
om  in  slecht  water  16  myls  vaart  zonder  wraak  te  loapos; 
de  zeekaarten  zijn  zoo  volmaakt  gewordeni  dat  mennicb 
en  dag  zijnen  koers  kan  blyven  vervolgen,  enz. 

Naarmate  dat  dus  de  middelen  ^  om  meer  suiver  gegjit 
bestek  te  kunnen  houden ,  verbeterd  zijn ,  schgnt  mcB  « 
minder  waarde  aan  te  hechten ,  want  . « • .  men  heeft  kt 
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ware  bestek  soo  geroakkelgk  gevonden ,  en  hel  is  imroert 
Teel  naaowkeariger.  Hel  n  waar»  dat  hel  ware  bestek 
tn  den  regel  gemakkelijk  verkregen  wordt,  en  seer  naaow- 
keurig  kan  ign ,  maar  dikwerf  zullen  de  omstandigheden 
daartoe  niet  dienen,  en  juist  dan,  wanneer  men  het  meeste 
behoefte  aan  een  goed  bestek  heeft,'  sullen  de  hemel* 
lichten  bewolkt ,  of  de  kim  onzigtbaar,  w^ligt  alles  in 
nevel ,  mist  of  regen  gehuld  z^n.  Onze  lange  onstuimige 
winternachten,  in  eene  zee  tol  gevaren,  d&n,  wanneer  med 
zich  reeds  in  de  vreugd  van  het  wederzien  meende  te 
kunnen  verheugen ,  zgn  te  dikwerf  oorzaak  van  verschrik* 
kelijke  rampen  geweest  ten  gevolge  der  muleiding,  dan 
dat  het  noodig  zou  zgn  voorbeelden  aan  te  halen,  waar- 
door welligt  in  veler  harten  de  door  den  tgd  nog  niet 
geheelde  wonden  op  m'euw  geopend  zouden  worden. 

Het  is  dus  veelal  in  moeijelgke  en  gevaarvolle  omstan- 
digheden, dat  men  bg  het  gemis  van  waar  bestek  op 
het  geguté  zal  moeten  zeilen.  Het  gegUlê ,  anders 
Terwaarloosde  bestek ,  wordt  dan  met  de  meeste  zorg  op- 
gemaakt; maar  wanneer  men  niet  geoefend  is  in  het 
opmaken  van  het  gegisie  bestek ,  dan  kan  het  niet  anders 
dan  een  zeer  ongegrond  gissen  zgn,  dat  alleen  toevallig 
juist  zou  wezen.  En  hoe  zal  men  daarin  geoefend  zgn, 
wanneer  het  gegiste  bestek  in  den  regel  veronachtzaamd 
wordt  ? 

Wanneer  men ,  gewoon  om  op  het  ware  bestek  te 
zeilen,  niet  die  naauwlcttende  opmerkzaamheid  heeft 
aangekweekt,  welke  de  zeemanschap  vormt,  die  tot  het 
goed  bestek  houden  in  staat  stelt,  dan  zal  men,  als  het 
gevorderd  wordt,  buiten  magte  zgn  om  ten  allen  tgde 
mei  voldoende  zekerheid  de  plaats  van  het  schip  te  be- 
palen. Dan  zal  de  gezaghebber,  in  moeijelgke  omstan- 
digheden gebragt ,  worstelende  met  de  onzekerheid ,  waarin 
hg  verkeert  ten  aanzien  van  de  plaats,  waar  het  schip  zich 
bevindt,  alle  zelfbeheersching  verliezen,  en,  als  de  gevaar- 
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volle  wczcQllijkbeid  zich  aan  zga  oog  Tertofmt,  üaoÊfif 
siJQ  om  iict  schip  te  redden,  iodieo  er  redding  mogelj^iL 
.  Mei  eeiien  zekeren  hoogmoed  ziet  men  fan  uit  wduilf 
geruste  schepen,  die  de  beste  tgdmeters  en  de  kenrigtfi 
instrumenten  scheep  hebben,  op  kof-  en  boeker-achippen 
neder,  die,  zonder  dat  alles,  alleen  met  banne  leemii- 
schap  toegerust,  naar  zee  gaan*  Haar  ali  hel  loo  gaai 
uitgeruste  schip  ook  nief  dagelgks  een  goed  gegisi  bedÉ 
onderhoudt,  dan  zal  hel,  wanneer  hei  ware  bealek  geba- 
rende eenige  dagen  niet  te  f erkrggen  ia ,  aan  den  Uk 
of  hoeker -schipper  zgno  positie  kunnen  tragen,  en  nsi 
verstandig  handelen. 

Zou  ook  op  de  zeevaart,  iu  zekeren  zin,  het  gazegia 
fan  onzen  geleerden  slerrekundige  (1)  kunnen  toagqail 
worden :  »  dat ,  al  naarmate  de  slerrekundige  inatromenltt 
verbeterd  waren,  het  getal  goede  waarnemers  femuDdefd 
was/'  Zou  ook  de  zeemanschap  ferminderd  sgn|BMF- 
mate  de  middelen ,  voor  de  zeevaart  dienalig ,  meer  lal* 
maakt  geworden  zijn?  Of  zoude  de  meerdere  behoefte  ua 
zeemanschap,  do  gebreken  er  van  beter  doen  uitkomen? 
Wanneer  men  de  onlwikkelings  perioden  fan  ondencho- 
dene,  ik  zou  wel  haast  durven  zeggen  fan  alle  bedrgvcn, 
naspoort,  dan  zal  men  die  kunnen  ferdeelen  in  tgd* 
perken,  waarin  de  zaken  ontwikkeld  zgn,  en  in  tgd- 
perken ,  waarin  de  menschen  zich  voor  die  zaken  aal* 
wikkeld  hebben,  en  deze  tijdperken,  zich  beurtelingi 
afwisselende,  zullen  de  bedrgven  tot  hoogere  ■  f ohnakiag 
gebragt  hebben. 

Ten  aanzien  der  zeevaart,  zou  ik  denken,  dat  wg  het 
tgdperk  ingetreden  zijn,  waarin  de  zeemansehap  lot  haa- 
gere ontwikkeling  zal  gebragt  worden.  Een  fooniae 
stap  daarheen  zoude  het  zijn ,  wanneer  men  weder  m» 
zorg  aan    hel   gegiste   bestek    besteedde ,    ten   einde  doir 


(1)    Geschiedenis  der  ontdekking  van  de  piameien  ^  door  r.  xaiml 
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waarneming  en  DpmerkiDg  lot  d^  keoitit  deë  miêtiidin^ 
te  gerakeo,  waaraan  de  zeeraart  il  bloolgeslelil. 

Hel  gegiile  bcslek  behoort  gezuiveril  Ie  zya  van  alle 
fouten,  die  kunnen  ODUiaan  door  de  middelen,  die  ia  fael 
werk  gesleM  ^vordcn  om  het  te  terkrggen.  Daarom  be- 
boorl  acht  gegeven  te  worden  op  bet  iturea,  om  zeker  W 
tgo  TOQ  den  gcsluurdcn  koer«,  of  wel  men  gebruike  bet 
atlf-rryi» tering  compatt ,  dal  '  Toor  iedere  6  minuten 
den  gesluurden  koers  aanstipt.  De  wraak  beboort  naanw- 
keurig  Ie  worden  na arge nomen.  Indien  men  niet  laa 
massbt's  jialent  log  gebruik  maakt,  een  initrumeDt  dal 
alle  aanbcieling  Tordienl,  dan  zorge  men  voor  de  juiste 
lengte  der  knoopen  ran  do  Dallc  loglijn,  Toorde  Eiiiforbeid 
der  beel»-  en  halve-  minuntglaien,  toot  de  goede  lengla 
Tan  den  Toorloopcr,  ca  het  regtstaadig,  byna  geheel  inge- 
dompeld staan ,  van  hel  logplankje.  Hen  gebruike  in  den 
regel  de  uit  eigen  waarneming  gevondene  miswijzing^ 
omdat ,  indien  men  na  de  waarneming  denzelfden  koen 
blijft  sliireo,  ook  daardoor  de  zeilaaald  ootdaan  wordt  nu 
de  fout,  welke  door  de  aantrekking  van  bet  scheepsijzer 
veroorzaakt  wordt.  Vooral  dan,  wanneer  men  op  hooge 
breedten,  in  de  wintermaanden  ,  dwars  door  den  magnetischen 
meridiaan  moet  zeilen,  ter» ijl  do  gelegenheid  voor  waar- 
nemingen schaars  is,  zal  do  miswijzing  ecnc  groote  fout 
in  het  gegiste  bestek  kunnen  brengen.  De  ervaring ,  ge- 
grond op  vroegere  «aarncmingen,  kan  alleen  voor  zoo- 
danige fout  vrijwaren. 

Wanneer  men  zoodoende  hel  gegislo  bestok  zoo  naauw- 
keurig  mogelijk  gemaakt  heeft,  dan  nog  zal  er  raees- 
tenlijds  een  verschil  tussclicn  tlit  en  het  ware  heslek 
overblijton  ,  tcronderslellendc ,  dal  ook  het  ware  bestek 
de  naauw'kcurigheid  beïil,  waarvoor  het  vatbaar  is.  Doch 
dit  verschil  zal  dan  iiiel  mciT  mixgitsinij ,  maar  miilei- 
dtHg  behooren  genoemd  te  noidcii.  £ri  aangezien  de  mislei- 
ding aan    niots  anders  dan  aau  den  invloed  van  stroomen 
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kan  toegeschreTen  worden  p  loo  xal  dan  uit  dik 
journaal ,  door  de  dagelgkiche  f erachillen  tiuMdMn  ès 
ware  en  gegiste  bestekken  lamen  te  vatten ,  een  alraaH* 
register  kunnen  gevormd  worden.  Zulko  atroomregaUn, 
bg  honderden  reraameld  en  bewerkt,  callen  dan  totdi 
kennis  leiden  van  de  stroomen,  waardoor  de  Mevaaitia 
iedere  maand  en  op  elke  plaats  misleid  wordt ,  en  wA 
dese  kennis  toegerust,  zullen  de  geiaghebbera  ten  aki 
tijde  aan  het  gegiste  bestek  de  verbeteringen  kunnen  In- 
brengen, om  als  eene  zeer  benaderde  waarde  het  em 
bestek  te  verkrijgen. 

De  waarneming  der  temperatuur  van  de  see ,  ten  alm 
tijde  te  bewerkstelligen,  zal  in  vele  omalandighedea  M 
dat  einde  behulpzaam  kunnen  zijn,  want  er  faertMi 
stroomen  in  den  Oceaan ,  waarvan  de  grenzen  even  doils- 
lijk  door  den  thermometer  aangegeven  worden ,  akf  sg 
door  de  kleuren  rood ,  wit  en  blaauw  voor  het  oog  agl- 
baar  waren,  (1)  Zoodanige  hulpmiddelen  naogen  vet 
langer  verwaarloosd  of  mot  kleiaachting  beschouwd  wsr- 
den,  want  om  in  onzen  tijd  eene  voldoende  Eeeniaaschip 
te  bezitten,  vordert  oneindig  meer  kennis  in  den  ausua 
dan  in  vroegere  tgden,  toen  men  meerendeeb  ■ 
dezelfde  vaart  groot  gebragt  werd,  en  door  ervaring M 
de  vereischte  kennis  kon  geraken.  Zulks  is  thans  om^ 
gelijk  geworden ,  nu  het  omzeilen  van  den  aaitlbol  dsp- 
lyksch  werk  geworden  is,  en  onze  schepen  in  alle 
van  de  wereld  onze  vlag  vertoonen. 

De  ondernemingsgeest  van  den  reeder,  van  den 
laar ,  slaat  niet  stil ,  en  hunne  speculatiën  worden  niet  f^ 
wijzigd  naar  de  meerdere  of  mindere  ervaring  van  ges^ 
hebbers,  waarover  de  assurantiën  hebben  te  oordcdea. 
En  toch  is  het  verlies  van  schip  en  lading  een  Terlies  «ok 
den  nationalcn  rijkdom ,  welk  parlikulier  die  ramp  dia 
ook    treffen  moge,    hij    zij    rcedcr,   handelaar   of  aimn- 

(1)    JoMTHAXf  WILUAU8  ,  Tkêrmomgirical  NaPigativm, 
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deur.  Vooral  thans,  nu  de  uit  faogiliuligipg  ootaUne 
■cheepnart  hier  te  lande  met  mannelgku  kracht  i'ich 
dosr  de  tvereld  tracht  tQ  heipcD,  en  de  meeste  gezagheb- 
ben hunne  ervaring  in  de  vaart  op  Jana  hebben  opge- 
daan, kan  het  niet  andera,  of  tg  tullen  diknerC  in  oiB- 
■landighcden  verkccron ,  die  bun  gansch  T/eemd  xijn.  Z-y 
xullcn  zcemuncgidscn  en  zei luaavrij tingen  raadplegen,  die 
«Ter  Tcle  oorden  (lehrckkig  en  unfolledig  lijn^  oter  andere 
deelcn  van  den  Oceaan  het  stUznijgeo  benaren,  omdat 
de  meeslo  ervaring  tan  vroegere  leelieden  met  hen  in  hel 
graf  daalde,  en  de  scheo)is  journaleD,  bij  gemis  eener 
lertamelingaplaaU,  met  al  wat  z^  wetenswaardig  bevatten, 
lerloren  gingen. 

Het  is  thans  meer  dao  ooit  zaak,  om  zamen  te  werken 
ter  verkrijging  van  do  kennis,  die  de  eeeliedea  behoevBn 
om  hunne  ervaring  Ie  gemoet  te  komen.  7.\j  lehe  be- 
boorea  in  hun  eigen  belang  daartoe  mede  l«  werken,  de 
reeders  hun  de  middelen  te  verschaffen,  die  daartoe  dien- 
atig  zgn,  en  de  assurantiën  het  van  beiden  Ie  lorderen. 

Het  voorschrijven  van  een  bepaald  journaal,  en  het  Ter- 
samelen  van  scheeps  journalen,  aan  het  nationaal  obser- 
ralorium  te  fFathington ,  onder  toezigt  van  den  Luitenant 
ter  Zee  h,  t.  utiiRr  (1)  der  fereenigde  Staten,  heeft 
reeds  goede  en  buitengewone  vruchten  geleverd. 

Het  onderzoek  door  redpield,  reid  en  anderen,  naar 
den  loop  der  orkanen,  heeft  lot  de  schtllerende  uilkomst 
geleid,  om  met  zekerheid  eencn  naderenden  orkaan  te 
kunnen  ontzeilen,  ja  zelfs,  om  van  dit  alvernoestend  na- 
tu urverschijnsel  gebruik  Ic  maken,  om  tijue  reis  te  be- 
■poedigen. 

(I)  Het  wi(  TOor  mij  een  naar  genoegen  dien  TerdieotMijkeD  n»n 
te  lesrCD  kconen  ,  en  Ueoi  mijnen  nederijjen  dank  lo  kunneu  brengea 
vsor  het  nut,  dat  bjj  door  tijne  belangrijke  oudenoekiageD  Tonr  do 
■MVMrt  In  het  ■tgcmecn  geiticbt  heeft.  Ik  werd  door  ham  lelven 
■wt  al  4e  bgundulicden  lijnct  naiporiDgsn  bekend  lenuakt. 
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Deze  hoogst  belangrgke  uitkomtti  door  bét 
Tan  waaraemingeQ  yerkregea ,  moeit  aansporen ,  om  op 
den  ingeslagen  weg  voort  te  gaan.  De  Luit*  HAiniT  mk 
in  de  F'erêenigdê  Staten  met  Tolhanlenden  gfor  de  alga* 
meene  belangstelling  op  te  wekken,  en  tot  migtmnm 
deelneming  aan  te  sporen,  om  gegeyena  Ie  erlanga, 
waaruit  als  van  zeWe,  xoo  ab  bg  het  oodenoek  naarde 
orkanen  bad  piaals  gehad,  de  circulatie  fan  den  atmoiphiv 
en  die  van  den  oceaan  zouden  aan  het  licht  gefangl 
worden^ 

Hoogst  belangrijk  zgn  reeds  do  uilkomaten  van  kt 
onderzoek  ,  wat  de  circulatie  Tan  den  almospheer  belicL 
Zij  hebben  ons  ?oor  ieilero  maand  do  grenzen  der  paiHl* 
winden,  en  van  de  stilte-gordels,  benoorden,  faeuudeasa 
tusschen  hen ,  leeren  kennen.  Er  ign  moesom  in  dsa 
equatoriaal-gordel  gevonden.  Over  den  ganschen 
zijn  de  winden  voor  iedere  maand  van  het  jaar 
gebragt,  en  worden  reeds  de  koerslgnen  toot 
maand  aangegeven ,  waar  langs  de  gunstigste  gelegenheka 
gevonden  kunnen  worden,  om  de  voorspoedigste  reb  li 
maken.  Opdat  onze  schepen  met  die  van  alle  aukn 
natiën  zouden  kunnen  wedgveren  in  snelle  overtog|ai| 
wenscbte  ik  HArRT^s  Sailing  Direetions,  benevens  zgss 
wind*  en  stroomkaarten ,  in  handen  van  alle  onze  geiag^ 
voerders  in  de  groote  vaart. 

Evenwel  zou  het  mij  niet  verwonderen,  indien  menig 
zeeman,  ofschoon  getroffen  door  de  voortrefTelijke  bcsctHHh 
wingen  in  deze  Sailing  Directionê  vervat,  zijne  goed* 
keuring  niet  mogt  kunnen  hechten  aan  eenen  Zeemans  Gidi, 
opgevuld  met  algemeene  beschouwingen.  Men  ziet  niet  ii, 
welk  nut  zij  der  zeevaurt  aanbrengen;  anderen  zgo  to 
weinig  gewoon  aan  hel  overdenken,  en  te  zeer  gevison 
aan  handelen,  dan  dat  zoodanige  beschouwingen  bij  beo 
ingang  zouden  vinden.  Evenwel  is  bet  door  deze  en  dei^ 
gelijke  algemeene  beschouwingen»  dut  men  de  aandacht 
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hen  vestigeo  op  alles  wat  op  en  in  den  obeaan  gabeurli 
Het  kneckt  opmerkzaamheid  en  geeft  de  rigting  aao, 
naario  men  vaa  die  opmerkzaamheid  partij  kan  trekken; 
hel  leert  de  Terschijnseleo  onderscheiden  en  regelmatig 
rangschikken;  hot  leert  opmerken  en  daaroTer  nadenken; 
bet  i*  een  laad ,  dat  de  schoomle  rrncblen  doel  ver- 
wachten. Maar  men  oogst  ook  al  dadelijk,  waaneer  men 
tich  die  algcmeene  beschouningeD  eigen  maakt;  tg  helpen 
ODB  daar,  waar  gewone  zeemaas  gidseo  het  sltlznijgen 
bevraren;  lij  geven  het  middel  aan  de  hand,  om  hunne 
dikwerf  verwarde  mededceiingen  Ie  ontwarren,  omdat  dete 
Dtet  altijd  onderscheid  tusschen  maanden,  somtijds  niet 
lusichen  jaargciydon  weten  lo  maken.  In  de  groote  Taart 
over  den  oceaan  en  rond  den  aardbol  komen  die  alge- 
meene  bescbouwiagen ,  welke  door  meerdere  waarnemingen 
io  aJgemeeno  wetten  knnnen  overgaan,  hel  gemis  aan 
ecvaring  te  halp.  Zij  zijn  oorzaak,  dat  men  eioh  nimmer 
verlegen  gevoelt,  onder  welke  omslandigheden ,  die  ons 
geheel  vreemd  zijn,  wij  ons  geplaatst  mogen  zien.  Zy 
sporen  ons  aan,  om  door  medewerking  het  onderzoek  te 
bevorderen,  en  zoo  doende  nuttig  te  zijn  voor  den  even- 
ineDsch. 

Hel  onderzoek  naar  de  circulatie  van  den  oceaan  is 
■og  een  schoon  en  ruim  veld ,  waarop  wel  veel  gezaaid 
n,  maar  dal,  uithoofde  van  al  het  onkruid  der  misgit- 
Mtng,  nog  weinig  goede  vruchten  heeft  kunnen  geven. 
Eerst  dan,  wanneer  de  miggitiini/  tol  misleidimj  \eredehl 
tal  zgn  ,  zal  men  even  schoono  uitkomsten  kunnen  erlan- 
gen,  als  aanvankelijk  reeds  voor  de  circulatie  van  den 
atmospheor  verkregen  zijn. 

II. 

De   kennis,   die   wij   van  het  stroomen  van  den  oceaan 
is  oog  zeer  gering.     Sedert  lang  reeds  had  men 
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in  aominige  deelen  Tan  den  oceaan  eena  mo  hmenfip 
misleiding   ondervonden,   dat  men  aan   hel 
stroomen  in  den  oceaan  niet  meer  twgfelde. 
dat  op  terschiliende  deelen  Tan  den  oceaan  atrooDMO  b^ 
stonden;   meer   wist  men  niet,    en  langen  Igd  leriamls 
men  niets  meer  te  weten,  of  bgaUien  er  meer 
werd,  dan  bepaalde  men  sich  lot  een  enfmrhtbaar 
scheo ,   zonder  een  opzellelgk   onderteek    in    te 
Bij  het  toenemen  der  leevaart  werdeehterapoedigdekcw 
der  stroomen  van  den  oceaan  eene  weieotlgke  belMM&s, 
en  het  is  eene  der  liefderijkste  gaten,  waarvoor  de  mêêêA 
zgnen  Schepper  niet  genoeg  dankbaar  Jcan  ago,  dat  kt 
menschelijk  vernuft,  bij  het  gevoel  van  behoeften,  aal- 
delen  weet   te    vinden,    om   er  in   te    vooraien.    Dssr 
Engeland  en  de   f^ereenigdê  Staiem  —  de 
zeevarende  staten  —  werden  spoedig  aBiddelen  a 
die  leiden  moesten  tot  verkrijging  van  de  kenaia, 
men  ontbeerde. 

Ofschoon  een  kleine,  echter  m'et  onbelangrgke 
rende  staat,  zoo  mogen  wij  ons  niet  onthouden  aaa  èi 
medewerking,  om  zoodanig  doel  te  bereiken»  Ai 
eenen  zoo  gewigtigen  invloed  op  de  bronnen  van  as 
volksbestaan  kan  uitoefenen.  Wij  mogen  dit  te 
nalaten,  omdat  wy  daardoor  alleen  aanspraak 
maken  op  de  roededeeling  der  uitkomsten ,  door  aaden 
natiën  verkregen.  Het  is  daarom  vooral  ook  noodiakalj^t 
omdat  hier  te  lande  eene  inrigting  ontbreekt »  imk 
al  de  in  den  vreemde  en  door  onze  zeelieden  gjdiwi 
ontdekkingen  verzameld  en  ten  algemeenen  nutte  beksd 
gemaakt  worden.  Hen  hangt  ten  dezen  aanzien  via 
het  parlikulier  belang  af,  dat  geene  vergoeding  ^'aii 
voor  de  groole  onkosten,  die- de  bekendheid,  met  helpen 
in  den  vreemde  is  opgemerkt  of  bevonden,  noodwenif 
ten  gevolge  heeft.  Vertalingen  van  belangrijke  leevaart- 
kundige  werken,  die  uit  hun  aard  kostbaar  zgn,  ftodea 
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in  onze  laai  geen  genoegEnam  ilcbiel.  Het  een  en  ■óéet 
heeft  ten  gevolge,  itat  men  bij  ons  slechls  teflr  laiigBaam, 
f>ok  wel  ÏD  het  geheel  niel,  bekend  raakt  mei  de  uit- 
LomtleD  Tsti  (recmtlen  arbeid.  Id  den  iredreti  al)«r  naliên, 
om  hel  goeilkoopsl  Ie  borrachleD,  zijn  snelle  o verlog ten  eens 
gebiedende  noodzakelijkheid  geworden,  en  deze  kunnen 
niet  gemaakt  worden,  anders  dan  bij  loefal,  dan  door 
gebrnik  Ie  maken  van  al  He  ervaring  Tan  onze  voorgan- 
gers en  Tan  onze  lIjdgenooloD,  te  zameo  Tergaderd  en  ia 
kocrslijnen  uitgedrukt,  zoo  als  die  door  den  Luit.  haitkt 
x'iJD  aangcge?cn. 

»TeQ  eiude  ook  de  stroomen  der  zee  na  te  Tonchen," 
Mgt  Luit.  HATHtT ,  >j  en  eenig  denkbeeld  te  krggcn  Tan  de 
netten,  waardoor  zij  beheerscht  worden,  lerwgl  ome 
bepaalde  kennis  ten  hunnen  aanzien  uiterst  beperkt  is, 
•cbijnl  cene  hypothese  even  noodzukelijk,  als  faet  fonda- 
ment *oor  een  gebouw  is.  Om  dergelijke  onderzoek ingea 
doeltreffend  te  maken,  wordt  iets  vereischl,  waarop  men 
bouwen  ksn.  Bij  gemis  van  daadzaken  is  het  ons  som- 
Igda  TerooHoofd ,  die  lo  voronderstellen;  alleen  ïijn  wij 
Terpligt,  om  uit  al  de  geopperde  hypothesen  zulke  te 
kiezen,  naardoor  het  grootst  aantal  Tersehijnsclen  kunnen 
verklaard  worden.  Wanneer  men  eenc  zoodanige  gevonden, 
getoetst  en  voorgedragen  heeft,  dan  heeft  men  hol  regt, 
om  te  vorderen,  dat  men  haar,  voor  het  minst,  eene 
aandachtige  beoordeeling  waardig  acht ,  tol  dat  wij  ont- 
dekken,  dat  zij  ons  tot  eenc  haodtastelijke  ongi'rijmdheid 
Toert;  of  lot  dal  eene  andere  hypothese  geopperd  wordt, 
die  even  goed  voldoet,  maar  een  grooler  aantal  vcr- 
schiJDselen  met  zich  verzoent.  Naar  dan  ook  behooren 
wij,  als  eerlijke  zoekers  naar  waarheid,  de  eerste  op 
te  geven,  de  laatste  aan  Ie  nemen,  en  haar  Ie  ge- 
bruiken, lot  dat  weder  eene  andere  hypothese,  beter 
4êb    de    vorige ,    ter    consideratie    wordt    aangeboden." 

Ik  tal  de  in  de  4*  editie  der  Saiting  Dincltont  zoo 
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Toörlreffelgk  onlwikkelde  hypothese  over  hel  zöul  der  lee^ 
bekoopl  in  onze  taal  trachten  mede  te  deelen  (1). 

Om  hot  stroomen  der  lee  regt  te  begrepen,  en  met 
Trucht  den  omloop  van  den  oceaan  te  doorgronden ,  is  bef 
noodzakelgk,  dat  men  zich  vooraf  oTertuigd  hebbe,  en  vm 
het  denkbeeld  doordrongen  zg ,  dat  niets  uit  de  almiiglige 
hand  van  den  Schepper  te  voorschijn  gekomen  is, 
dat  nog  iets  onafgedaan  zoude  hebben,  waarin  bet 
toeval  op  do  eene  of  andere  wgze  zoude  kunnen  toot* 
zien. 

Hoe  vreemd ,  hoe  zonderling  de  verschijnselen  van  Gedi 
voortreffelgk  werk  zich  aan  ons  oog  mogen  voordoen, 
zij  moeten  ons  gemoed  met  kinderlgke  erkentelgkbeid 
vervullen,  'omdat  ze  ons  gegeven  zgn,  om  opgemerkt, 
waargenomen  en  begrepen  te  worden.  Het  is  dit  Ter* 
heffend  gevoel,  dat  ons  nederig  doet  bigven,  hetwelk  van 
ieder  opmerker  eenen  waarnemer  maakt ,  waardoor 
ieder  denker  tot  eenen  onderscheider  gcvoroid  wordt;  en 
de  onderzoeker  zich  eindelijk  als  ontdekker  doet  kennen 
Tan  de  natuurlijke  wetten ,  waaraan  de  vreemdsoortigsie 
verschgnselen  hun  ontstaan  verschuldigd  zijn.  * 

Niels  is  gering  in  het  oog  van  den  godvruchtigen 
opmerker,  overtuigd,  dat  alles  wat  door  de  almagt  is 
voorlgebragt ,  zijne  taak  te  vervullen  heeft  ^'n  de  groote 
huishouding  der  natuur,  waarin  elk  stofje  zijne  werkzaam* 
beden  te  verrigten  heeft.  Beschouw,  bestudeer  de  wer- 
kingen der  stofdeeltjes,  onder  welken  vorm  zij  zich  voor- 
doen, hetzg  bezield  of  onbezield,  van  groeten  of  kleinen 
omvang,   van   meer  of  minder   gewigt,   en  altijd  zal  de 


(t)  Ik  had  in  eenen  brief  aan  den  Heer  uaubt  myne  Terwonderio^ 
te  kennen  gegeven ,  dat  in  de  3«  editie  niet  gehandeld  was  o?er  bei 
xout  der  zee,  eene  krachtige  drijfveer  Toor  de  circulatie  Tan  den 
Oceaan.  *  In  antwoord  ontving  ik  in  1852  den  proefdruk  van  de  toen 
nog  niet  uitgegeven  4*  editie,  waarin  dit  onderwerp  loo  meesterljk 
behandeld  wa«.    Thana  it  de  5«  editie  reed*  uitgegeven. 
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uiikorost  leiilen  tol  do  kennis  van  algemeene  ireden  i 
waaraan  al  uvat  stof  is ,  gehoorsaamU  Het  waarnemen  der 
scbgnbaar  nietigste  zaken  kan  dus  even  goed  tot  de 
kennis  dier  algemeene  wetten  leiden «  als  het  waarnemen 
van  de  groote  natuurverscbgnseien ,  die  ons  het  meeste 
verbazen. 

Iedereen  weet,  dat  het  seewator  tont  is,  Dese  kennis 
is  voor  velen  voldoende ,  maar  niet  voor  den  mensch,  dia 
van  de  edele  gave  van  het  overdenken  gebruik  maakt* 
Deie  vraagt  zich  al  spoedig  af:  Waarom  zou  de  zee 
zout  zijn?  )»  Ter  beantwoording  dezer  vraag**,  zegt  Luit. 
XAUKT ,  )» vffil  ik  eene  hypothese  voordragen ,  ten  einde 
aan  te  loonen,  dat  de  Almagtige,  waarschyolgk  om  aan 
do  wateren  der  zee  de  vercischte  kracht  en  magt  te  geven^ 
om  bunnen  omloop  te  kunnen  volbrengen,  de  zee  zont 
en  niet  zoet  maakte"  (!)• 

Wij  vermoeden  het  slechts,  wanneer  wg  zeggen,  dat 
de  zee  stroooit,  en  daarbij  veronderslellen,  dat  zg  stelsel* 
matig  omloopt,  waardoor  het  zeewater  regelmatig,  zeker 
en  in  bepaalde  orde ,  van  plaats  .tot  plaats  zoude  gevoerd 
worden.  Madr  dit  vermoeden  scbgnt  op  reden  gegrond  te 
jKgn;.want  als  wij  een  monster  water  uit  de  Siiliê  Zuid' 
zéë  nemen ,  ..  dat ,  wat  de  zamenstellende  deelen  be- 
treft, de  juiste  gemiddelde  verhouding  aangeeft  van  het 
zeewater  in  die  zee,  en  men  analyseert  het,  en  als  wg 
hetzelfde  doen  van  een  dergelijk  monster  water  uit  de 
Ailantitche  Zee^  dan  zal  men  bevinden,  dat  de  analysis 
van  het  eene,  en  die  van  het  andere  zeewater  elkander 
zoo  volkomen  gelijken ,  alsof  de  beide  monsters  uit  dezelfde 
flesch  genomen  waren ,  nadat  die  eerst  goed  geschud  was. 
Hoe  anders  kunnen  wij  dit  verklaren ,  dan  door  te  ver- 
onderstellen ,  dat  het  zeewater  van  het  eene  deel  der 
wereld,   na   verloop   van    tgd  in  aanraking   gebragt,   en 


(1)    Door  MoeP'  wordt  drinkwater  bedoeld. 


118 

Termengd  wordt  met  bet  zeewater  van  alle  andere  deelen 
der  wereld.  Er  scbgnen  das  krachten  werksaam  te  s^n, 
die  de  wateren  der  zee  Termengen,  alsof  zg  in  eene  fleieh 
geschud  werden,  en  waardoor,  na  Terloop  tmi  tgd,  het 
water  ?an  eenig  deel  Tan  den  Oceaan  met  dat  Tan  ttA 
ander  deel  zoo  innig  Termengd  wordt,  als  men  het  in  een 
bekken  Tan  eigen  maaksel  zou  kunnen* doen.  Maarzoo 
iets  kan  niet  plaats  hebben,  zonder  dat  er  stroomen  ia  deo 
Oceaan  bestaan ,  en  aangezien  alles  in  de  schepping  aan 
orde  en  regelmaat  onderworpen  is,  zoe  zullen  deze  strooi 
men  niet  willekeurig  vloegen,  maar  aan  bepaalde  phy- 
Msohe  wetten  gehoorzamen.  Wij  mogen  dan  ook  tot^ 
onderstellen ,  dat  de  omloop  Tan  de  wateren  der  zee  efen 
Tolmaakt  is ,  als  die  Tan  den  atmospheer  of  Tan  het  bloed. 
Wg  mogen  daar  niet  aan  twgfelen,  want  ware  het  niet 
zoo,  en  bestonden  er  geene  omloopswcgen  Tan  den  eenen 
Oceaan  naar  den  anderen,  en  waren  alzoo  de  wateren 
der  Atlantiêche  Zw  steeds  daarin  besloten ,  ponder  daaruit 
te  Tloegen,  om  Terschilicnde  breedten -graden  en  klimaten 
te  doorloopen,  en  zonder  dat  hét  water  uit  zeeboezens 
en  zeearmen  zich  met  het  water  Tan  de  Allantiêchê  Zm 
langs  bepaalde  omloopswegen  kende  Terwisselen ,  dan  zon» 
den  de  wateren  dezer  zeearmen,  zeeboezems  en  zeeên^ 
wat  hunne  zamenstellende  deelen  betreft,  na  Terloop  Taa 
tgd  zeer  Terschillend  worden  Tan  de  zeewateren  in  andera 
deelen  der  wereld. 

Nemen  wij  ter  opheldering  do  Boode  en  MidddUmi- 
êche-  Zee  lot  Toorbeeld.  Op  de  Roode  Zee  heeft  geene 
nederploffing  (precipitatie)  plaats.  Het  is  eene  regenlooze 
streek,  niet  ééne  rivier  loopt  er  in  uit,  geen  enkele  bedL 
Tliet  er  in.  Er  bestaat  alzoo  geene  werking,  Traardoor 
het  zout  en  de  slib  der  aarde ,  die ,  door  regen-  en  riTier- 
water  opgelost,  medegcToerd  worden,  in  de  Roodê  Zee 
kunnen  gebragt  worden.  Echter  neemt  de  lucht  door  de 
uitdamping  er  zoet  water  uit,  en  laat  al  de  bestanddeden 
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acliler,  waarmeilti  die  zee  bezwangerd  was,  Ia  di  Mid- 
it»llandMhé  Zêe  daarcnlegcn ,  onllaslen  zioh  tbIs  rinerai, 
waarraa  sommige  door  aarde  cd  door  mineralcD  tiepelen, 
die  lekere  soutcn  of  oplosbarD  noirslaiidigheiieD  afgeveDt 
Een»  andere  rivier  loo)>l  door  kulkatcea,  of  door  een 
Vulkaniesch  grondgebied,  ea  voert  opgelosle  zelfslarxlig- 
heden  af,  lietiij  gewoon  loul,  zwoveUure- of  koolzure  kalk, 
magnesia,  soda,  polasch  of  ijzer.  Eenige  dezer  of  allea 
kunnen  in  hare  walcren  zijn,  eu  toch  eIJm  de  zamenslel- 
lende  deeleo  van  heL  zecivaler  ui[  de  MiddelUtniUdu  Zm, 
en  van  hel  zeewater  uit  do  Hoode  Zee  vuibamon  dezelfde. 
Maar  de  wateren  van  de  Doode  Zee,  hebben  geen  gemeen- 
schap met  die  van  den  Occuan;  zij  zijn  van  zjjne  om- 
loopswegea  argesiieden ,  en  daarom  van  geheel  andere 
besl^nddeelen ,  dan  do  wateren  van  eenige  zeearm,  boezem 
of  goff  van  den  uilgestreklon  Oceaan.  Hoe  endera  kunnoo 
wij  deze  gelijkheid  der  bestanddeelen  verklaren,  daadoor 
■■n  te  nement  dat  er  een  algemeen  stelsel  vaa  stroomiogea 
io  den  Oceaan  bestaat,  waardoor  na  verloop  ran  tijd,  het 
«aler  van  een  gedeelte  naar  het  meest  verwijderde  andere 
gedeelte  gevoerd  wordt,  ten  gevolge  waarvan  eene  alge- 
meene  rerniueliog  en  vermenging  der  wateren  van  de 
seeën  pkals  heeft. 

Laat  ons  dan  uu  onderzoeken,  welke  uitwerking  bet 
loat  der  zee  op  haren  omloop  kan  uitoefenen,  en  laten 
wij  ons  lot  dal  einde  de  zee  voorslcllea  in  alle  hare  dce- 
lm  —  ia  hare  diepten  en  bare  oppervlakten,  onder  den 
Equator  en  aan  de  polen  —  van  dezelfde  lemperaluur  en 
geheel  en  al  van  zoet  water.  In  dit  geval  zal  de  warmte 
bet  evenwigl  dezer  zee  niet  bunnen  verstoren,  en  er  zal 
geeae  t>c\veegkracht  zijnom  stroomen  te  verwekken,  of  om 
bet  water  in  beweging  ie  brengen,  ten  gevolge  van  het 
Terscbil  in  soortelijk  gewigt  aan  bel  water  eigen,  wanneer 
bet  Tenchilleode  digtbedcn  of  temperaturen  beeft. 

ia  deie  nrondorstelling  bebbco   nij  de  uilnerking  Tan 
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(Ie  winden,  en  Yan  de  verdamping,  ab  slroomvoorl- 
brengers,  niel  in  rekening  gebragt.  Laat  oot  dit  nu  doea, 
en  ecrsl  de  winden  in  aanmerking  nemen. 

Door  de  kracht  van  den  wind  ontslaan  partieele  strao* 
men  op  de  oppervlakle,  en  worden  de  wateren  tot  lekcia 
diepte  in  beweging  gebragt ,  en  daardoor  ontslaat  ecoe 
zwakke  en  plaatselgke  strooming  in  de  TerondenteUe 
zoel-water  zeeën,  die  eeno  Teronderstelde  gelgke  tempen* 
tuur  hebben. 

Dit  is  dus  eene  der  oorzaken,  waardoor  kracht  gegen 
wordt  aan  het  omloopstelsel  Tan  den  Oceaan,  maar  of- 
schoon zwak  9  zoo  bestaat  deze  kracht  in  wesenügkldd, 
en  is  het  overbodig  die  te  veronderstellen. 

Laat  ons  nu  de  uitdamping  en  nederploffing  in  aanllM^ 
king  nemen,  opdat  wg  de  uitwerking  navorschen  vaoeeM 
andere  en  meer  vermogende  werkkracht.  Wg  xolka  de 
uitdaroping  eerst  in  den  zoet  water  Oceaan  doea  phati 
hebben ,  en  daarna  vervolgen  in  de  zeeën »  soo  ab  ij 
werkelijk  zijn. 

In  die  streken,  zoo  als  de  passaat-slreken ,  waar  de  oil- 
damping  de  nederploffing  overtreft,  daar  zal  de  walerspi^ 
gel  van  deze  denkbeeldige  zee  veranderd  worden,  en  da- 
delijk zal  evenveel  water  als  er  uitgedampt  wordt,  na 
noord  en  zuid  beginnen  te  vloegen  naar  de  passaat» wiaJ- 
of  uildamping-slreken  (1) ,  om  het  waterpas  te  hersteUen. 

(1 )  Hoe  weinig  denkt  men ,  ali  men  den  regen  liet  Tallen  di»  mm 
Telden  beiproeit,  of  de  sneeuw  die  hen  tegen  de  winterkeede  b- 
tchut ,  of  de  rivier  langs  ome  deuren  tiet  stroomen ,  dal  al  dat  indv 
Troeger  welligt  de  kano  van  den  Indiaan  in  den  keerkring-gordel  gciit- 
gen ,  of  dut  het  Tlegerkiiid  zich  er  in  vermaakt  heeft ,  even  als  om 
kinderen  lich  er  in  verlu8ti<;en,  £n  toch  is  daarvoor  meer  veel  ffw' 
Tan  waarschijnlijkheid y  want  men  gelooft,  dat  het  ii^den 
gordel  verdampte  water ,  over  den  passaatwind  heen  gevoeld 
en  uit  die  hoogere  luchtstreken  weder  nederdaalt,  en  op  da  aards  ih 
regen  of  sneeuw  nedergeplofd  wordt  in  die  koelere  atrekeOt  >lw 
meer  water  valt  dan  er  uit  de  see  verdampt  wordt.  Oni  Yaderiui  tf 
daarin  gelegen. 
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DuarentegCD  hehben  de  «vinden  dezen  damp  opgenomen, 
hem  builen  de  keerkringsslrckon  gevoerd  eo  Dfldergeploft  j 
^vij  zullen  ferondcrsLellea  duar,  waar  de  Dederploffiag  de 
uiidamping  oTerlreft.  Daardoor  onUtaat  eene  andere  wg- 
tigtng  in  den  nalerspiegel ,  door  rcrhooging  in  plaats  vaa 
daling;  dienlengevolgo  hebben  nij  eene  beneegkraofat 
Toor  hel  slroomen  Her  oppervlakte,  tqq  beide  polen  naar 
den  equator,  tea  einde  aan  te  vullen,  nat  door  de  nit- 
dainping  in  de  kecrkringssircken  aan  den  oceaan  ontnoioen 
vrordl,  en  deze  bcweegkracbt  zou  niet  anders  sijn,  dan 
de  zwaartekracht,  nerkendc  op  een  hellend  Tlak< 

Wanneer  wij  cTennel  aan  ome  denkbeeldige  zee  den 
invloed  der  warmte  doen  oniiernnden ,  dan  schynt  er  m 
onze  Toorslelling  (cgennerking  te  bestaan,  naDt  de  see- 
spiegel,  die  in  den  equatoriaal-gordel  door  uildamping 
daalt,  vijlt  daarentegen  door  de  uilzelling  van  het  water 
door  de  narmtc;  en  de  zeespiegel,  die  in  den  pool-gordel 
door  de  nederplofliog  rijst,  daalt  daarentegen  door  de 
iokrimping  *an  het  water,  dat  minder  warm  is.  Haar 
deie  tegenwerking  is  allcfn  schijnbaar,  want  de  Tor- 
mcerdering  der  tcmpcraluur  onder  den  equator  en  hare 
vermindering  nabij  de  pool-gorilels  kunnen  slechts  eene 
bepaalde  uilwerking  hebben,  die,  even  als  de  uitwerking 
van  do  middcnpuiitvliedendc  kracht  op  de  gedaante  der 
aarde,  waardoor  de  zeespiegel  onder  rlcn  equator  verhoogd 
nordt,  eene  onveranderlijke  grootheid  zal  zijn,  welke, 
ereo  als  alle  andere  konstanten  in  de  natuur,  gecompen- 
icerd  wordt.  Dewijl  uu  de  uitncrkingen  der  uitdamping  en 
nederploding  rooridurend  plaats  hebben,  zoo  zal  hel  daar- 
door in  verschillende  decicn  van  den  oceaan  veroorzaakte 
Terschil  in  waterpas  ojiloopeiid  en  niet  konstant  zijn.  Het 
beboori  dus  door  stroomen  hersteld  Ie  worden. 

Wij  hebben  nu  tan  hunnen  oorsprong  af  de  uitwerking 
■ageipun  Tan  twee  bewccgkrachlen,  die  in  eene  zee  van 
net  mier  aanleiding  kunnen  geven  tot  het  ontstaan  van 

(1853)  H'.  2 ,  1'  AFD.  9 
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slroomen ,  en  van  een  stelsel  van  water-omloop.  Hmt  «b 
een  stroomen  en  van  een  stelsel  van  omloop ,  die ,  h«t  ii 
gemakkelgk  te  bespeuren «  gansch  Terschillend  soudeo  q^ 
van  die ,  vielke  men  in  de  soute  see  vindt,  Eene  deiM 
beweegkrachten  zou  door  een  of  meerdere  poolatroooNt 
het  water  terug  voeren ,  hetwelk  in  het  eene  deel  van  dn 
oceaan  verdampt,  en  in  het  andere  deel  nedergeplift 
wordt.  De  andere  beweegkracht  zou  het  evenwigt  zoekn 
te  hersteilen,  hetwelk  verbroken  werd  door  het  fervramci 
en  daardoor  uitzetten  van  het  water  in  de  gezengde  lochl- 
streek ,  aan  den  eenen ,  en  het  verkoelen  en  daardoor  ii- 
krimpen  van  het  water  in  de  koude  Juchtslreken,  iio 
den  anderen  kant.  Deze  beweegkrachten ,  indien  zg  ziel 
door  andere  gewijzigd  werden,  zouden  zich  doen  keozei 
door  een  stelsel  van  heen  en  weder  stroomen ,  of  beier, 
door  een  stroomen  aan  de  oppervlakte  van  warm  eo  Igt 
water  van  den  equator  naar  de  polen,  en  door  een  sofa 
stroomen  van  koeler,  digter.en  zwaarder  waler,  vuée 
polen  naar  den  equator. 

Zoodanig  zoude  het  stelsel  van  water-omloop  in  des 
oceaan  zijn,  indien  bet  zeewater  zoet  en  niet  sout  wars  — 
de  invloed  der  winden  niet  in  aanmerking  genomen,  ab 
die  verondersteld  mag  worden  het  zelfde  te  big  ven,  dk 
zee  uit  zoet  of  uit  zout  waler  besla. 

Haar  zoet  water,  bekoelende,  begint  uil  te  zetten,  waa- 
neer bet  do  temperatuur  van  40^  verkregen  heeft,  en  act 
meer  en  meer  uit ,  tot  dat  het  vriespunt  bereikt  is,  ca 
het  ophoudt  vloeibaar  te  zgn.  Deze  wet  der  uitzettisf 
door  verkoeling  zoude  aan  het  systeem  Tan  oceaniickca 
omloop  eene  bgzondere  eigenschap  geven ,  indien  al  de 
wateren  zoet  waren.  Water  op  de  temperatuur  van  tf" 
zoude  het  maximum  van  digtheid  hebben.  Rijst  of  didt 
de  temperatuur,  dan  zal  het  water  uitzetten,  en  bggevelg 
ligter  worden  en  naar  de  oppervlakte  stggen.  IMenlei" 
gevolge,  als  het   warme  water  van  de  verzengde  lacht- 
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Streek,  noordwaarts  Tloegende  en  tol  40*  Terkoelende , 
den  kouden  stroom  van  de  Poolse  met  eene  temperatonr, 
b.  T. ,  Tan  34*"  zou  ontmoeten ,  dan  zon  het  water  tan 
den  equator,  meerdere  digtbeid  hebbende,  zinken,  en 
de  stroom  Tan  de  koude  lucbtstreek  aan  de  oppervlakte 
merkbaar  worden ,  zoolang  tot  dat  de  temperatuur  Tan  het 
pool  water,  b.  t.,  tot  40*  toegenomen  was;  maar  alsdan  zal 
het  water ,  dat  Tan  af  den  equator  stroomde ,  welligt  eene 
temperatuur  van  50*  verkregen  hebben,  en  hggeTolg 
weder  ligter  zgn  en  op  zijne  beurt  weder  naar  de  opper** 
Tlakte  slygen.  De  poolstroom  zou  dus  hier  weder  zinken 
en  als  een  onderstroom  zgnen  weg  TerTolgen,  terwgl  de 
warm-waterstroom  er  over  heen  stroomde. 

Indien  deze  redenering  juist  is,  dan  mogen  wg  beslui» 
ten,  dat  in  een  stelsel  Tan  zee-circulatie ,  de  Trerktuige* 
Igke  kracht,  cmtleend  aan  de  temperatuur -Terschillen, 
indien  al  de  wateren  zoet  wraren,  zeer  gering  moet  zgn. 
En  dat,  indien  de  zee  niet  zout  was,  wij  niet  zulke 
stroomen,  als  de  Golf  stroomt  er  in  zouden  Tinden. 

Tot  dus  Terre  hebben  wij  slechts  Teronderstellend  gere^ 
dctieerd,  om  aan  te  toonen,  wat,  buiten  den  wind,  de 
hoofd-oorzaken  zijn ,  die  het  OTonwigt  of  de  rust  in  den 
oceaan  zouden  kunnen  Tersloren,  indien  zijne  wateren 
zoet  en  niet  zout  waren.  En  al  wat  cTenwigt  Terstoort, 
mag  als  de  grondoorzaak  in  het  stelsel  der  zeestroomen 
aangemerkt  worden. 

Laat  ons  nu  verder  gaan,  en  Toorslellen,  dat  de  zoet- 
walerzee  onzer  Terbeelding  plotseling  Terandert  in  die, 
welke  wij  bezitten,  d.  i.  een  oceaan  Tan  zout  water, 
waarTan  de  digtheid  toeneemt,  als  de  temperatuur  daalt 
tot  ongeveer  28*. 

Het  water  in  de  keerkringsstreken  zal  uitdampen,  de 
waterdamp  zal  in  de  koude  lucbtstreek  nederTallen,  en 
de  waterspiegel  zal  daar  Terhoogd,  en  bg  den  equator 
Terlaagd   worden,    even   als  in 'de   zoet-walerzee ,   maar 
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bovemlien,  en  dit  is  ?an  meer  gewigt,  lal  hel  intary 
hetwelk  verdampt  is,  aan  den  waterdamp  dechli  m 
^reinig  van  zyne  opgeloste  zoute  bestanddoelen  knoaea 
medegeven;  deze  zullen  dus  acbterblgven  en  het  fttter 
zouter  en  dus  zwaarder  maken ,  ten  gevolge  waarvan  faet 
zinken  zal ,  terwgl  ligter  water  van  uit  de  diepte  naar  k 
oppervlakte  zal  stijgen.  Het  zout  der  zee  veroorzaakt  èi 
eene  vertikalo  circulatie,  d.  i.  het  zinken  van  swaarder  — 
zouter  en  koeler  —  water  van  de  oppervkikte ,  en  hel 
stggen  van  ligter  water,  omdat  faet  niel  zoo  zont  is,  ■! 
de  diepte. 

Het  uitgedampte  water,  dat  als  zoet  water»  in  de  ge 
daante  van  regen  en  sneeuw,  in  de  koudo  lochtstrehB 
neder  valt  —  en  hierbij  moeien  wij  al  het  rivierwater  ni 
gelijken  oorsprong  voegen ,  dat  uit  de  rivieren  in  het  graoli 
waterbekken  der  noordelijke  koude  luchtslreek  viool  — 
wordt  door  de  winden  in  beweging  gebragt  en  met  het 
zoute  water  vermengd.  Haar  aangezien  de  wiod  kt 
water  slechts  tot  geringe  diepte  beroert ,  zoo  zal  iDeea 
de  bovenste  laag  zout  water,  en  niet  eens  diep,  metsoet 
walcr  vermengd  worden.  Het  soortelijk  gewigt  van  deie 
opperlaag  wordt  daardoor  evenveel  verminderd  ab  hel 
soortelijk  gewigt  van  het  zeewater  in  de  uitdampiogH 
streken  was  toegenomen.  En  bijgevolg  verkrijgen  wg  ees 
stroomen  aan  do  oppervlakte  van  ziltig  water,  vao  do 
polen  naar  den  equator,  en  een*  onderstroom  Tan  zooler 
en  zwaarder  water  van  den  equator  naar  de  polen.  Stn 
onderstroom  voorziet  grootendeels  in  het  zout,  hetwdk 
door  den  bovenstroom ,  beladen  met  zoet  water  uit  de 
wolken  en  rivieren,  weggevoerd  wordt. 

Dus  is  het  aan  het  zout  van  de  zee,  dat  wy  dt  mgBÊ' 
schap  in  het  stelsel  van  water-circulatie  verschuldigd  qii 
die  oorzaak  is,  dat  een  onderstroom  uit  de  üfuUMbad- 
êche  Zeê  in  den  j4ilaniischen,  en  een  andere  uit  ds 
Itoode  Zee  in  den  Indisehen  Oceaan  vloeit ,  hetwelk  diff 
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waarnemingen  befonden  is.  En  het  is  klaarblgkelgk,  — - 
aangezien  geene  dezer  zeeën  in  ziltheid  toeneemt  — >  dat 
eten-  of  bgna  eTonveel  zout,  als  de  onderstroom  uitvoert , 
door  den  bovenstroom  moet  ingevoerd  worden. 

Wy  beginnen  nu  in  te  zien,  welk  krachtig  vermogea 
door  het  zout  der  zee  gegeven  wordt  aan  den  werkelgken 
en  snellen  omloop  der  zeewateren. 

Indien  onze  beschouwingen  over  de  uitwerkmg  van  het 
zout  op  het  stroomen  van  den  oceaan  juist  z^n,  dan 
moeten  wg  niet  alleen  in  de  Middêttandêehê  en  Roodê  Ztê 
een'  onder-en  bovenstroom  vinden,  maar  overal  waar  een 
minder  zoute  bovenstroom  gevonden  wordt,  behoort  een 
zoutere  onderstroom  aanwezig  te  zgn,  om  de  circulatie 
■volkomen  te  maken  en  in. overeenstemming  met  de  voorge* 
dragene  hypothese. 

Dat  er  een  vaste  stroom  is,  die  uit  de  Têztê  door 
straat  Daviê  en  nabg  gelegene  stralen  in  den  AilantU 
^chen  Oceaan  stroomt,  is  genoeg  bekend.  Luit.  db  hitbic 
U.S.N.,  die  de  Amerikaansche  expeditie  kommandeerde 
om  Sir  john  frattkliit  op  te  zoeken ,  was  met  zijn  schip 
ingevrozen  in  het  middenkanaal  van  straat  fFellington , 
en  gedurende  de  negeu  maanden,  dat  hg  op  dezelfde 
plaats  in  het  ijs  was  vastgeTrozen ,  werd  hg  met  de  gansche 
gsmassa,  meer  dan  duizend  Engelsche  mijlen  om  de  zuid 
gedreven.  Het  ijs  was  van  zeewater,  en  de  stroom  waarin 
zg  dreven  was  eveneens  zeewater,  •—  men  mag  evenwel 
veronderstellen,  dat  dit  water  niet  zoo  zout  was  als  zee- 
water gewoonlijk  is.  Hier  behoorde  dus  ook  een  onder* 
stroom  te  zijn  die  het  zout  weder  aanvoert,  hetwelk  door 
<]en  bovenstroom  afgevoerd  wordt,  anders  zoude  het  bekken 
van  de  Y^zee  eindelijk  met  zout  opgevuld  worden,  of  de 
YêZêê  zou  langzamerhand  zoet  moeten  worden.  Zoodanige 
onderstroom  wordt  ook  wezenllijk  in  de  Poolzeê  gevonden. 
Een   voorbeeld   daarvan  geeft  de  Heer  s.  p.  gbiffiit,    (1) 

(1)    Paaaed-lidsbipoian ,  looYeel  ala  Luit.  2*  kitMe. 
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die  het  beYel  oTer  de  brik  Reicoe  Toorde,  bg  èaéÊk 
opsporings-expeditie.  Bg  eene  sekera  gelegenheid  dtlls 
beide  yaartuigen  pogingen  deden,  om  in  fFeüinglmh 
kanaal  noordwaarts  op  te  werpen  tegen  een'  itefkeo 
stroom ,  natunriyk  om  de  xuid  loopende,  kwam  een  gsberg 
met  sgn  top  terscheidene  Toeten  boven  water  van  om  de 
zuid  langs  hen  heen  drgTon,  ofiM^hoon  ig  en  dot  ookè 
gsberg  een*  z waren  stroom  tegen  badden.  De  kracht  ui 
den  onderstroom  was  dus  zoo  sterk ,  dat  de  gsberg  sndki 
om  do  noord  dreef  dan  de  bemanning  in  slaat  wai  k 
vaartuigen  togen  den  bovenstroom  op  te  werpen. 

Kapitein  duvcük  ,  gezagvoerder  van  den  Engebcks 
walviscfavaarder  Dundee,  zegt  op  bL  76  van  zgn  bebag- 
wekkend  klein  verhaal:  » 18  December  (1826).  bl  m 
schrikbarend  om  te  zien ,  hoe  de  grootste  gsbergen  huoa 
weg  om  de  N.  O.  vervolgden ,  o&choon  er  geen  drup  asler 
te  zien  was;  zg  werkten  zich  dwars  door  het  gs.** 

En  andermaal  op  bl.  92,  enz. :  »23  Febr.  68<»  37'ILlir., 
ongeveer  63^  W.  L.  Het  angstig  voorgevoel  van  girteia, 
dat  ons  overviel  bij  de  nadering  van  den  gsbeig,  iveri 
beden  op  do  schrikbarendste  wgze  bewaarheid.  Tea  3" 
ongeveer  's  middags ,  kwam  de  ijsberg  in  aanraking  nel 
onze  gsschol ,  en  in  minder  dan  eene  minuut  was  hel  f 
gebroken.  Wij  waren  digt  aan  den  wal  vastgevroien;  de 
schol  werd  over  verscheidene  mglen  in  stukken  verbrgieUt 
hetwelk  een  knallen  veroorzaakte ,  als  of  er  honderd  slok- 
ken zwaar  geschut  gelijktijdig  afgevuurd  werden.  D( 
ijsberg  kwam  schrikverwekkend ,  maar  met  majesteit  (*■ 
boogie  en  omvang  een  gebergte  gelijk)  bgna  tegen  oai 
achterschip,  en  iedereen  verwachtte  dat  hg  over  het  schip 

heen  zoude  gaan 

»  De  gsberg,  zoo  als  gezegd  is,  kwam  bgna  leges  kt 
achlerschip;  de  ruimte  lusschen  den  berg  en  het  achlcr- 
schip  was  met  klompen  zwaar  ijs  opgevuld ,  die ,  o&dioon 
zg   eerst  door  het  verschrikkelgko  gewigt  van  den  berg 
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gebrokeu  «aren ,  weüerom  door  de  drukking  t£tt  eqpe  ntle 
ijsmassa  geTormd  nerdca.  De  berg  dreef  mat  «qdo  «nel- 
heid  van  vier  mijlen,  en  door  de  kracht,  nelko  hg  op  de 
ijsmaasa  uitoefende ,  werd  bet  schip  TÓör  hem  aitgeduwd, 
zoo  faet  scheen,  met  cene  gewisse  vernieling  TOor  oogui. 

M  24  Febr.  Da  ^sberg  nog  in  't  sigt,  om  de  N.0. 
wegdrijvende." 

Waaraan  anders,  dan  aan  het  verschil  in  sooilelï^k  giewigt 
van  leenaler,  na  verschtllcod  eoulgehalte,  koMMD  wij 
eeoe  iwweegkrachl  loeschrijren,  die  voldoende  «ermogea 
hoeft ,  om  aan  zulke  gewetdtgo  ijsmassa's ,  zalk  eene  anel- 
faeid  Ie  geven? 

Wy  xien  dus  welk  een  vermogen  de  zee  ontleent,  ijiit 
ile  otnslandigheid ,  dat  hare  wateren  zout  en  tnet  loet  E^o. 
Aldui  faebben  wij  aaa  natuuronderzockers  vecinoedel^ 
een'  leidraad  gegeven,  in  het  opsporen  van  omm  iw  nel- 
vuldige  verborgene  redenen ,  die  het  ware  anttrcurd  am- 
vatten  op  de  naag:  Waarom  is  de  xce  zout? 

Haar  er  >^n  in  bcL  zeewater  nog  andere  beslanddeelen 
^Q  gewooD  züul.  Kalk  wordl  door  regen-  en  door  rivier- 
water opg^ost,  en  in  grootc  hoeveelheid  in  den  oceaan 
gebragt.  Daarvan  »ordcn  koraal-eilanden  en  uilgeslrekle 
revea,  schelpbanken,  en  andere  nederzcllingeD,  door  do 
liewoners  der  diepte  gevormd.  En  door  deze  vorming  be- 
vordert het  kleinste  schcipdierljo,  dat  zich  zelve  ter  naau- 
weroood  bewegen  kan,  den  omloop  van  den  oceaan. 

Deze  dierljes  zijo  met  het  vermogen  loegerusl,  om  kalk 
en  andere  beslanddeelen  uit  het  zeewater  Ie  trekken ,  welke 
voor  de  schelp-  of  koraal  vorming  benoodigd  zijn;  maar  het 
water,  dat  daarvan  bevrijd  «ordl,  is  daardoor  ligler  ge- 
worden.'het  moet  plaats  maken  voor  zwaarder  water,  en 
r^Et  en  stroomt  zoo  lang,  lot  liet  weder  door  vermenging, 
hel  soortelijk  genigt  van  gewoon  zeewater  verkregen   heefl. 

Het  sohelpdierlje  is  dus  in  slaat ,  om  de  rust  van  den 
-1*ttwn  te  ventoren,    en  als  werkman  in  de  grooie  huis- 
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houding  der  nataar ,  beUg  die  werkkring  groot  of  kka 
Eg  9  werkt  bg  niet  willekeurig.  Hunne  taak  is  hon  dnr 
de  Almagt  voorgeschreven,  en  dus  geacbiedK  de  oüvee» 
ring  met  orde ,  en  in  Ofereenstemming  met  alles»  wat  b 
Gods  Toortreffelgke  schepping  werkzaam  is. 

Van  deze  stelling  uitgaande,  die  door  bet  gaoscke 
gebied  der  natuur  bevestigd  wordt,  kunnen  wg  ons  csa 
begrip  vormen »  boe  de  millioenen  schelp»,  koraal*  ea 
alle  dergelijke  diertjes  medewerken,  om  op  sekere  breedta 
de  klimaten  te  regelen,  en  de  temperaturen  te  TerbeteRBi 
Laat  ons  b.  v.  aannemen ,  dat  de  wateren  in  een  lekv 
deel  van  de  gezengde  luchtstreek  70^  zgn ;  maar  doordin 
zij  zoet  water  als  damp  afgegeven  hebben,  en  dos  neer 
zont  bevatten,  zgn  zg  zwaarder  dan  water ^  dat  koebr, 
maar  minder  zout  is.  Dit  het  geval  zgnde ,  zoo  zal  er 
voor  dit  warm,  maar  zouter  en  zwaarder  water,  daag 
bestaan;  om  als  een'  onderstroom  naar  de  pool*  ofadsn 
streken ,  waarin  ligter  water  gevonden  wordt ,  neg  te 
vloegen.  Zulk  een  stroom  zou ,  uithoofde  dat  het  water 
een  slechte  warmtegeleider  is,  langen  tijd,  en  tot  groote 
afstanden,  zijne  hooge  temperatuur  behouden —— natuurlgk 
iets  of  wat  onder  weg  verkoelende. 

Zulk  een  onderstroom  kan  warmte  inhouden  om  het 
klimaat  in  de  ijsstreken  te  maligen ,  of  dat  van  gewesteo, 
buiten  do  keerkringen  gelegen ,  te  verzachten ,  want  w| 
weten  dat  do  zeestrooroen  ook  zulk  eene  uitwerking  heb- 
ben. In  den  aanvang  mag  deze  stroom  zoodanig  met 
een  overmaat  van  bestanddeelen  bezwangerd  geweest  zga, 
dat,  ofschoon  de  temperatuur  70^  was,  evenwel,  uithoofle 
van  al  die  bestanddeelen,  het  soortelgk  gewigt  er  vaa 
zwaarder  was  dan  van  zeewater  builen  de  keerkring», 
laat  ons  zeggen,  van  28°;  maar  onderweg  kan  detf 
onderstroom  in  aanraking  komen  met  een  onnoemdgk 
aantal  van  dat  soort  van  zeewezens,  die  in  groote  male 
van  dio  bestanddeelen   behoeven ,    welke  het    water   zoo 
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iwaiar  maakteo.  Zg  sullen  das  bet  soortelgk  gewigt  doen 
vermioderen,  en  in  plaats  Tan  het  swaarder  dan  teewater 
▼an  28^  te  laten ,  zal  het  welligt  ligler  dan  gewoon  lee- 
water Tan  40^  geworden  zgn.  Bg  geToIg  aal  in  zoodanig 
gOTal  het  warme  zeewater,  wanneer  het  op  koelere  breed- 
ten komi,  naar  de  opperTlakte  stggen,  alleen  door  de 
Trerking  Tan  schelp*  en  dergelgke  dieren ,  die  bg  millioenen 
in  de  diepte  der  zee  leTen. 

Zoo  leeren  wg  dan,  hoe  of  schepselen,  die  op  den 
laagsten  trap  Tan  Tolmaking  staan,  in  de  algemeene  huis- 
houding der  natuur  werkzaamheden  Terrigten,  waaraan 
Trg  de  zoele  warmte  Terschuldigd  zgn,  die  ons  hart  tot 
liefde  stemt. 

»£Ten  als  de  tgdmeters,"  aldus  besluit  Luit.  MAuar, 
D  een  compensatie  -  toestel  hebben «  waardoor  zg  bunnen 
geregelden  loop  onder  alle  wisselingen  Tan  koude  en  warmte 
behouden,  zoo  ook  worden  in  het  uurwerk  Tan  den 
oceaan  en  het  raderwerk  Tan  het  heelal,  orde  en  regel- 
maat onderhouden  door  een  compensatie-stelsel." 

»  £en  hemelligchaam ,  dat  om  de  zon  wentelt,  zou  door 
de  middenpuntvliedende  kracht  er  Tan  wegTliegen,  indien 
niet  onmiddellijk  de  compenserende  krachten  begonnen 
te  werken,  waardoor  de  planeet  in  de  loopbaan  gehou- 
den wordt,  waarTOor  hare  massa,  hare  snelheid  en  haar 
a£stand  Tastgesleld  zijn," 

»  ETenzoo  is  het  met  het  zout  en  de  schelpen  der  zee 
in  het  raderwerk  Tan  den  oceaan;  Tan  hen  worden  de 
meest  Tolmaakte  compensatie-middelen  ontleend,  die  de 
oTordadige  uitwerking  Tan  warmte  en  koude,  Tan  storm 
en  regen,  alle  Terstorende  oorzaken  Tan  het  CTenwigt 
waardoor  stroomen  in  de  zee  ontstaan ,  compeoseeren , 
regelen  en  toon  doen  houden  in  de  algemeene  harmonie 
der  schepping." 

En  hiermede  eindigt  de  hypothese  Tan  den  Luit.  MAmiT, 
ten  aanzien  Tan  de  zouten  en  schelpen,  als  middelen  ter 
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beforderiog  fan  de  circulatie  fan  den  ooaMB.  Ik  ÏÊÊf 
dat  het  mg  gelakt  is,  syne  gedachteD  niet  dk  ü  iv- 
befterd  o?er  te  brengen. 

UI. 

Wij  xien  dus,  dat  alleen  door  het  toepuiead«« 
bekende  natuorkrachteny  de  oceaan  niet  in  nut  kaïw- 
keeren  —  xooals  in  zeemansgidsen  en  wegwgMra  ak  «i^ 
geschreven  slaat:  » in  alle  xeeên  is  dat  ^dedte,  hslMi 
buiten  de  werking  der  getgden  Ugfk ,  door  Mifmm  fÊh 
4mdm  êiaai,  het  meest  aan  den  iniloed  vsn  aoodap 
winden  onderworpen»  die  de  stroomen  veroonaken." — 
De  winden  Terstoren  in  den  regel  slechts  in  geriageHli 
de  rust  van  den  oceaan.  Andere  en  grootere  boweagbseh- 
ten  schgnen  er  in  werkzaam  to  agn,  die  itimmU^ 
de  ganscbe  watermassa  Tan  onzen  aardbol  -in  k«|a| 
brengen ,  en  met  orde  en  regelmaat  doen  omlMpsL 

Scbooner  Teld  van  onderzoek  kan  de  leeaisn  wk 
erlangen,  dan  het  nasporen  der  bewegingen  van  de  gn^ 
zeloose  vlakte ,  van  de  ongepeilde  diepte ,  waarover  hj 
eenzaam  zgnen  spoorloozen  weg  vervolgt.  —  Hoe  veM* 
fend  is  niet  de  gedachte ,  dat  hg,  te  midden  der 
van  vernieling,  waarvan  hg  omringd  is,  en  die 
geharde  zielen  met  angst  en  vrees  zouden  vervuUoB,  ksta 
en  bedaard,  door  opmerking  en  waarneming,  aas  it 
zelfde  elementen  vraagt,  van  waar  zg  komen ,  waarktt 
zij  gaan,  aan  welke  natuurwetten  zg  bunnen  oonpMf 
verschuldigd  zijn.  Hoe  aanmoedigend  is  zgn  arbeid,  na  Ij 
hem  de  overtuiging  gevestigd  is  -^  en  lulks  is  nist  k 
betwijfelen  —  dat  zijne  waarnemingen,  indien  iniks  togt 
lukkiglijk  hier  te  lande  niet  wezen  mag ,  dan  toch  clia'» 
met  die  van  andere  zeelieden  verbonden,  tot  nitksaM 
kunnen  leiden,  even  verrassend  en  schitterend  Aüê, 
welke  uit  de  waarnemingen  der  winden,  slormei  <*• 
orkanen  verkregen  zgn. 


181 

En  hoe  weinig  arbeid,  Iioe  weinig  JDtpiDiung,  hm 
■reinig  keonia  wordr  er  gevorderd,  om  tnvie  Ie  w»keo  tot 
het  Tcnamelen  ran  gcgereos,  waaruil  da  oircuialie  TlD 
ien  sceaSD  beksDtl  zal  worilcn.  Alleea.het  gebrvik  vao 
den  zee-lbermomeler  is  aan  onze  zeelieden  nog  vreerad, 
}och  bij  de  loenemende  vaarl  op  de  F«re«nigd»  StaUn, 
rond  kaap  Hoorn,  en  van  Californie  naar  China  enlerug, 
mag  bet  gebruik  van  den  zce-thcrniometer  ten  slerktte 
kanbeiolea  worden,  ten  eiude  uit  de  toiDperataur  rao  het 
waler  af  lo  leiden,  of  men  in  eenen  vraFmea ,  dat  is  eea 
stroom  Tan  den  equator,  of  in  eenen  pool-,  d.  i.  koodMi 
ilroom  zeilt,  en  mitsdien  te  welen,  ia  nelke  rigting  on- 
geveer de  stroom  Irokt. 

Hen  weet  dat  de  omlrekkeu  der  paralellen  afnemen, 
naarmate  huntio  breedte  locDceml.  Hel  waler  «nder  rfeo 
equalor  zal  dus  dubbel  zoo  suel,  door  4e  dage)gl»die 
beweging  der  aarde  om  hare  as,  rond  gevoerd  wonfen, 
ah  bet  water  onder  den  parallel  Tas  60*  breedte.  De 
aanvankelijke  tnelbcid  van  bet  water,  uit  de  dagelijksche 
beweging  ontleend,  vcrniindcrt  Htm  ran  af  den  equator 
op  iedere  parallel  die  digter  bij  de  pool  gelegen  is,  en 
mitsdien  lal  de  grootere  aanvankelijke  snelheid  van  bet 
water,  onder  den  cqualor  verkregen,  ten  getolge  hebben, 
dat  wanneer  bet  naar  de  pool  stroomt,  en  opvolgend  door 
•f  «rer  waler  ioopl,  hetwelk  op  hoogere  brcedle  mindere 
aanvankelijke  snelheid  verkregen  heeft,  aUdan  die  meerdere 
aanvankelijke  snelheid  zich  in  cene  rigling  van  het  westen 
Baar  het  oosten  zal  verraden,  en  d;it  dus  de  stroomen 
^an  den  equator  naar  de  polen  langzamerhand  eene  meer 
OMiwaartsche  rigling  moeten  verkrijgen.  Omgekeerd  zul- 
len do  stroomen  van  de  polen  naar  den  equator,  nit  trager 
naar  sneller  omgevoerd  nalcr  stroomcnde,  eene  wcsl- 
«aarUclie  rigting  bekomen:  En  hel  zal  van  het  soortelijk 
^ii%l  na  bet  water  en  de  kracht  der  stroomen  afhangen , 
«f  ig  aJa  boven-  of  ats  ondentroom  hu^en  weg  sollen 
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afleggen.  In  beide  gevallen  agn  ag  door  den  aee-èer- 
mometer  waar  te  nemen.  Dexe  thermomelor-waaiiMBM- 
gen  zgn  Yooral  daar  Tan  belang,  waar  men  gibergBi 
verwachten  kan ,  of  daar ,  waar  sich  in  den  oceaan  be- 
paalde stroomen  gevormd  hebben ,  waarvan  de  gream 
alleen  door  zoodanige  waarnemingen  kannen  bepdi 
worden;  of,  bgaldien  de  grensen  reeda  bekend  ignidil 
men  sich  daardoor  verzekeren  wil,  van  het  oogenbikv 
waarop  men  in  of  uit  zoodanigen  stroom  geraakt,  In 
eiiide  onder  alle  omstandigheden  goed  beatek  te  k 
houden,  hetwelk  ?an  onmiddellgk  behng  toot  de 
vaart  is.    Ik  zal  dit  met  eenige  voorbeelden  opbeldereB. 

Een  der  merkwaardigste  en  meest  bekende ,  onder  di 
weinig  of  niet  bekende  stroomen  in  den  oceaan ,  ii  di 
Golf'Mtroom ,  een  warm-water-stroom ,  die  in  de  golf  « 
Memeo  gevonden  wordt ,  en  die  langs  de  noordkart  van 
Cuba,  en  vervolgens  door  straat  Flarida,  in  den  dêÊiM^ 
sehen  Oceaan  stroomt. 

Van  uit  straat  Flarida ,  bg  Key  Büeayno  ,  ia  do  nf/BBif 
van  den  golf-stroom  noord  tot  in  31**  1(K  breedte,  aiet 
eene  snelheid  van  3  tot  3^  mgis  vaart.  Van  daar  ii  li 
rigling  N.  N.  O. ,  en  meer  N.  waarts  gekomen ,  N.  O. ,  lil 
dat  zij,  op  ongeveer  43<*  gekomen,  oostelgker  wordt  ZgM 
westelgke  zoom,  van  af  Key  Bueayno  tot  in  31*l(Kki 
is  gewoonlijk  in  den  meridiaan  van  80*  W.L. ;  de  oostd^ 
zoom,  wanneer  do  kleine  /^aAama-bank  gepasseerd  iii 
tot  in  30»  30'  Br. ,  in  ongeveer  19"  W.  L. ,  veider  nooid- 
waarts  wordt  hij  meer  oostwaarts  gebogen.  Dit  is  eveaid 
in  gematigd  wéér.  Met  hevigen  wind  van  het  N.  0.  tot 
Z.  O.  wordt  de  stroom  onmiddellijk  op  en  over  de  ondieptos 
voor  de  uithoeken  van  Noord  Carolina  gezet ,  eo  nat 
N.  W.  en  W.  stormen  wordt  de  stroom  van  den  wal  il^ 
dreven ,  en  is  het  niet  mogelijk  om  zijne  grenzen  binoeB 
de  30  Eng.  mijlen  te  bepalen ;  onder  zulke  omatandjghedai 
wordt  hot  warm-water  van  den  golf-stroom  verplaatst,  loa* 
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dat  dan  wel  eens  de  stroom  in  het  koude  'en  niet  in  bet 
warme  water  gevonden  wordt.  De  soomen  fan  den  golf- 
slroom  zgn  oterigens  in  lage  breedten  aan  bet  rafelen  tan 
het  water  te  onderkennen ,  en  in  hoogere  breedten ,  gedu- 
rende den  winter  met  noordelgke  winden ,  aan  de  nitdam* 
ping  der  opperflakte. 

Gedurende  de  zomermaanden  is  de  temperatuur  tan  den 
gotf-slroom,  bezuiden  kaap  HatUras,  dezelfde  als  Tan 
het  water  op  de  gronden  fan  de  kust.  In  de  maanden 
Juig  en  Augustus  1845,  werd  de  temperatuur  in  en  uit 
den  golf-stroom  Tan  af  de  Mu9U*ippi  lot  aan  kaap  HaiUtüê 
84"*  tot  82<*  boYonden,  zelfs  lot  aan  den  mond  der  riYieren 
die  er  bij  uitwateren.  In  de  wintermaanden  is  de  tem- 
peratuur bezuiden  Hatteras  tot  Savannah  72<*  tot  75*,  en 
Tan .  de  gronden ,  op  dezelfde  hoogte  en  in  gelgken  tgd 
59*  tot  68*,  terwgl  de  temperatuur  Tan  de  gronden  be- 
noorden Saliêraêf  alsdan  48*  tot  64*  aanwgst,  een  Ter- 
schil  van  11*  tot  5*,  dat  de  temperatuur  bezuiden  de 
kaap  hooger  is. 

Even  als  eene  Teer,  welke  aan  de  beide  uiteinden  ge- 
drukt wordt,  zich  in  het  midden  naar  boTen  buigt,  zoo 
ook  wordt  de  warme  goUstroom  door  de  koud- water- wan- 
den waartusscben  bij  besloten  is ,  in  het  midden  naar  boTen 
gedrukt,  waardoor  een  stroomen  Tan  uit  het  midden  naar 
de  kanten  ontslaat,  (dakstroom  genoemd)  dat  hel  warme 
water  aan  de  oppervlakte  over  de  koud-water-wanden  doet 
stroomen.  Hierdoor  wordt  de  temperatuur  van  dat  water 
hooger,  dan  Tan  het  onderwater.  —  Het  is  daarom,  en 
ook  om  verschillende  andere  redenen,  aan  te  bevelen,  on| 
in  den  regel  de  temperatuur-waarnemingen  in  20  vademen 
diepte  Ie  nemen,  omdat  zg  in  deze  diepte  minder 
veranderlgk  zijn,  lengeTolge  Tan  regen,  mist,  wind,  enz. 
die  op  de  oppervlakte  werken.  —  Zoodra  men  op  de 
gronden  komt,  dan  is  het  koude  water  aan  de  oppervlakte, 
en  dit  heeft  eene  plotselinge  daling  in  de  temperatuur 


134 

der  zee  ten  g^Yolge.  Eq  aangesien  de  kusl  der  Vetêmdg* 
d%  StaUn^  in  de  nabgheid  Tan  den  goUstroom  seer  laag 
18  y  zoo  zal  men  door  de  tbermometer- waarnemingen ,  ook 
TOOT  dat  men  aan  do  gronden  komt,  Tan  de  nadering  tot 
den  wal  ? erwittigd  worden.  Men  zal  daardoor  bet  oogenUft 
kennen ,  waarop  men  den  warmen  noord-  en  oostelgkoi 
stroom  in  rekening  moet  brengen»  waarop  men  dien  stroom 
Terliely  en  in  den  Z.  Z.  Weslelgk  langs  de  kust  stroomenden 
kouden  poolstroom  gekomenis.  Tusscbende  30^35' en 41*40^ 
N.  Br; ,  loopt  de  golf-slroom  in  eene  N.  en  O.  waartscba 
rigling  met  2  en  3  mgis  vaart ,  doch  de  dak-stroom  Toert 
de  schepen  uit  het  midden  Tan  den  stroom  naar  den  wal* 

In  36»  N.  Br;  en  Tl}^  W.  L. ,  werd  de  temperatuur  nn 
den  stroom  aan  de  oppervlakte  84<*  boTonden ,  terwgl  ig 
aldaar  op  500  Tad.  diepte  SO^',  was.  £n  in  38*  N.  Br:  en 
69^<*  W.  L. ,  werd  de  temperatuur  in  1500  Tad.  diepte 
37»  bevonden,  terwijl  die  Tan  de  oppervlakte  76(<*  bedroeg; 

Men  rekent »  dat  op  36°  N.  Br.,  de  diepte  Tan  den  golf- 
stroom  80  a  100  Tademen  bedraagt,  en  op  een  bed  van 
koud  water  rust.  De  geheele  stroom  is  op  deze  breedte 
ongeveer  18  Duitsche  mijlen  breed.  Hij  bestaat  OTenwel  uit 
twee  takken,  die  door  eenen  koud-water-dam  Tan  elkan* 
der  afgescheide  zijn;  hierop  behoort  men  indachtig  te 
zgn ,  wanneer  men  dwars  door  den  golfstroom  zeilt ,  anden 
zoude  men,  bij  het  ontwaren  van  het  koude  water  van 
dezen  dam ,  al  ligt  zich  verbeelden  uit  den  stroom  te  zgo. 

Deze  koud-water-dam  snijdt  den  meridiaan  van  7^ 
W.  L.  op  34«  N.  Br. ;  die  van  72»  W.  L.  op  35»  30'  N.  Br.; 
die  van  70«W.L.  op  360  30^ N.Br.;  die  van  68»W.L 
op  37»  10'  N.  Br:  (1) 


(1)  Voor  meerdere  bijzonderheden  Terwijzen  wij  naar  bivht's 
fican  CoasUPilot  $  Paper  on  thé  guifstream  and  currênU  ^  ikê  «M, 
by  H.  r.  ■▲nar;  maüet's  Sailing  Directions  4*  Edition;  IVotêS  on  thê 
gulfttrêam^  by  ▲•  »•  baghi,  Super-Jnttndani  qf  the  D»S,]coaêtêurv0jfm 
Notê  on  thê  gul/stream  and  currents^  on  the  coast  of  the  Ü^  S»ihf 
w.  G.  aiDvnii»,  eni. 
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Id  bet  nppwt  van  deo  LuiL  vrALaa  U.  S,  N. ,  ud  den 

Luit.  K^rKT»  segt  fag  onder  tudereD:     Wg  kwamcD  tut 

eerst  in  den  golfstroom  op  deo  31**»  Oclober,  in  37*22' 

N.Br.  en  71' 26^  W. L:,  hetgeen  door  d«  temperatuur  van 

bet  water  werd  aangen^zeo ,  sgnde : 

ten  '8"  *i  morgem  van  de  oppervlakte  60*,  na  de  lucht  64* 

K     9         »  »  73  »         S3 

N    10  »  »  76  »         66 

u    11  »  »  77  »         66 

sturende  Z.  Z.  O.  met  eene  6  mgls  vaart;    De  hoogste  teo»- 

peraluur,  welke  ng   in  den  stroom  naarnamen  wai,  77*. 

wg  werden  er  door  met  3,6  mgis  Taart  om  de  O.  gezet. 

Wij  verlieten  den  stroom  toen  het  water  tot  70"  daalde, 
io  36*  16'  N.Br.  en  70*  67'  W.L.,  hetwelk  ^.20*0., 
171-  Duilsche  mijlen  van  het  punt  verwgderd  was,  wiacop 
wjj  ia  den  stroom  gekomen  waren.  Wg  onderTooden  bet 
gewone  slechte  weder.  Van  4°  tot  8°  'smoi^eiu,  hadden 
wg  aan  den  westkant  Tan  den  golistroom  frisschen  wind 
met  zware  bugen,  vergezeld  van  bliksem  en  donder, 
hagel,  meeuw,  regen  en  verschgnielen  van  hoteo;  ko> 
lommen  van  digten  damp  slegco  van  uit  de  lee  naar 
boven,  enz.  Hetzelfde  slechte  weder  duorde  deo  ganscben 
dag.  Van  's  avonds  8°  lot  middernacht  hagel  en  regen, 
vergezeld  van  bugen  en  eene  scbrikberende  zee. 

Toen  wg  den  SO*""  Hei  andermaal  door  den  golf-stroiun 
gingen,  kwamen  wij  er  in  op  36'  30' N.  Br.  en  72°  35' 
W.L.,  en  ondervonden  nagenoeg  heluUde  weder,  buijen 
met  regen,  donder  en  weerlicht. 

De  temperatuur  was  als  volgt: 

Oppenlikte.    InSOvad.    IdIOOtuI.   TufbiMbl. 
ten   8"  's  morgens  71»,8  71*,8  67",  70*, 

j»     9  »  73, 

»   10  »  75,5 

»  11  »  78,6 

»  12  »         78,5         77,5         72,6  76: 
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79*  was  de  hoogste  leroperatuar  in  den  stroom,  ta 
was  zg  in  60  Tademen  77<*,  en  74*  in  100  nkaok 
diepte.  De  snelheid  werd  befonden  2,5  mgb  mitM 
de  N.  77»  O.  Wij  liepen  er  uit  in  36^  42f  R.  Br.  a 
72<*  10'  W.  L.,  hetwelk  van  hel  pant.  wuirop  wgioJi 
stroom  kwamen ,  N.  IC^*  O.  19|  Duitacbe  rogleD  ieiwj|W 
is.  De  temperatuur  bij  het  ferlaten  Tan  den  stroom,  ttrit 
terwijl  de  lucht  66*  was: 
3"  's  morg.  aan  de  opperfl.  78» 

4  »  »  74;]n5OTad.7O»;inl00id.tt 

5  J»  »  72 

6  »  »  71 

sturende  N.  W.  t.  N.  met  3^  mijls  vaart. 

Des  morgens  ten  9"  stond  het  water  aan  de  opperfUk 
69»,5;  in  50  yademen  68»,5,  en  in  100  Tademco  5(^,Sl 
Des  middags  ten  1°  was  de  temperatuur  Tan  de  opptrfl 
gedaald  tot  63^5;  in  50  yademen  58*,5,  en  ia  100  fid. 
diepte  58»,  terwijl  de  lucht  68»  was.  Toen  wgdenTd- 
genden  dag  de  gronden  aanloodden,  in  39»  II.  Br.  m 
70»  30'  W.  L. ,  was  het  water  aan  de  opperflakte  51'» 
en  het  behield  de  gemiddelde  temperatuur  Tan  53».  M 
wg  to  New'Vork  kwamen.  Een  verschil  dus  Tan  V 
roet  de  temperatuur  van  den  naastbijgelegen  golf-strooa 

Dit  voorbeeld  zal  voldoende  zijn,  om  te  doen  iniRii 
dat  de  temperatuur  -  waarnemingen  van  bet  zcevito 
groot  nut  hebben,  en  dat  zij  een  zeker  middel  iji) 
vooral  bij  winterdag,  wanneer  de  gelegenheid  zeUatf 
is,  om  het  ware  bestek  te  verkrijgen,  om  zich  op 't 
kust  der  f^ereenigde  Staten ,  tusschen  Straai  FlorHê  a 
40»  N.  Br. ,  van  do  nabijheid  van  het  land ,  of  zieh  i* 
den  loop  der  stroomen  te  verzekeren. 

£ven  als  ceno  rivier  over  haar  bed  tusschen  sevcfs 
stroomt,  dio  alleen  door  buitengewone  omslandigIw'B 
vernield  kunnen  worden,  en  dan  overstroomd  wofdd. 
evenzoo  loopt  de  Golf-^itroonif  over  een  koud*waterki 
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ImcheD  koixl  -  walerwaoden,  die  illeen  door  baileiH 
|BvtoDe  iiormen  of  orkanen  verbroken  kanaea  nordetit 
hlsilai)  tieefl  er  als  hel  ware  eene  nonloling  plaats  lu»» 
Kbca  facl  narino  golfivaler,  dal  om  de  N.,  N.  O.  of 
O.  tlueil,  co  het  koui)«  poolnaler,  dat  oin  de  Z.  W., 
K.  Z.  W.  of  Z.  stroomt,  al  oaarmale  van  de  breedte 
llurop  zulks  plaats  heeft.  Geen  ronder  dan  ook,  dat 
Beo  op  de  raoden  van  den  };olf-slroom  steeds  eene  zoo 
ucr  tnoeijelijke  zee,  ea  Ie  gclijker  tijd,  door  het  ferschil 
ïn  lemperaluur  der  luchllagcn  boveo  bet  warme  en  het 
koudo  \<alcr,  zulk  hiiijlg  ongealadig  weder,  vergezeld 
raa  elektricke  verscliijnselcD,  oodorvindt. 

Otcral  ivaar  dergelijke  Terscbgnseleo  op  den  oceaan 
sich  TertDOiien,  is  het  van  belang,  tich  door  lempe- 
nluur- naarnemingen  van  bet  zeewater  Ie  overluigeD, 
■f  dit  niet  teroorzuakt  wordt  door  twee  in  legen- 
peslelde  nglingen  flocijcnde  stroomen  van  oiigelgke  lem- 
^raluur. 

Het  is  hoofdzakelijk  in  dea  golf-slroom,  dal  het  ys, 
belwelk  jaarlijks  Tan  ile  noord-pool  naar  den  equator 
stroomt,  bezuiden  de  New- FoundlanJ -bank  gesmollen 
irordt.  Het  gebeurt  echler  ook,  dal  ijsbergen,  die  niet 
hunnen  voet  in  het  koude  naler  ondor  den  golf-atroom 
Itaaa,  door  den  kouden  ouderslroom  duars  doof  den  golf- 
llroom  gevoerd  uoidcD,  eii  zich  bezuiden  dien  ivarmcn 
itroom  vertooncu.  Dil  heeft  evenucl  zelden  plaats.  Meer- 
■uien  vindt  men  ijs  of  ijstvater  in  den  golf-slroom,  het- 
mlk  gedeeltelijk  dour  dezeu  stroom  medegevocrd  tvordl. 
Hl  gedeeltelijk  zijne  eigene,  auniankelijk  verkregeiic  be- 
tveging  om  de  Z.  W.  iiehoudt. 

De    wellen    der    bewegingen    van    vloeislofTen ,    van  ver- 

ehillende  lefn]>craluren,  digllieden  en  soortelijke  z  waart  co , 

üMt     verschillende    snelheden    in    elkander,    zijn   nog    ïoo 

•■*••••'*   bekend ,   dat  alle  waarnemingen  ten  dien  aanzien 

licht   lullen    verspreiden,    waaruit  met  der  lijd  de 

(1853)  N".  2 ,  1'  APD.  10 
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wetenschap  geboren  zal  worden,  welke  de  leevaart ikni 
nog  ontbreekt. 

Do  hoeveelheid  ijs,  welke  jaarfgkt  uit  de  No9rd*P9dm 
in  de  nabijheid  van  iVetr-Fi/tfni///ifM^bank  en  daar  k» 
den  stroomt,  is  zeer  verschillend;  somiyda  wordt  hsl 
reeds  in  Januarij  gezien,  en  zelden  later  dan  in  Angote 
Van  Haart  tol  Juig  is  eigcnlgk  daarvoor  het  jaargeijjii 
Het  wonit  het  meeste  gevonden  tosschen  de  meridii 
van  52*  en  44*^  W.  L.;  evenwel  gebeurt  het  in 
gevallen ,  dat  ijs  in  40**  en  minder  lengte  geiien  wwdtfi^ 

De  ondervinding  heeft  geleerd,  dat  de  nabgheid  viBJi 
veel  minder  gevaarlijk  is  dan  van  klippen  of  bankoiiM 
dit  drijvend  gevaar  zou  nog  veel  minder  Teronlroilnl 
zijn ,  indien  het  niet  veelal  in.  mist  of  nevel  gebnU  ik 
De  thermoracler  is  het  eenige  middel »  om  lich  vai  èi 
padering  van  ijs  te  verzekeren ,  en  niet  genoeg  ku  mb 
het  gebruik  van  dit  instrument  aanbevelen.  ïm  pv 
voorbeelden  zullen  dit  aantoonen. 

De  Eli  Whiiney ,   Kapt.  harding  ,    7  April.      De  wial 
Z.  Z.  W«   met   dikken    nevel;   gaven  bevel,  om  alk  kdf 
uren  de  ten)|>eraluür  van  het  water  te  onderzoeken.   Da 
avonds  ten  6°  stond  hel  water  36^,   passeerden  een  kUi 
ijs-eiland;  stuurden  gedurende  den  nacht  W.  met3npi 
vaart.     Ten  6"  's  morgens  stond  het  water  34*,  eo  leal* 
31^®;  passeerden  zeer  veel  ijs.     Ten  10"  ^s  morgens  s^a 
een   groot  ijsveld    vooruit,    hetwelk    zich    zoo  ver  oa^i 
N.   en   Z.   uitstrekte,   als  het  oog  kon  sien;  IrachtM* 
door   te   komen.     Na   eene   kabellengte    vooruit  guiyaw 
te    zijn,    keerden    terug,   en   stuurden,    vrg    van  bet  jji 
gekomen,  bij  den  wind,  om  de  Z.O.,  geg.  N.Br«44P41'i 
geg.  W.  L.  47*  6'. 

8  April.     Wind  Z.  Z.  W.;    bleven  Z.  O.  leggen  M  5* 
's  middags,    toen   het   water  46"*  wees;  wendden  loeo  w 

(1)    Memoir  of  iho  dangers  and  ice  of  the  North  MUnÜt  tfcM** 
ITew-Tork  ,  i.  4^  a.  w  bluxtt,  1848. 
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de  W.  Den  volgenden  middag  slond  het  water  44*,  in 
44»  35'  N.  Br.  en  W.  L.  46''  56'.  Den  9^  AprU ,  de  wind 
Z.  Z.  W. ,  mistig.  Ten  4°  's  middags  daalde  de  tempert- 
tonr  Tan  het  water  tot  34*;  wendden  om  de  Z.0.  Mid* 
demacht  bet  water  wederom  44* ;  wendden  om  de  West. 
Ten  8"  's  morgens  liep  do  ^  wind  naar  het  N«  W. ,  en 
klaarde  de  mist  op ;  drie  groote  ijs*eilanden  in  het  geiigt ; 
des  middags  het  water  44* ,  in  N.  Br.  44*  17' ,  en  W.  L. 
47*50'.  Den  lO'**  April,  de  wind  N.  W.;  passeerden 
6  groote  gs-eilanden;  het  water  was  in  de  nabgheid  van 
het  ijs  40*.  Den  volgenden  middag  in  N.  Br.  43*  9'  en 
W.  L.  48*  65^  Den  1 1**»  April ,  passeerden  4  groote  gs- 
eilanden ;  ten  8*^  's  morgens  loodden  42  yad. ;  het  water  was 
toen  35* ,  en  's  middags  de  N.  Br.  43*  en  W.  L.  50*  36^. 

Gedurende  de  mist  waarschuwde  dus  de  temperatoor 
Tan  het  water,  wanneer  men  nabg  gs  kwam,  en  dan 
wendde  men  om  de  Z.  O. ;  en  als  de  temperatuur  weder 
tot  44*  geklommen  was,  werd  met  gerustheid  om  de  W. 
koers  gestuurd ,  overtuigd ,  dat  er  geen  gs  in  de  nabg- 
liekl  was. 

In  eenen  brief  van  Kapt.  hoskbiü,  van  het  stoomschip 
Crttat  Western,  wordt  gezegd:  Op  den  18'**  April  1841 
om  de  west  sturende,  zagen  des  middags  ten  6"  voor  het 
eerst  een  gsberg  aan  stuurb.  vooruit,  dien  wg  ten  7»  30* 
passeerden ,  toen  waren  er  reeds  4  of  5  andere  in  het  gezigt. 
Ten  9*  15**  passeerden  eenige  kleine  stukken  gs  —  lieten 
de  werktuigen  langzaam  aan  gaan.  Eenige  minuten  later 
waa  het  schip  omringd  met  ligt  veld-ijs,  dat  veel  overeen- 
komst bad  met  een  gsveld,  waardoor  ik  den  11'*°  Febr. 
1839  gegaan  was.  Dit  bewoog  mg,  om  langzaam  voort 
te  gaan ,  in  de  hoop  van  er  even  als  toen  door  te  komen ; 
maar  ten  9*  30™  het  ijs  dikker  en  vaster  vindende,  ge- 
bood de  voorzigtigheid ,  om  langs  denzelfden  weg  terug 
te  koeren,  waar  langs  wij  gekomen  waren.  Ik  liet  toen 
stoppen,  trachtte   het  schip  met  den  kop  om  de  oost  te 

10* 
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krijgen ,  iloor  voor-  cn  achteruit  te  slaan ,  totdat  er  rviile 
genoeg  was  om  te  «Iraaijen.  Gedurende  deze  maiioeuiro 
sloeg  ieder  wiel  minstens  een  paar  malen  achteruit  of 
groote  klompen  ijs.  Ten  10"^  15*°  hadden  den  kop  on 
de  oost,  cn  waren  ten  11°  geheel  vrg  van  het  gs.  Vu 
dit  tijdstip  af  gingen  uij  langzaam  yoort,  passeerOMlfl 
verscheidene  ijsbergen ;  de  nacht  was  nu  en  dan  zeer  het 
der  en  het  noorderlicht  schitterend.  Des  morgens  ten  1* 
30*°  waren  wederom  in  het  ijs,  stopten,  haalden  den  kif 
rond  cn  stuurden  O.  t.  Z. ,  langs  een  ysveld  van  órf 
6  Eng.  mijlen  lang.  Ten  4»  30°*  stuurden  ora  de  «etf, 
tusschen  ontelbare  ijsbergen  door,  tot  Sn  30*"»  wanneer 
wy  den  laatsten  ijsberg  en  het  laatste  ijaveld  passeeideo. 
Toen  do  zon  opkwam ,  was  het  ijs  zigtl)aar  zoo  fer  kd 
oog  rcikle,  in  ecnc  onafgebrokeno  lijn,  van  het  N. O.t.0. 
door  hel  N.  lol  N.  W.  l.  W.  De  eerste  ijsberg  wis  geiiei 
in  43»  N.  Br.  en  48»  30'  W.  L. .  en  do  lualste  in  42»  20^ 
N.  Br.  en  50»  W.  L 

De  tempcraluur  van  het  water,  toen  wij  liinneo  de  l«ee 
Eng.  mijlen  van  het  ccrsl  ziglbaar  Ijs  kwamen,  viel  pk)l- 
seling  vun  50°  op  SG^*;  do  lucht  van  40^  op  36*.  Tm 
wij  in  hel  ijs  waren  was  het  water  25^.  de  lucht  28*. 
Gedurende  den  nacht  en  den  volgenden  morgen,  was  hel 
water  niet  hooger  dan  30'' ,  en  de  lucht  niet  booger  du 
32<>  geweest.  Onmidtlellijk  nadat  wij  het  laatste  ijs  gept* 
seerd  waren,  werd  hel  water  36®,  en  de  lucht  42*. 

In  die  streken  van  den  oceaan,  hetzij  op  N.  of  Z.Br.. 
alwaar  men  ijs  ic  oulmoelen  heeft ,  is  de  zee  •thermometer 
dus  de  besle  cn  zekerste  uitkijk.  (1) 

(1)  Ik  neem  deze  gelegenheid  te  baat ,  om  de  aandacht  te  veiiifCi 
op  de  Tele  oniekere  gevaren  in  de  nabuurschap  der   iFetter-óiiia^ 

Alle  voorwerpen ,  die  in  het  ijs  yan  de  pool  mede^Toeitl  wortei 
geraamten  van  walvisschen,  boümstammen  als  andcriioa,  kuoKi^ 
den  golfstroom,  waurin  het  ijs  gesmolten  werd,  raedegevoerd,  eijv'i 
in  de  rigting  voortgedreren  worden,  waarin  too  Tele  gewei  foiei 
zijn.     Wanneer   de   zee  over   zoodanige   voorwerpen   breekt,  en  £l<f 
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Heb  ik  door  weinige  voorbeeldcta  hel  beslaan  van  koude 
«n  warme  slrooroen  in  den  oceaan  aangetoond ,  zoo  blgft 
mij  nog  over  om  een  paar  voorbeelden  te  geven  van  het 
beslaan  van  onderstroomen  in  den  oceaan. 

Bij  hel  onderzoek  naar  de  onderstroomen  is  Luitenant 
^WALSH  U.  S.  N.  op  de  navolgende  wgie  te  werk  gegaan. 
Van  uit  eene  sloep  werd  een  zware  ijzeren  ketel  ter 
diepte  van  80  vademen  neder  gelaten,  en,  nadat  op  de 
gewone  wijze  de  stroom  van  de  oppervlakte  gemeten  was, 
werd,  om  den  onderstroom  te  meten,  een  groote  legplank, 
waarvan  de  boog  4  voelen  lengte  had  ,  en  die  zwaar  met 
lood  beladen  was  om  te  doen  zinken,  aan  eene  dunne 
maar  sterke  vischlijn,  in  de  diepte  van  126  vademen  (zoo 
lang  als  de  viscblyn  was)  neérgelulcn.  Aan  het  einde  der 
vischliJQ  was  een  vaatje  bevestigd,  dat  als  drgver  diende, 
en  hieraan  was  de  loglijn  vastgemaakt.  De  gemeten  vaart 
van  het  vaatje  en  de  rigting  van  de  loglijn  werden  als 
de  snelheid  en  rigting  van  den  onderstroom  aangenomen. 
Hel  was  werkelijk  verrassend,  om  dit  vaatje  zich  tegen 
wind ,  zee  en  opperslroom  Ie  zien  bewegen  met  meer 
dan  een  mijls  vaart,  zoo  als  gewoonlijk  het  geval  was,  en 
dat    bg    eene    gelegenheid    zelfs    i^    mijl    bedroeg.       De 


eenigen  afstand  van  uit  schepen  gexien  wordt,  dan  gelijkt  het  branding. 
De   schoener   Taney  U.  S.  N. ,  belast  met  het  nasporen  der  onzekere 
geTaren  in  den  I^oorder  Atlantischen  Oceaan^  heeft  de  ondervolgende 
niêi  gevonden, 

Jshton  Rock in  N.  Br.  33»  50'     W.  L.  71«  40* 


False  Bermudaa. 


Nye^s  Rock 

Van  Keulen' s  Vigia 

Joêyna  Rock 

Steen  Ground 

Nary*8  Rock 

Het  kan  niet  genoeg  aanbevolen  worden ,  om ,  bij  het  tien  Tan  Ter- 
onderstelde  gevaren,  het  lood  te  werpen,  en  zich  de  moeite  te  geven, 
om  bet  gevaar  van  naderbij  op  te  nemen ,  zoodat  er  geen  de  minste 
twgfel  overblijft. 


32.  30 
31.  15 
31.  40 

31.  40 

32.  30 
19.  42 


58.  40 
55.  50 
38.  20 
23.  45 
21.  15 
20.  45 
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matroien  in  de  sloep  konden  hunne  Terbazing  niet  ver- 
bergen f  want  het  scheen  inderdaad ,  alsof  een  monster  in 
de  diepte  de  logplank  Tast  had  en  er  mede  doorging. 

Den  12^<'°  Mei  des  middags  ten  i"",  in  25""  55' N.  Br. 
en  64*  43^  W.  L.  werd  een  boven-stroom  Yan  -|^  mgl  om 
de  N.  O.  gevonden ,  en  de  onder-stroom  (in  126  Tademen 
diepte)  If  mgl  om  de  Z.  O. ;  herhaalde  malen  werd  zulks 
waargenomen.  De  temperatuur  yan  de  oppervlakte  was 
75®,  in  50  vademen  76®  en  in  100  vademen  69®. 

Van  's  middags  4»  tot  's  morgens  8°  werd  aan  boord 
Tan  de  Tanej  een  stroom  (misleiding)  van  1,3  mgl  om  de 
N.  14®0,  bevonden. 

Den  IS*^'»^'  Mei  ten  5»  30°"  's  middags  in  26®  42'  N.  Br. 
en  64<>  4'  W«  L.,  werd  de  boven-stroom  gemeten  ^  mgl 
om  de  O.  t.  Z. ;  de  onder-slroom  (in  126  vademen)  1^  mgl 
om  de  W.  Z.  W.  Gelgktijdig  werden  de  volgende  lem- 
peraturen  van  het  waler  genomen:  aan  de  oppervlakte 
77®,5,  in  50  Tademen  76®,5,  in  100  vademen  74®,5  en 
in  500  vademen  53®.  Door  de  schoener  werd  een  oosle- 
Igke  slroom  van  0,4  mgl  ondervonden. 

Den  14den  Mei  in  26®  46'  N.  Br.  en  63®  53'  W.  L. ,  was 
er  bgna  geen  boven-slroom  merkbaar,  en  werd  de  onder^ 
stroom  (in  126  vademen)  l|-mijl  om  de  N.  O.  waargenomen. 
Toen  men  laler  den  onder-stroom  in  80  vademen  diepte 
onderzocht ,  kreeg  men  hetzelfde  resultaat  als  in  126  vad. 
De  onder-stroom  schijnt  dus  niet  zeer  diep  te  zgn. 

Indien  schepen  op  den  oceaan  in  stilte  liggen,  dan  zal 
het  wel  geen  bezwaar  in  hebben  eene  sloep  te  strijken,  om 
dergelijke  waarnemingen  Ie  laten  doen.  Al  was  het  slechts 
tot  uitspanning  of  tot  afwisseling  in  het  eenloonige  scheeps- 
leven,  dan  nog  zal  men  niet  tegen  de  moeite  opzim 
om  eene  sloep  te  water  te  brengen ,  hoeveel  Ie  meer  dan 
wanneer  men  waarnemingen  kan  doen ,  die  even  Terrassend 
voor  de  toeschouwers,  als  belangrijk  voor  de  wetenschap 
zgn.   De  tgd,  waarin  wij  leven,  is  rijk  aan  werkdadigheid* 


To  lang  reeds  hebben  w^  op  den  Toorraai)  oudeiviiiiJaig, 
door  ome  vmleren  door  >fBarQeni)iig  en  opmerking  vee 
gaderd.  geteerd.  Die  roorraad  is  uitgeput,  en  worden  er 
toecr  dsadKukeii  gevonlerd,  om  de  nclenscliap  te  kunnen 
ui  (breiden. 

Hel  is  alleen  door  de  Irapsgowijïo  ODtnikkeling  vaa 
's  meoschen  geest,  dul  de  almugt  lan  den  Schepper  uit 
de  hurmouie  van  al  liel  ge5cha|ieiio  aan  den  mciiscli  ge- 
openbaard wordt.  Wal  rroegcr  onoplosbaar  en  onverklaar- 
baar sclieeii ,  nordt  later  voor  ic<Ier  t)cgrijpelijk.  Trooslryk 
ea  hoo|ivol  i«  de  loeEeggiog:  dat  liij  die  zoekt,  zal  vinden. 

Laat  ons  dan  zoeken,  laut  ons  waarnemen,  laat  ons 
opmerken  en  allo  gegevens  verzamelen,  en  liet  licht  zal 
als  Tan  zehe  te  voorschijn  komen,  dat  do  zeevaart,  thans 
meer  djin  ooit,  noodig  heeft. 

üen  legge  zich  toe  om  de  misgissing  lot  misleidmg  te 
veredelen,  en  met  dca  thermometer  ondervrage  men  don 
oceaan,  van  waar  hij  vloeit,  wervvaarls  hj  slrooiDt,  l)e 
duiiende  schepen,  die  thans  den  oceaan  beplocgen,  zuIIod 
byoa  geen  plekje  ondoorzocht  laten,  en  door  gezamenlijka 
medewerking  rnel  de  lnKnlerde  ichcpen  ,  die  nu  roeita  in 
dit  onderzoek  werkzaam  zijn,  kunnen  in  weinige  jaren 
de  tcbooosle  vruchten  vun  eenen  zoo  ceuvoudtgeii  eii 
doettrelTeaden  arbeid  tcrwaclit  vvurdcii. 

IV. 
Ic  het  nu  duidelijk  geworden,  hue^eel  er  nog  te  onder- 
loekeo  valt  op  en  in  den  oceaan,  ten  aanzien  van  den 
Oioloop  zijner  wateren  ,  en  moet  zulks  ui  reeds  auusporon 
lot  waarneming  en  opmerking,  /oo  moeten  «ij  toch  nog 
de  aandicht  vestigen  op  ec^nc  voorname  oorzaak  van  mis- 
leiding, waarvan  de  nooillolli^e  belangrijkheid  locnceml. 
uaarinale  het  vaarwaler  mocijclijlvor  eu  gevaarlijker  wordt. 
Dit  xiJD  de  gelij'slroomen. 

!«■  hunneo  aanzien  is  onze  keonis  uiterst  beperkt. 
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en  Tennoedelgk  toch  zullen  de  groole  oalaarknchleoi  die 
het  getg,  en  daardoor  de  getg-slroomen  Toortbrcnpi, 
eene  Tooraame  plaats  bekleeden  onder  de  krachten,  ie 
de  wateren  der  zee  mot  orde  en  regelmaat  doen  omloopu; 
hel  onderzoek  naar  dit  omloopen  om?at  dos  ook  hel 
onderzoek  naar  de  getg*8troomen. 

Hen  noemt  den  stroom ,  die  het  rgzende  ftater  eigen  ii, 
Tloed-slroom y  en  dien  het  dalende  water  bezit,  eb-stiMa 
Maar  er  zrjn  plaatsen  alwaar  het  water  rijst ,  terwgl  k 
stroom  in  tegengestelde  rigtingen  stroomt»  eo  onder  ge- 
lijke omstandigheden  daalt.  Op  andere  plaatsen  hehwi 
de  stroom  langen  tijd  dezelfde  rigting ,  terwijl  toch  kl 
waler  regelmatig  dagelijks  op  en  neer  blijft  gaan.  1A 
schgnt  dus,  dat  de  lijden  Yan  hoog  en  laag  waler  mi 
roet  de  tijden  Tan  stroomkenlering  kunnen  zamennllai, 
maar  dat  zulks  niet  altijd  en  niet  overal  geschiedt.  At 
is  dus  raadzaam,  om  de  gedachte,  waar  die  beslaan ai^, 
te  verdriJTcn ,  dat  men  uit  het  havengetal  de  tgdm  m 
stroomkenlering,  en  mitsdien  de  rigting  Tan  den  itrooa 
zou  kunnen  afleiden.  Daarentegen  is  het  aan  te  beveki» 
om  te  trachten  een  ha  vengetal  te  Yerkrijgcn  voor  de 
tijden  van  stroomkenlering. 

Aan  de  kennis  van  de  rigting  der  getij-stroomen  heeft  è 
zeevaart  meer  behoefte  dan  aan  de  kennis  van  de  tgden  m 
hoog  of  laag  water.  En  aangezien  de  getij-stroomen  uit  het 
getij  ontstaan ,  zoo  moet  er  ook  tusschen  de  gelg-slroooei 
en  de  oorzaken ,  die  het  getij  ver^vekkcn ,  eeno  vaste  betrek- 
king bestaan ,  die ,  even  als  het  havengelal ,  voor  den  tjl 
van  hoog  water,  door  een  getal  voor  de  stroomkenleringCi 
uitgedrukt  kan  worden.  Men  laat  zich  thans  ran  het  doei 
van  getg-stroom-waarnemingen  terughouden,  omdat  meokd 
op  en  neer  gaan  van  het  water  van  uit  schepen  bezwatfijjl 
kan  waarnemen ;  maar  wanneer  men  zich  overtuigd  heefti 
dat  men  de  kennis  van  do  tijden  van  hoog  en  laag  nsfer 
niet  eens  behoeft  om  een  tij-kentering  getal  te  verkrijgvii 
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dan  zal  men  overal ,  ten  anker  liggende ,  de  getg-stroomen 
doen  waarnemen,  waarvoor  niets  anders  dan  goede  ware 
of  wel  middelbare  tgd  gevorderd  wordt.  Het  is  der 
zeevaart  onverschillig  of  zekere  stroom  hoog  of  laag  water 
maakt;  maar  van  groot  belang  is  het,  te  weten  welke 
rigting  en  welke  snelheid  de  stroom  heeft,  waarin  men 
zeilt.  De  rigting  kan  alleen  door  een  tij-kentering  getal 
en  niet  door  een  havengelal  gevonden  worden;  de  snel- 
heid door  langdurige  waarneming.  Indien  men  dus  de 
tgden  van  stroom-kentering  van  de  tijden  van  maans  door* 
gang  door  den  meridiaan  aftrekt,  even  als  zulks  plaats 
heeft  om  het  havengelal  van  de  tijden  van  hoog  water  af 
te  leiden,  dan  zal  men  zoodoende  hel  tij-kentering-getal 
kunnen  vinden,  waarvan  de  kennis  voor  de  zeevaart  zoo 
hoogst  gewigtig  is.' 

Het  is  door  het  afzonderlijk  waarnemen  der  getij-stroo- 
men in  het  Kanaal  en  de  Noordzee,  dat  Rapt.  bebghbt  r.v. 
zulke  hoogst  belangrijke  uitkomsten  verkregen  heeft. 
Hen  weet,  dat  de  tijden  van  hoog  water  langs  eene  kust 
elkander  opvolgen,  en  dal,  als  zuidelijk  gelegene  plaatsen 
vroeger  hoog  water  dan  noordelijker  plaatsen  hebben, 
men  alsdan  zegt :  dat  de  vloedgolf  van  om  do  zuid  komt. 
Dit  heeft  plaats  van  uit  den  Atlantiêchen  Oceaan  door 
het  Engelêche  Kanaal,  langs  de  kusten  van  Frankrijk, 
België  en  de  Nederlanden;  maar  de  vloedgolf,  die  benoor- 
den Engeland  omloopt ,  maakt  dat  de  tijden  van  hoog 
water,  op  de  oostkust  van  Engeland,  zuidv\'aarls  gaande 
later  worden.  Deze  van  om  de  noord  komende  vloed- 
golf maakt,  gelijktijdig  met  de  vloed-golf,  die  door  het 
Kanaal  gekomen  is ,  hoog  waler  te  Dover.  Het  hoog  en 
laag  water  te  Dover  is  dus  een  gemeenschappelijk  Igdstip 
voorde  beide  vloedgolven,  die  bezuiden  langs  en  benoorden 
om  Engeland  het  getij  verwekken,  en  tot  dit  gemeen- 
schappelgk  tijdstip  heeft  Kapt.  beeghbt,  r.  ic.  ,  al  zijne 
getg-stroom^waarnemingen  herleid,   welke    de  later  vol- 
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gende  uilkomsleii  hebben  opgelovenl  (1).  lo  pUaUdal 
(ie  stroom  in  hel  Kanaal,  zooals  tol  nog  toe  teroiidenldé 
werd ,  achlerYolgens  kentert ,  naarmate  dat  hel  Ig  io  hil 
Kanaal  vooruitgaat ,  zoo  hebben  deze  vraamemiDgen  laa- 
gctoond,  dat  do  opTolgende  stroomkcnteringen  op  eet 
iiopaald  punt  nabg  den  mond  van  het  Kanaal  eindigca, 
CU  dat  voorbij  dat  punt  er  een  aan  bel  Kanaal  eipo 
stroom  beslaat ,  geheel  verschillend  van  dien ,  welke  io  k 
zeeën  aan  weerszijden  van  het  Kanaal  getonden  wonleii, 
zoodal  men  kan  zeggen,  dat  er  twee  oodencheidiBe 
stroomen  aan  weerszijden  Tan  straat  Dov^r  besliiD  — 
de  buiten-  of  oceaan-stroom  en  de  /fattaii^^strooro ,  d.i.ib, 
welke  tusschen  den  oceaan-stroom  en  straal  Dooër  vloeiU'* 
Deze  beide  stroomen  loopen  sleeds  in  tegengestelde  ngliofi 
vw  ontmoeten  elkander  in  de  Noordzee ,.  \xiuQ\k^n  Tetdf^ 
Lijnn  (oostkust  van  Engeland)  ^  en  in  het  Enfdeét 
Kanaal  tusschen  Goudêlaari  en  do  golf  van  Sim  Mek* 

Ter  plaatse  waar  deze  stroomen  elkander  ontinselBD, 
veranderen  de  gelij-slroomen  gedurig  van  rigting,  alnur- 
male  de  kracht  van  den  eenen  stroom  over  die  vao  des 
anderen  de  overhand  heeft,  waardoor  het  water  eene  nwd- 
draaijcnde  beweging  verkrijgt,  en  ter  naauwernood  eene 
lusschenpoos  van  stil  water  toelaat;  terwijl  in  de  miato 
tusschen  deze  draaijendo  stroomen  en  het  ontmoeüop- 
punt  der  getijden  in  straat  Dover,  midden- vaar  walen,  k 
stroom  vrij  van  alle  draaijende  beweging  regt  door  wem 
Dooer  stroomt,  tijdens  dat  het  water  altlaar  rif  ei  ea  ff 
van  daan  stroomt,  terwijl  het  water  te  dier  plaatse  vallaii 
is.  Ik  heb  den  laatstgenoemden  stroom  de  ware  kaneel- 
etrooni  genoemd ,  en  zijne  uitgestrektheid  is ,  zoo  ver  lolkf 
meetbaar  is,  nagenoeg  180  Eng.  mijlen  aan  wcêrsigdes 
van  het  punt,  alwaar  de  getijden  in  straat  Dover  uaat- 
vallen,  tot  aan  de  streek  der  draaijende  stroomen ^  d.i.  tol 
aan  de  lijn  getrokken  van  Lijnn  naar  Texel,  aan  deneeoeo, 

(1)     Pkiiosophical    Transaetions  ^    1851,    Part.   11.       Bgpwt  tft» 
furtker  observations  of  tidal  ttreams  ^  ens. 
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en  Tan  GouéUiaari  naar  Si*  Malo  aan  den  anderen  kant. 

Maar  aangeiien  de  ware  karuial^trêomm,  mei  rijsmul 
T»a1er  te  Daver,  uit  de  Noordzee  en  uil  hel  Kanaal 
naar  die  plaats  stroomen ,  en  omgekeerd  met  dahnd  water 
te  Dover  daar  van  daan  stroomen ,  200  moet  er  noodwendig 
een  punt  zgn  waar  zg  elkander  ontmoeten  of  ferlateo; 
dil  heeft  in  straat  Dover  plaats.  Maar ,  oÜM^hoon  de  stroooi 
ffi  deze  êiraai  eerst  den  eenen  dan  den  anderen  stroom 
Tolgt,  eoo  beeft  hg  evenwel  geen  stil  water  gelijktijdig 
met  de  £afi«Mi/-stroomen ,  maar  loopt  gedurende  hoog  en 
laag  water,  ala  de  ATafiocrZ-stroomen  stil  water  hebben,  op 
den  wal,  zoo<kit  de  straat  Dover  nooit  stil  water  over 
z^ne  geheele  lengte  beeft.  Ik  heb  dil  gedeelte  itueohenr 
^iroom  genoemd,  als  zgnde  besloten  tusscben  de  punten, 
waar  binnen  de  siroom-kentering  der  beide  /rafiiia/-stroomen 
plaats  heeft.  De  grenzen  der  iTuniiiil-stroomen  schgnen 
niet  vast  te  staan,  maar  heen  en  weer  te  faan^  terwijl 
hei  getij  te  Dover  rijei  of  daalt ,  met  elk  tg  ooetwaarie 
gaande,  en  met  hoog  en  laag  water  plotseling  60  Eng. 
raglen  westwaarts  verspringende,  om  met  het  volgende  tij 
weder  oostwaarts  op  te  gaan,  en  ofschoon  zoo  ver  van 
elkander  verwgderd ,  hebben  zg  de  merkwaardige  eigen« 
schap  van  gelijktydig  van  rigting  te  veranderen,  zoodat 
de  jrafiaa/-stroomen  zoo  na  mogelgk  hunne  betrckkelgke 
uitgebreidheid  behouden.  Ter  verduidelgking  hiervan  diene 
het  volgende. 

In  straat  Dover  beweegt  zich  deze  Ign  van  ontmoe^ng 
en  verwijdering  tusscben  Bevezier  en  N oord'^  Foor  land  ^ 
een  a£itand  van  nagenoeg  60  Eng.  mglen.  Als  het  water 
aan  den  wal  te  Dover  begint  te  vallen,  dan  ontstaat  de 
scheiding  der  ÜTaTiaaZ-stroomen  bg  Bevezier,  van  daar 
ftroomt  dan  de  eene  stroom  naar  Goudetaari,  en  de 
andere  naar  de  Noordzee.  —  Als  de  daling  te  Dover 
Toortgaat,  dan  begint  het  scheiden  der  stroomen  meer 
coeiwaartê*  Twee  uren  na  hoog  water  heeft  de  scheiding 
niet  meer  te  Bevezier,  maar  voor  Haeiinge  plaats;  drie 
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uren  na  hoog  water  voor  /7i/>,  en  zoo  TorTolgoii  oirip 
waarts  opgaande ,  tot  dat  hel  met  laag  waler  aan  dea  «1 
te  Dover  9  nabij  Noord"  Foorland  aan  dea  eraan  kut 
van  do  straat ,  en  voor  Duinkerken  aan  deQ  anderen  kant 
plaats  heeft.  Nu  is  het  stil  water  voor  de  beide  KoMet 
stroomen;  maar  in  het  gedeelte  dat  tu^êchtn^êiroom  ge- 
naamd is ,  blijft  de  stroom  om  de  we^i  loepen.  Ak  na  k 
KanaahslTOomen  weder  doorkomen,  wanneer  het  valer 
aan  den  wal  te  Dover  rijst,  dan  zal  deze  tusschen-stiiMB 
zich  vereenigen  met ,  of  verzetten  tegen  den  cenen  (rfandoti 
dezer  stroomen ,  naar  gelang  het  vroeger  omgekeerd  bi 
plaats  gehad ,  zoodat ,  zoo  als  vroeger  gezegd  ia ,  net  la| 
water  aan  den  wal  te  Dover ,  de  scheiding  der  Keaml^ 
stroomen  wederom  voor  Bevezier  een  aanvang  neemt,  €B 
zich  weder  oostwaarts  te  bewegen,  naarmate  dat  het  lator 
aan  den  wal  te  Dover  rgst. 

De  Aa/iaa/*stroomeii ,  tusschen  de  draaijende  stnowB 
op  hunne  uiteinden  en  den  tusschen  -  stroom ,  U^m 
midden-vaarwaters  regt  doorloopen ,  en  hebben  stil  «iter 
tegen  hoog-  en  laag  water  te  Dover ,  om  in  tcgengesteUci 
zin  to  gaan  loepen.  Tegen  het  algemeen  gevestigde  deok* 
beeld ,  dat  in  eenc  straat,  waarin  men  een  opvolgend  havcB- 
gelal  hcefl ,  men  ook  ecn^  opvolgcndcii  tijd  van  strooa- 
kentering  moet  hebben,  verzet  zich  de  omsla ndighdii, 
dat  deze  stroom  uver  zijne  gehecle  lengte  bijna  gelijkt^' 
diy  vun  rigling  verandert,  en  deze  tijd  stemt  ofereea 
met  de  tijden  van  hoog-  en  laag  water  te  Dovtr,  k 
plaats  waar  de  beide  vloed-golven  gelijktijdig  het  gdf 
verwekken.  —  Wil  men  dus  weten,  hoe  de  stroofflia 
zee  langs  onze  kusten  stroomt,  dan  raadplege  neo  U 
havengelal  van  Dovere  en  zoo  lang  het  waler  aldaari^i 
dan  loopt  de  stroom  om  de  Z.  W.  en  datUi  het 
te  Dover  dan  om  de  N.  O.  (1) 


(1 )  Uet  tij-kentering  getal  voor  het  begin  van  den  noord-oMldjkv 
•broom  op  onze  kust,  zou  Lij  gevolg  11*30^  ijn,  en  dal  f  oor  da 
luid-weitelüken  itroom  5*  20°*. 
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e: 

^^^bdien  ile  meilcgedeelile  uitkomslcn  Tan  Kipt. 
^IPPDnmwon  Terdiencii,  ilan  zou  ik  ^en  aleHier  bew^s 
I^TEiinDen  leïereo  Toor  hel  nul,  (\nl  men  iloor  hel  ver- 
samelen  tsd  waarDt^miogcn  zou  kuDticn  itirhten.  Immers 
de  zoo  lamengeslcliie  cd  aiibe^rijiielijkc  slroomeo,  vtelke 
nieo  ÏD  dal  gedeelte  der  Nooriizre  veronderstekle ,  vraar< 
ovrr  ile  waanieminoi'n  van  Kiipl.  sriiCBBY  licht  venprei- 
ilen,  worden  daardoor  zno  hoogst  eenvoudig,  dal  men  ter 
Daaunemooil  aao  de  naarheid  durft   te   gelootea. 

Is  het  Diet  bcl>iageD3\vaardig,  dat  wij  te  dien  aaDiien 
nog  ia  oDiekerheid  ïerkecreii?  Zijp  aiet  de  ice-9troomcD 
oase  grootste  «ijaaden  ,  die  nacht  en  dag,  zonder  lusscfaen- 
pozen,  op  0DI6  stranden,  op  onze  /.cevreeringcD  beuken, 
eo  ons  land  toeken  ten  onder  te  brengeo,  dal  door  eene 
opsUpeling  ran  reuzcoarlicid  uil  de  baren  der  tee  is  ver- 
reien,  en  ticb  vrij  en  onarhankelijk  daarlraven  ilaonde 
hondt?  Zijii  het  niet  do  zco-siroomcn,  die  de  waterloo- 
xrng  van  een  grooL  gedeelte  vua  ons  land  kunnen  bevor- 
deren of  tegengaan,  en  daarrloor  nelvaren  of  ellende  aan 
de  ingeielenen  kunnen  veroorsaken? 

Was  het  niet  dnor  hel  yeiveld  der  zee-slroomen ,  naar- 
door  zoovee!  duizcndc  bunders  land,  met  hoJiderde  dorpen, 
lol   hel   gebied   der  zee   tcrugkcciden? 

En  toch  zijn  nij  tol  den  huidigeo  dag  even  onkundig 
•Il  onze  voorouders,  ten  aanzien  van  de  eigenscliappeu 
der  tee-tlroomen ,  die  thans  met  even  sterk  geweld  als 
Troeger,  het  dicrl>aarste  nat  nij  bczitteu,  onzen  geboorle- 
growl ,   trachten   Ie   verwoesten. 

De  leevaarl,  die  milde  bron,  waaruit  ons  land  van  ouds 

ber  bet  algemeen  ncivarcn  pnllc,  nordt,  na  ccnen  langen 

eo    rooeijclijkcD    logt,    vaak    op    onze   kust  met   vernieling 

bedreigd  ,   door  diezelfde   zec^lroomen  ,   waarvan  de   kennis 

ÏD    zoo    vele    opzigtcn    hoogst    liclan^nijk    voor    ons    zoude 

L     £ii  in  weerwil  van  dat  alles  norden  door  ons  toch 

naarrtemingen    gedaan ,    die   lol  de  kennis  zouden 

I  fan  het  karakter  der  zccstroomen,  waardoor  welligt 
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efen  eenvoudige  middcIeD ,  als  door  Kapt.  bskbt  «ir 
de  zeevaart  zgn  aangegeven ,  voor  de  bescberming  m  wm 
land  zouden  kunnen  gevonden  worden. 

Ik  besluit  met  de  zee  -  tbermoroeler  -  waamemhigM 
aan  te  bevelen,  in  het  belang  van  eenen  vroeger  m 
hoogst  belangrijken  tak  van  ons  volksbestaan.  Ik  beU 
de  haringvisscherij. 

Niet  onwaarschgnlijk  is  het,  dat  de  haring  lieh  If 
voorkeur  binnen  de  grenzen  van  bepaalde  temperatim 
ophoudt,  en  aan  sommige  temperaturen  do  voorkeorpdL 
Is  dit  zoo,  dan  zou  de  visscher  slechts  den  ihermoMla 
hebben  te  raadplegen  op  het  haringveld,  om  te  mfeSi 
of  hy  in  de  localileit  is ,  waar  hg  eene  goede  vangst  bi 
vcrwachlen.  Nu  men  de  premiên  voor  de  vissehergeo  vl 
laten  verdwijnen,  is  het  noodig,  dal  men  zgn  net  (W^ 
deelkundig  en  niet  in  den  blinde  werpe.  OngetvfU 
komt  de  zegen  ons  van  hooger  hand;  maar  wg  Ufa 
om  dien  zegen,  door  met  naarstige  vlijt  geene  miiUda 
onaangewend,  en  niels  onbeproefd  te  laten,  om  vruckia 
van  onzen  arbeid  te  verkrggen,  en  ons  waardig  te  toflpeii 
die  vruchten  te  erlangen. 


Het  volgende  belangrgko  berigt  heb  ik  van  Luit.  ■avit 
ontvangen. 

Alle  zeevarende  natiën  worden  door  het  Gouvemeocit 
der  f^ereenigde  Staten  uilgenoodigd ,  om  mede  k 
werken,  om  waarnemingen  op  zee  te  doen 9  nff 
een  gelijkvormig  plan,  en  om  extract-j oumaleo  m 
de  wind-  en  slroom-kaarten  te  vervaardigen.  Eo,  10 
einde  van  de  diensten  van  gezaghebbers  9  onder  vreefl^i 
vlaggen,  gebruik  te  kunnen  maken,  zoo  heeft  de  Sscrt- 
taris  voor  de  Marine,  de  Heer  dobbiit,  gelast,  * 
de  koopvaart  van  alle  bevriende  natiën,  ten  aaoM 
der  wind-  en  stroom-kaartcn ,  op  gelijken  voet  te  ild* 
len   met  Amerikaansche   gezaghebbers;  dat  is:  elk  pr 
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zaghebber,  onder  welke  vlag  hij  taren  moge,  die  zich 
?erbindt ,  om  een  extract-joaraaal  te  bonden  en  van  iêdêtê 
reiê  in  te  zenden,  orereenkomstig  het  voorgeschreven 
model  en  de  daarbg  gemaakte  bepalingen,  zal  daarvoor 
eene  icil^aanvirjjzing  ontvangen  en  zoodanige  kaarten,  alt 
voor  zijne  reis  benoodigd  zgn.  Daarom  behooren  'de  ge- 
zaghebbers, alvorens  zich  tol  het  verkrijgen  van  kaarten 
aan  te  melden,  zich  te  voorzien  van  ten  mifuiê  een' 
goeden  tgdmeler,  een  goed  sextant,  twee  goede  stunr- 
kompassen,  een  zee-barometer  en  drie  lucht*  en  vrater- 
thermometers»  Tên  minêU^  wordt  gezegd,  omdat  dit  de 
kleinste  uitrusting  van  instrumentenis,  waardoor  de  zee- 
man in  staat  kan  zijn,  om  zgne  vorbindtenis  na  te  komen. 

National  Ohêêrvatorium  ^ 
5  April  1853. 


Ten  einde  onze  scheeps-gezaghebbers  in  staat  te  stellen , 
^an  dit  voordeel  te  kunnen  gebruik  maken ,  zoo  laten  wij 
liier  het  model-extract-joumaal  volgen ,  met  de  toelichting 
lioe  het  behoort  ingevuld  te  worden. 

Wanneer  de  zoo  vervaardigde  journalen  naar  New^York 
gezonden  worden,  aan  het  adres  van  gborgb  HAinfiNG, 
J^earl^Streat ,  N**.  142,  benevens  eene  verklaring,  waarbij 
«Ie  gezaghebber  zich  verbindt,  om  van  iedere  reis  een 
«xlract-journaal  te  zullen  houden,  en  naar  New^York 
aan  hetzelfde  adres  te  zullen  zenden,  dan  zullen  de  inzen- 
ders van  daar  zeil-aanwgzingen  en  wind«  en  stroom-kaar- 
ten  bekomen. 

Het  zal  wel  geen  betoog  behoeven,  dat  het  wenschelgk 
is,  dat  eene  bepaalde  inrigting  hier  te  lande  lot  stand 
gebragt  worde,  waaraan  de  extract-journalen  afgeleverd,  en 
van  waar  de  wind-  en  stroom-kaarlen  ontvangen  worden. 
De  medewerking  van  alle  invloedrijke  personen  wordt 
ingeroepen,  om  zoodanige  inrigting  hier  te  lande  in  het 
leven  te  roepen ! 
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TOELICHTINGEN 


TOOI  HIT  HOUOm  T4ir  HU 


mJLTHACT'JIOVnNAAlÊ. 


De  dag ,  waarvan  de  datum  in  de  eerste  kohi  ^ 
meld  wordt,  begint  op  den  middag,  eren  abdsiB^ 
kundige  dag  uil  den  Zeemans  Almanak. 

Het  uur ,  waarin  eenige  waarneming  geAun  «A 
wordt  in  de  tweede  kolom  urtn  ingeschreven,  mf^^ 
zelfden  regel  de  op  dat  uur  gedane  waarnemiogfi* 
daarvoor  bestemde  kolom. 

Het  middag-uur  wordt  door  O"  aangegeven,  loodrt* 
observaliën  of  berekeningen  op  den  middag,  opdflBflBl 
regel  geschreven  worden ,  waarop  de  O"  gepliatft  JL  ' 
gegiste  breedte  en  lengte,  moeten  van  eiken  mi^' 
de  3^  en  6^  kolom  opgegeven  worden,  ook  dan,  «** 
men  middags-  of  buitcn-middagsbreedte  geobaeriMi'i' 
welligt,  wanneer  men  tusschen  de  keerkringen  is,  0^' 
lengte  op  den  middag  door  tgdmeters  bepaald  heA  n 
den  middag  behoort  het  gegiste  bestek,  beneveoiMf 
beterd  bestek,  opgegeven  te  worden. 

Alle  waarnemingen  van  lengte  en  breedte,  wordeoil* 
gde  ^Q  4d«  ]^olom  ingeschreven,  op  den  regql  van  W 
(in  de  2^*  kolom),  waarop  de  waarneming  geachiedt 

Naast  elke  geobserveerde  lengte  of  breedte,  behort^ 
overeenkomstige,  gegiste  lengte  of  breedte,  gepiaiM^ 
worden. 

Wordt   b.  V.  's  morgens  ten  8  ure  de  lengte  door  t)'' 
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meiers  bepaald  ,  dan  schrijft  m^o  iii  de  kolom  uren  8 , 
en  op  donselfden  regel  de  gofondeae  ijjdiiieters  laDgle* 
benevens  de  gegiste  lengte.  Het  fcrsobil  wordt  in  de  7* 
kolom  misgüsing,  in  minuten  O.  of  W«  ingescbroTen. 

Op  den  middag  geene  geobserveerde  lengte,  maar  wel 
breedte  gehad  hebbende ,  soo  wordt  in  de  kolom  misgiê^ 
êing  alleen  de  misgissing  in  breedte  vermeld. 

Des  middags  ten  4  ure  weder  eene  lengte-waarneming 
gedaan  hebbende,  dan  wordt  sg  op  den  regel  van 
4  (in  de  2*  kolom)  met  de  gegiste  lengte  in  de  5*  en 
6*  kfriom  geschreveq,  en  het  verschil  in  de  7*  kolom. 

Heeft  men  des  nachts  breedte-  of  lengte-waarnemingeo , 
dan  wordt  daarmede  evenzoo  gehandeld* 

Wanneer  men  op  den  middag  het  verbeterd  bestek  heeft 
opgemaakt,  daa  wordl^  onder  dq  minulen  N»  of  Z,^,  in 
de  kolom  mügwing^  ^e  rigtingeq  kraobt  vanden  stroom 
per  wacht  opgegeven»  waardoor  de  misgissing  kan  ver* 
oorsa^kt  zgn. 

Bjjxondere  zorg  wordt  daarom  op  hei  sturen ,  de  wraak  t 
dfl  log  en  de  gebruikte  miswgzing  aanbevolen. 

Dp  miswijzing ,  waarop  gestuurd »  of  welke  in  rekening 
gebrtgt  wordt,  behoort  bg  het  begin  van  do  reis,  en 
telkens,  wanneer  men  eene  andere  miswgzing  gebruikt  of 
10  rekening  brengt ,  in  de  8*  kokim  .aangeteekend  te  wor« 
den,  onder  het  hoofd  gebruikte  miêwijsing. 

De  miswgzing  daarentegen  door  observatie  uit  azimulh 
of  amplitwle  verkregen,  wordt  in  de  9*  kolom,  geobser» 
veerde  miswijzing,  geschreven ,  op  den  regel  van  het  uur 
(2^  kolom} ,  waarop  de  waarneming  heeft  plaats  gehad* 

De  stand  van  den  barometer  wordt  in  de  10«  kolom  op* 
gegeven,  en  wel  alle  dagen  des  avonds  ten  8  ure»  des 
morgens  ten  4  ure,  ten  9  ure  en  op  den  middag»  eq 
bpvendien  zoo  dikwerf  er  veranderingen  in  doo  toestand 
Tan  den  atmospheer  plaats  grijpen ,  vooral  bg  het  begin , 
gedurende  en  bg  het  afnemen  van  stormen»  bg  bet  krggea 


156 

eo  verliezen  der  passaatwinden ,  bij  «lecbïèke  teni^i- 
telen  enz.  Op  dezelfde  uren»  dat  de  baromeler  dagdl^ 
geobserveerd  >vordt ,  behoort  ook  tle  tompeimtoor  m 
de  lacht  en  Tan  het  zeewater  (aan  de  oppertliktB) 
door  twee  verschillende  thermometers  ^aargenomeo  ie 
worden.  Gewoonlijk  toch  is  een  thermoaieler  aan  denhif- 
melcr  vast ,  om  de  tcmpcralour  van  do  lucht  te  keuMi, 
en  is  het  noodzakelijk  een  losse  thermomeler  te  hefaka, 
om  de  temperatuur  Tan  liet  water  (uit  een  pus  Tin  Ma 
boord)  Ie  observecren. 

Het  is  echter  tan  belang,  om  de  temperalonriaA 
builenlucht ,  en  niet  die  uit  de  hut  Tan  den  gea^dkr 
te  kennen.  Daarom  zouden  twee  thermometers*  eeswr 
de  lucht  en  een  voor  bet  water »  eene  geschikte  fhfe 
in  de  kap  van  den  kajuitslrap  kunnen  erlangen.  De  t» 
peratuur-waarnemingen »  Tooral  van  bet  Tvater,  wofdeil^ 
vcndien  aanbevolen  brj  verkleuring  van  Tvater,  en  bjh 
naderen  van  ondiepten  bij  nacht.  De  koude  ondenlMi 
wordt  door  ondiepte  naar  de  opperrlakte  gedreven;  èah 
door  kentcekent  de  daling  van  den  thermomeler  naè 
vroeg  eene  nabij  zijnde  ondiepte. 

Bg  verkleuring  van  water  of  zware  rafelingen,  ulaa 
vaak  aan  den  thermometer  kunnen  zien,  door  de  «■■- 
dcring  van  de  temperatuur  van  het  zeewater ,  of  er  pm 
te  vreezen  is.  Op  de  plaatsen ,  waar  men  gsveUa  d 
ijsbergen  kan  ontmoeten,  is  de  thermometer,  oonMkB- 
dig  gebruikt,  de  beste  en  zekerste  gids,  om  Teüig  qiv 
koers  te  kunnen  vervolgen. 

Bij  verkleuring  van  water  en  daling  van  de  lempenliv 
van  het  zeewater,  wordt  aanbevolen «  om  bet  diepbsJl^ 
werpen.  Is  men  in  staat,  om  in  diep  water  tempenlfl*^ 
waarnemingen  te  doen ,  dan  worden  zij  in  de  Wv 
water  ingevuld,  met  bijvoeging  van  eene  d  (diepii)s^^ 
opmerkingen  wordt  dan  vermeld ,  in  welke  ilifpO  ^ 
temperatuur  verkregen  is. 


157 

Ook  heeft  men  bevonden,  dal  de  lemperaluur  ran  hel 
zeewater,  door  de  scheepskraan  ingelaleo,  mei  die  Tan 
de  oppervlakte  versGhiU.  Indien  men  de  scheepskraan 
eenige  minuten  open  laat,  en  dan  een  pus  mal  water 
vult,  waarvan  de  temperatuur  genomen  wordt,  dan  wordt 
deze  in  de  kolom  water  vermeld  met  eene  k  daarby »  en 
in  de  opmerkingen  wordt  opgegeven ,  hee  diep  de  scheeps- 
kraan onder  water  staal,  en  welke  vaart  hel  schip  liep, 
terwijl  men  het  water  uit  de  kraan  nam.  In  de  13*  kolom 
windstreek 9  wordt  3  malen  daags,  ten  0^,  ten  8"  en  des 
morgens  ten  4  ure ,  de  rigting  van  den  wind  vermeld « 
zoo  als  die  gedurende  de  verloopen  8  oren  het  meest 
heerschende  geweest  is.  Ten  O  ure  wordt  alzoo  de  wind« 
rigting  van  de  dagwacht,  en  voormiddag  ten  8  ure  die 
van  den  achtermiddag  en  platvoet^  en  ten  4  ure  die  Ttode 
eerste  en  hoodewacht  cpgegeven.  De  dag  is  alioo  in 
3  declen  verdeeld.  Toor  ieder  deel  van  den  dag  wordt 
slechts  Jéne  windrigting  in  de  kolom  windstreek  opgegeven, 
en  wel  die,  waarin  de  wind  gedurende  ieder  deel  het 
jneest  gestaan  heeft,  al  had  de  wind  ook  verschillende 
rigtingen  gehad.  Is  het  evenwel  gedurende  een  deel  van 
den  dag  stil ,  of  is  de  koelie  zeer  flaauw  en  rondloopende 
geweest,  zoodat  men  geen'  bepaalden  windstreek  kan  op- 
geven ,  dan  wordt  voor  dat  deel  in  de  kolom  windstreek 
êiiltê  geschreven. 

Bgzonderheden  omtrent  de  veranderlgkheid  van  den  wind 
worden  op  het  andere  blad  onder  het  hoofd,  opmerkingen, 
medegedeeld. 

Voor  ieder  derde  deel  van  den  dag,  in  eerste  van 
O  tot  8°,  midden  van  8  tot  16",  en  laatste  deel  van 
16  tot  0<*  onderscheiden,  wordt  de  kracht  van  den  wind 
opgegeven  in  al  hare  verscheidenheid;  maar  om  daarin 
eenige  overeenstemming  te  brengen,  worden  de  volgende 
benoemingen  aanbevolen.. 
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0.  Sülte. 

1.  Flaauw  als  hei  ichip  ttnur  heelt. 

2.  Flaanwe  koelie  1      wanneer  een  goed      f  1  tot  1  injpct. 
8.  Ligle  »      >  schip  in  slecht  water  <  8     »    4       • 

4.  Matige         >      )        f  ol  ea  bg  loopt.        (  6    »    6       • 

5.  Frissehc       >  ]'*'''[  ^▼'^'^'''■^■^^A* 

6.  Sterke         »  f  ^^}  ?^^  \  b/t  met  een  rif  ia  d«  a/k* 

7.  Hatigo     wind  > f   twee  reren  ia  de  a^. 

8.  Frissche      •  I I  drie       »  »         » 

9.  Sterke        •  j  /'l^^'l^t   [  digt  ger.  m/k  aa  iaimalwi 

10.  Veel  >    ....•.••    digi  ger.  gr,  m/s  ea  ger.  fiL 

11.  Storm stoim-etagteilea. 

12.  Orkaan. 

BovendieQ  worden  in  do  kolom  apmérkingen  vnr  hri 
eerste,  midden-  en  laatste  deel  van  den  dag  het  dfll^ 
voorkomen  van  het  zwerk  omschreTon ,  en  reider  A 
verschgnselen  beschreven  ,  als :  noorderlicht »  onmlv, 
weèrlicht,  hagel ,  regen,  sneeuw ,  mist,  zand-rcgen,  lo^ 
andering  van  kleur  in  het  water ,  kringen  om  zon  oC  iiaii 
rafelingen  in  het  water,  zeekroost,  scholen  Tisch,  diln 
Togels,  wahisschen,  -^  echte  of  sperm  ,  in  8cboleD,kj 
paren  of  alleen,  -^  enz.;  alle  bijzonderheden  en  opmerbh 
gen ,  die  gezaghebbers  in  het  belang  der  seevaart  w^ 
racenen  te  kunnen  mededeelen. 

Vooral  zijn  belangrijk  de  opmerkingen  en  aanwgnipi 
van  gezaghebbers ,  die  lang  in  eene  bepaalde  Taart  gcnff 
hebben ,  en  wier  rijke  ondervinding  voor  de  zeeviait « 
blgvende  waarde  is. 

Ook  wordt  verzocht  mededeeling  Ie  doen,  waaw 
gezaghebbers  de  gelegenheid  gehad  hebben  om  de  bff^ 
iiniëri  uit  Luit.  maury\s  Sailing  Direciicns  te  volgfliCI 
gelijktijdig  met  hen  schepen ,  die  geene  wind-  en  IMB* 
kaarten  aan  boord  hadden ,  dezelfde  reis  gemaakt  MhSi 
welk  Terschil  zulks  in  den  ovcrlogt  heeft  opgefeveid. 

Ook  wordt  opgave  verzocht  van  nieuw  onldekie  geaRii 
df  van  hel  niei  bestaan  van  vroeger  ontdekte  gc««ti« 
mei  vcrmeldiüg  vuu  de  plaats,  waarin  ze  al  of  nuip^^ 
•Icn  ;sijn» 
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VIII. 

TJIITREKSEL  YAN  HEI  AFZONDEBIiUi:  JOUMAAL 

TAV 

OPKAIE  fiN  VERIFIfiilTIE  DER  HYDROGBAPHIE 

TAH     DB 

Kusten  der  Kolonie  Surinamie, 

•BHOVBXH    DOOB 

ir.    S  T  O  R  T^ 

lewlhebber  Z.  ■.  Ze«iiiagt  in  ëe  Wêêê^IniÜm, 


Bif  aanachr^'mng  van  sfjne  ExcèümUk  den  WnUUr  van 
tnarmêj  van  dên  21**«"  Maart  1858 ,  l^Afd,,  !•  Bureau^ 
N^  67,  %8  mèj  ter  plaatsing  geworden  het  voornoemde 
mitrekeel  tut  het  afzonderlijk  journaal  van  opname  en 
verifioatie,  gehouden  door  den  Kommandant  van  Zéjner 
Mqfesteita  Zeemagt  m  de  West-Indiön.     \ 

SB,  tfAftX. 

Ifaardemaal  er  dezor  zgds  Termoedens  besUuuit  dat  bet 
Departement  Tan  Marine  niet  officieel  bekend  is  gesteld, 
met  de  intrekking  van  enkele  posten  in  de  kolonie  Su^ 
riname^  die  troeger  een  verkenningspunt  opleverden  Toor 
acbepen,  welke  de  eenyorinige  kust  van  Guyana  naderden, 
BOD  acbt  de  ondergeleekende  het  noodzakelgk,  langs  desen 
weg  berigt  te  geven,  dat  het  piket  aan  de  Oranje^Kreek, 
omstreeks  3  mijlen  beoosten  de  brandwacht  de  Moi'^Krêek, 
bij  resolutie  van  den  Gouyerneur  van  Suriname,  in  d.  d. 
7  Fekbruarg  1849,  N°.  171,  met  nog  eenige  andere  binnen 
's  lands  gelegene  posten ,  is  ingetrokken ,  zoodat  thans  de 
opening  aldaar ,  in  het  bosch ,  van  waar  de  Nederlandscbe 
vlag  bevorens  woei,  geheel  en  al  is  digt  gegroeid. 


Dcsnicllemin  blijft  er  alsnog  een  £ccr  goed  Terkennup- 
puiil  beslaan,  met  iiame:  de  brandwacht  aan  de  Ifi^ 
Kreek 9  alwaar,  Tan  zons  op-  tol  lons  ondergang,  de  Ncdcr- 
laiulsche  Tlag  aan  eencn  hoogen  mast  gebeschen  niriL 
Hel  bosch  biedt  in  de  nabijheid  ceno  ruime  opening  m, 
tcrwgl  men  een  aantal  gebouwen,  Tan  de  beide  plantagia 
de  Dageraad  en  Zee-zigtp  te  xien  krggt»  waanan 
>Yit  geschilderd  zijn.  De  Kreek  zelve  Terkrgi 
diepte. 

Hel  is  opmerkelijk ,  dal ,  Toor  zooverre  men 
het  kuslland ,  van  af  de  Oranje-Kreek  tot  en  met 
punt,  gestadig  afneemt,  ten  gevolge  Tan  goltti|tt 
stroomen.  Reeds  seilerl  cenige  jaren  is  de  planlagje  vn 
Cameron,  aan  de  Ma tappica" Kreek,  met  hare  gebona 
weggespoeld,  zoodat  de,  in  de  zeevaartkundige  beickf 
\iog  Tan  de  Nederlandscho  West  -  Indische  besiUiDpii 
door  den  Heer  j.  uodera  ,  en  daarin  op  bladz.  26  iv- 
melde  landverkenning,  der  wit  geschilderde  katoenloodaii 
almede  niet  meer  beslaat. 

Deze  afspoeling  der  kust ,  welke  mecrendeels  uit  acha 
modder  en  zand  bestaat,  heeft,  ten  westen  Tan  de  Jb- 
Kreek],  ecne  bank  doen  ontstaan ,  die  in  de  laatste  j«ii 
in  eene  noordelyke  strekking,  zeer  toegenomen  is.  Sé^ 
pen  van  eenigen  diepgang,  die  zich  aan  de  Mehink 
Terkennen»  moeten  dicnsToIgens,  zoodra  zg  den  TlagpoMk 
door  hel  zuiden  gebragt  hebben ,  onmiddeligk  om  de  loa' 
stevenen ,  en  wel  zóó  Terrc ,  dal  het  land  geheel  m  i 
uit  het  gezigt  Terloren  is.  Alsdan  kan  men  op  bft 
lood  af  westelijker  sturen ,  of  wel  de  uiterste  pust  éa 
bank  aandoen,  die  zeer  droog  is;  maar  echter  uit  «eehi 
grond  bestaat. 

Het  eerste  land,'  dat  vervolgens  met  eenen  tmiei^ 
lijken  koers  gezien  wordt,  is  het  verbrande  bosch  cs*^ 
Braamepunt.  Jiraamepuni  >  zoo  als  hier  boven  (B^ 
wordt,  is  in  do  laatste  jaren  zeer  ufgpnomen.     Het  is*» 
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algeroceiie  bekend  beid ,  dal  de  ballergeo  en  woonhntfan» 
die  in  bet  begin  dezer  eeuw  aldaar  opgerigt  waren » 
acblervolgens  met  het  bekende  baken  eene  teruggaande 
TerplaatsÏDg  hebben  moeten  ondergaan,  loodat  het  Koloniaal 
Bestuur  eindelgk  genoodzaakt  is  geworden »  om  een  en 
ander,  uilhooMe  der  onbestendigheid  Tan  den  grond,  ie 
doen  afbreken. 

Aangemerkt  de  gesteldheid  van  den  allnrialen  grond , 
rees  bg  mg  de  gedachte  op ,  of  er  wel  eenige  waarschgn- 
lijkheid  konde  bestaan,  en  of  bet  niet  gewaagd  ware, 
dat  het  Bestuur  Tan  Suriname  het  Toomemen  konde 
hebben,  om  eeneti  Tuurloren  op  een  dusdanig  punt,  dat 
aan  zoo  vele  Terwisselingen  blootgesteld  is^  te  doen  bonwen. 

Immers  leest  men  op  bladz.  476  en  477  der  Vêrhmnie- 
lingen  ên  Berifftên  betrekkelijk  hêi  Zêmoê99H^  jaarg.  1852 1 
N^  3,  eene  opgave  Tan  Tnren,  door  den  Heer  j.  swaet, 
uit  een  Eogelsch  Tgdschrift  overgenomen,  dat  een  Tuur^ 
toren  op  de  Braamêpuni  in  aanbouw  zoude  zgn ,  een 
Tast  Tuur  zullende  Tcrtoonen ,  welligt  eene  uitlokking 
tot  daarstelling  Tan  den  Engelschen  schrgver.  (1) 

Hoezeer  overtuigd,  dat  zulks  eene  grove  misstelling 
bevatte  (Tan  den  Engelschen  schrgTer),  zoo  werd  echter 
dezer  zgds  de  Traag  aan  den  GouTerneur  Tan  Suriname 
Toorgesleld ,  of  er  eenige  waarschgnigkheid  bestond ,  dat 
een  zoodanige  toren  zoude  worden  aangebouwd,  hetgeen 
ontkennend  is  beantwoord. 


(f)  Het  werk,  waaruit' deze  mededceling ,  van  eeu  op  te  riglen 
liclit  op  Braamspunt ,  is  OYergenomen  ,  is ,  blijkens  bl.  471 ,  of  de 
opfive  die  de  Jijst  der  Toren  Toorafgaat,  getiteld:  Light^h^uMêê 
of  thê  West'lndian  Islandê ,  and  ihe  adfacêni  Coatt* ,  1851.  Hetgeen 
▼an  wege  de  Engehche  Admiraliteit ,  door  haar  H^drographic  Offict , 
IS  uitgegeven.  Wij  betwijfelen  het  zeer,  dat  genoemd  hoog  ligchaaui 
hier  bepaaldelijk  eene  uitlokking  op  het  oog  heeft  gehad ,  en  ui  die 
opgaaf  alleen  steunen  op  eene  bij  haar  ingekomene  mededeellng ,  waar- 
aan de  onjuistheid  als  nu ,  door  het  nader  onderzoek  op  de  plaats  zelve  y 
gebleken  is. 

>  ^S.   SWABT. 
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Mei  dil  al  ware  bel  zeer  Ie  weDscheD,  dal  ket  Kahiiil 
Besluur  lol  een  besliiil  konde  komen «  om  een  dijjltai 
op  de  hoogle  der  uilerlon  Ie  doen  leggon «  dal  allkm  tt 
eene  besparing  Tan  1  &  2  ton  soude  leiden* 

Een  dergelgk  Tuuracbip  xouhoogsl  nnltig  sgn,  leemi 
de  groole-  als  toor  de  kuslfaarl.  Schepen,  lidi  mim 
loop  Tan  den  dag  aan  de  ri?ier  de  Marowijnm  ef  de 
Krêêk  TerkennendCy  konden  dan  geroslelgk  in  een 
diepto  doorseilen,  en  souden  in  den  nacht  hel  vamim 
Suriname  noodwendig  in  bel  gesigi  loepen,  teaiabr 
komen,  en  in  den  daaropvolgenden  morgen,  nri  m 
gunslig  Ig ,  de  rivier  inzeilen. 

Schepen,  naar  de  Niékêriê  en  Engdsck  Gaq^ana  Imtadg 
die  ?eelal  beoosten  de  Surinan%ê  lich  limchlen  Is  wr- 
kennen  •  souden  mei  een  dusdam'g  Tnnr  eTenemi  fh 
diend  zgn.  En  Tcrmils  de  builensle  Ion  omstreeks  l^i|i 
uil  den  naasten  wal  gelegen  is,  en  men  redeljksnje 
kan  verondersleilen ,  dal  bel  drgvend  vaur  op  2(  iji 
siglbaar  is,  900  zouden  schepen,  op  4  mijlen  uil  dcanli 
Trij  wal  minder  kans  beloopeo,  om  beneden  de  Smmm 
Ie  Ter?allen,  hetgeen  nu  menigmalen  plaats  viodL 

Een  ronde  bal  aan  den  top  Tan  den  mast  warsiet 
dag  een  uilmuntend  Tcrkcnuingsmerk ,  toot  dess  wê- 
boschrgke  en  gelgk  slrookeude  kust. 

Vele  gezagvoerders  Tan  koopvaardgscbepeo  hchhnij 
het  nuttige  en  wenscbeUjke  van  hel  boTenstsMide  kM|L 

Wat  de  belonning  der  monding  Tan  de  riTier  da  Sf^ 
name  betreft,  en  welker  onderlinge  strekking  in  bet  Ai*' 
van  Zee-OnUrs,  d.  d.  10  Jultj  1850,  Ji:  81,  iispp* 
nomen ,  dient  hier  te  worden  TcrmeM  p  dat  menigedB 
de  eene  of  andere  der  tonnen  van  hunne  plaaliafii^* 
en  op  nieuw ,  naar  gissing ,  op  de  vorige  peilingen  *■' 
gelegd. 

Zoo  vindl  men  in  hel  Surinaamsehe  GouTememeaüUi' 
van  11  Hei  dezes  jaars,  een  berigl  van  deo  gezagvscrfv 
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der  koloniale  schooner  de  Henrielle  EUsabcth »  wier  op-> 
gave  ▼au  onderlioge  peilingen  der  leetonnen,  niet  overeen 
komt  met  die»  welke  in  bet  Reeunl  opgegeven  sgn. 

De  Beeren  of  Beersromp,  tusschen  de  Surinamu  en  de 
gemeenschappeiyke  monding  der  rivieren  Saramaeea  en 
Cappenamê  gelegen,  dat  vroeger  eene  duidelgke  land- 
verkenning  opleverde,  en  omschreven  is  in  het  boven  aan- 
gehaald werkje  van  den  Heer  hoduul,  Kapt*  Lnil.  ter 
zee,  is  dit  thans  niet  meer.  De  ruimte  aan  wederagde 
van  den  in  vorm  gelgkenden  heuvel ,  iijn  digt  gegroeid ; 
het  zijn  alleen  de  kustvaarders,  die  dit  merk  nog  eenigsins 
berkenoen.  Evenwel  Ugft  de  modderbank,  van  diar. 
Ter  in  see  uitsteken,  hetgeen  eenige  aanduiding  dier 
plaats  aangeeft. 

De  Luitenant  ter  xee  2«  klasse  itAmiET,  de  yervaar- 
diger  van  het  schetskaartje  van  het  vaarwater  der  Iiioh$riêp 
waarvan  met  het  einde  des  voorleden  jaars  eenige  exem* 
•plaren  deeersgds  aan  het  Ministerie  van  Marine  agn  inge- 
Bonden,  had  mg  reeds  voor  lang  zgnen  wensch  te  kennen 
gegeven,  dat,  ingevolge  het  goedgekeurde  door  den  voor- 
maligen  Grouverneur  van  SurinawMf  eene  ton  benoorden 
de  binnenste  werd  gelegd,  loo  als  reeds  op  de  kaart  was 
aangeteekend.  Hieroter  met  den  tegen woordigen  Geuver- 
nenr  in  briefwisseling  getreden  xgnde,  werd  dit  voorstel 
bepaaldelgk  aangenomen,  en  met  den  13^®°  Dec.  1862, 
de  ton  op  de  aangewezene  merken  gelegd ,  echter  met  be- 
houd der  uiterlon,  die  men  vroeger  ter  besparing  wilde 
opgenomen  hebben  ,  doch  van  het  grootste  nut  is ,  om 
bet  vaarwater  aan  te  loepen. 

De  Bevelhebber  van  Z.  U.  schooner  de  Schorpioen ,  die 
dezerzgds  uilgenoodigd  was  geworden,  om  de  noodige  hulp 
te  verleenen  bg  het  leggen  der  tonnen  (die  alien  be- 
hoorden schoongemaakt  en  geverwd  te  worden,)  deelt 
ing  de  navolgende  opgaven  hunner  onderlinge  strekking 
mede» 
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Db   tok   N".    1    OF   UITERTOIÏ,    FEILT  T 

Hel  huis  van  den  Landdrosl ,     .     .     .  Z.  w/z  W. 

het  ooslelgkst  zigtbare  land ,     •     •     ;     •  O.  Z.  O.  |  Q. 
De  Blufpoint  (Papegaaijen-eilaind)  eene 

handspaakslengle  daar  buiten  ,       .     •     .  Z*  Z.  W.  ^  W.. 
de    ton  No.  2  of  de  middelton,  naar  gfs- 

sing  l  myl  afstand  ,••••;••  Z.  t.  W#  \  W. 
roet  laag  water  2  vademen  diepte. 

De  ton  N®.  2  OF  middelton  ,  peilt  : 

Het  huis  van  den  Landdrost ,      •     •     .  O.  Z.  O. 

het  westelijkst  zigtbare  land ,    •     •     •     «  Z.  Z,  W.  \  W» 
het  oostelykst  zigtbare  land,      •     .     •     •    O.N. O. 
den  vlaggestok    van   het  fort,  midden  in 

het  huis  des  Doctors  , :     Z.  O.  t.  O.  ^  O. 

do  ton  No.  3  of  de  binnenste  ton,     •     •    Z.w/z  W. 
met  laag  water  2  vademen  diepte. 

De  ton  N®.  3  OF  binnen  ton,  feilt:  . 

Het  huis  van  don  Landdrost,      .     .     ;     O.  ^Z. 
het  westelijkst  zigtbare  land  ,    •     .     •     •     Z»  W.  !•  Z, 
het  oostelijkst  zigtbare  land,      :     •     .     •     O»  N.  O. 
met  laag  water  2  vademen  diepte. 
De  uiterlon  is  zwart ,  de  beide  binnenste  zijn  wit  geschildenk 

Reeds  eenige  maanden  te  voren  werd,  op  dezorigdachc 
mededeeling  aan  hel  bestuur ,  de  na  te  volgen  directie 
of  beschrijving  voor  het  aandoen  en  binnenzeilen  der  Nie^ 
kerie ,  in  hel  Gouvernemcnls  blad  opgenomen,  dat  bier 
eenige  verbetering  moet  ondergaan,  vermits  de  uiterton 
is  blijven  liggen,  die*  het  bestuur  eerst  wilde  weggenomen 
hebben. 

ALDUS   GERËGTIFIËËRD. 

Schepen ,   van   om  de  oost  komende ,   en  bestemd  naar 

de   Nickerie ,   houden,   op   de   hoogle   van  het  verbrande 

bosch   gekomen,    in   den    wal,    koersende    vervolgens  in 

3  vademen  dieplo  om  de  W.enW.Z.  W.     Zoodra  in  dcie 


165 

diepte  het  Papêgaaijen'^ildind  (in  de  Carantijn  gelagen), 
eene  handspaaksleogle  uit  Bbtffjpaint  of  deo  oosthoek 
dezer  rivier  komt,  of  wel,  dat  men  dit  pont  in  het  l.Vf.UZ. 
peilt,  stuurt  men  in  de  halslgemelde  streek  nair  biii- 
neOf  als  vvauncer  men  reeds  te  Toren  de  iwart  ge» 
Terwde  uilerton  ontv«aart|  die  ter  aanwgzing  voor  bet 
Terdere  vaarwater  is  blgveD  liggen. 

Wanneer  deze  in  de  nabgheid  gepasseerd  is,  stuurt  meo 
zoo  lang  in  opgemelden  koers,  tot  dat  Gordanêhoek  oC 
het  ooslelgkste  land  in  het  0. 4-  Z.  komt ,  sturende  alsdan 
Z.  Z«  W«  op  de  2*  witte  ton  aan ,  zorgende ,  het  Papê^ 
jraof/en-eiland  altgd  iels  uit  Bluffpoini  te  houden. 

De  2«  en  3®  ton ,  die  beiden  wit  geschilderd  ign ,  in 
elkander  hebbende,  en  de  binnenste  doorgezeildzgnde, 
loopt  men  met  eenen  zuidelgken  koers  die  beide  tonnen 
Yoorbg,  haar  aan  bakboord  houdende.  De  binnensto 
passeert  men  zoo  digt  mogelgk,  waarna  men  om  do 
O.  Z.  O.  koerst,  lot  dat  het  huis  van  den  Landdrost  (zgndo 
het  noordelijkste  huis  op  de  landtong)  in  het  N.O.tO. 
komt ,  om  daarna  met  den  koers  ?an  O.  t  Z.  tot  Toor  do 
landingplaats  te  sturen. 

Men  wordt  indachtig  gemaakt,  dat  de  vloedstroom  in 
bef  gat  tot  aan  de  tonnen  om  de  Z.  W.  naar  en  over  do 
banken  der  rivier  de  Corantijn  trekt,  en  meer  binnen* 
waarts,  volgens  het  beloop  van  den  wal,  of  wel  met  eene 
znidelgke  en  zuid-ooslelgke  rigting  naar  de  Nickeri^ 
rivier  zet. 

Eene  goede  kaart  der  rivier  de  Suriname  bigft  wen« 
schelgk.  Reeds  had  men ,  indien  er  een  vaartuig  beschik- 
hdOLX  had  kunnen  gesteld  worden,  met  de  opneming  daar- 
iran  een  begin  gemaakt.  Welligt  dat  in  den  vervolge 
eene  der  kanonneerboolen  daartoe  dienstbaar  lal  kunnen 
gesteld  worden. 

In  de  laatste  jaren  zgn  door  Engolsche  zee*officieren 
zeer  naauwkeurige  opnemingen,   met  expresselijk  daartoe 
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Instemde  ▼aarluigen,  in  ile  Caraïki^eht  Zêê  gedMi; 
Tcrmoedeiyk  moei  bet  kaartwerk  daarvan  reeds  in  dnk 
lülgegeven  lyn. 

Er  blijft  mij  nog  ten  slotte  over,  eenige  meUiogta 
maken  van  den  tgdbah 

Sedert  den  15^"  November  des  voorleden  jaars  [I851]« 
werd  eenen  aanvang  gemaakt,  met  het  doen  valkn  vaoèi 
tijdbal ,  in  bet  tuig  van  Z.  IL  korvet  Heldin  ,  en  dat  «I 
op  den  middelbaren  middag  van  Paramaribo. 

Dit  heeft  tot  op  beden  onafgebroken  plaats  gehad,  iBnpfl 
gedurende  de  afwezigheid  van  gemelde  korvet,  no 
13  Januarg  tot  16  Mei  1. 1.,  sulks  plaats  vond  aaaksiri 
der  brikken  de  Sperwer  en  Roerrier. 

Het  is  voldoende  gebleken,  dat  de  tgdineter  vaniown, 
Marine  N*.  113,  Fabr.  N^  113,  zoowel  op  de  uitreis  ah  hitf, 
een'  zeer  geregelden ,  eenparig  versnellenden  gang  ksft 
behouden;  als  waarom  dit  uurwerk  bepaaldelgk  vosrèe 
valtgden  beeft  gediend,  en  voortdurend  bevalt,  mu^ 
men  in  aanmerking  neme,  dat  de  luchtgesteldheid  da|(S 
achtereen  belet,  om  observaticn  voor  den  uurhoek  teéoes. 
In  gewone  tijden  hebben  deze  om  de  3  a  4  dagen,  tiw 
middel  van  don  kunst- horizon  plaats ,  nemende  men  |^ 
woonlijk  drie  reeksen  van  5  of  7  hoogten,  en  diani 
bet  gemiddelde. 

Sedert  de  oprigling  van  dezen  tijdbal,  is  de,  op  deksrtrt 
Heldin  dienende,  Luitenant  Ier  zee  2* klasse  vr.  p.  viiV 
TAALMAif  KIP  daarmcdc  belast  geweest,  die  zich  bgiosJVr 
en  op  eene  loffcigke  wijze  van  deze  dienstverrigtingen  Isj^ 

Uit  de  verschillende  mondelinge  mededeelingen  vso  OS* 
eieren  van  Z.  M.  schepen ,  zoomede ,  onder  meer  andeicB; 
van  de  koopvaardg  kapiteins  spekmiit,  voerende  denloJ^ 
wijk  \nlonie,  visser  van  do  Elisa,  en  den  Heer  a.  ii*'* 
eigenaar  van  de  Anna ,  die ,  op  hunne  te  huisreiso  bd  ^ 
aandoende,  goede  resultaten  verkregen,  vermeen  ik  ^ 
ferzekering    te  kunnen  geven,   dat  deze   tgdbal  sin '^ 
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t',  toodat  het  uit  alle  duza  gegeveai  kan  blgkea, 
Ie  afvrgkiDg  laa  hel  kompas,  geeae  ooe  mens  waardige 
deriageo  ■□  een  tiental  jaren  op  deze  ktut  heeft 
■gaan,  hetgeen  Sir  iohm  atRscHSL,  ook  omtreat 
aica,  eade  rerdero  daar  omstreeks  gelegene  vilasdeo , 
lerkt. 

JUd  bo«rd  1',  ■'.  koriet  <l«  Beldüi , 

Ut  node  nu  Partmarih,  den  SI""  Deoember  186S. 

De  K«pL  (er  tee,  Bevelhebber  nn 

V.  ■>.  Menugt  üi  de   R'Mi-ZnAA*, 

W.   STOKT. 
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IX. 

TAS    DS 

SCHIPBREUK  DBK   CMSMBa, 


Da  Feritag  iê  overgenomen  uit  ie  Javaechë  Ctmmi 
16  Maart  185S>  N«.  22,  #it  jeoI  nui 
hingen  on  ftnt  aantoêkming  hier  voigmu 


Na  eeDo  reis  Tan  Panama  naar  San  Framdim^wi 
108  passagiers,  Tolbragt  te  hebben,  besloot  ik,  aiiden|BBi 
Tooruitziglen ,  dan  met  ballast  naar  eene  of  andere  flak 
der  aarde  ziende,  de  Ccres  Weder  Toor  passagien  oairSt 
ney  en  Port  Philip  aan  Ie  leggen.  Den  15^»^  Jung  mielB 
wij  de  haTen  van  San  Franoiêco^  aan  boord  hebbofci 
Ie  zamcQ  mei  de  eqiiipagie ,  97  zielen ;  waaronder  1 1^ 
hu^^de  vrouwen  en  2  kinderen»  Na  5  dagen  metidi> 
omloopende  winden  onder  de  kusl  Ie  hebben  doorgdi^ 
kregen  wij  goeden  wind,  met  welken  ik  mgneiciil' 
allen  mogelijkcn  spoed  Tervolgde.  Den  2^*^  Juig  kic|B 
wij  gezigt  van  het  eiland  Owhyheé ,  het  groolrie  Jv 
Sandwichi  eilanden  (1),  waarop  ik  gestuurd  had.'efjp 
ik  bevond ,  dat  mijn  tijdmeier  bij  het  uitgaan  ta  Sv 
Franciêco  0^48'  to  wcslelyk  wees  (2),  bg  obsenilüi** 
zon-  en  maansafslanden ,  ook  terwijl  ik  bg  nuuwkevf* 

(1)  Ook  J/awaiïschê  eilanden  genoemd. 

(2)  Er  16  (och  bij  de  Heeren  jacks  and  wooDKurr,  274,  Mot^^^ 
sirêêt  te  San  Francisco ,  gelegenheid  om  de  tijdmeters  te  iüS  ^"^ 
nemen.  —  Vooral  op  eene  reis  door  de  Stille  Zuidmeê^  ii  M 
ftne  ,';ocde  kennis  (e  bezitten  van  den  gunf;  dei 


169 

peiling  Tao  dil  eiland,  dit  bevond  Ie  liggen  0*40'(1). 
Wij  vervolgden  onze  reis  met  eene  goede  gelegenheid  tot 
den  10^**^  Julij,  toen  ik  de  linie  passeerde  in  163*  49^ 
lengte  west  van  Greentoieh.  Ik  had  gedurende  de  ge- 
faeele  reis  met  zeer  vele  onaangenaamheden ,  aangaande 
sommigen  der  passagiers,  te  kampen,  die  mg  gedurig 
spraken  van  een  eiland  aan  te  doen ,  ten  einde  hen  van 
versche  provisiên  te  voorzien;  ik  weigerde  dit  aanhoudend, 
dewgl  ik  bevond  zulks  niet  noodig  'te  ■  zgn ,  hopende , 
wanneer  mg  de  wind  gunstig  was,  spoedig  Sydnty  te 
bereiken  (2). 

Wij  vervolgden  onze  reis  met  eenen  Z.  O.  en  Z.  Z.  O. 
^ind*  In  den  morgen  van  16  Julg  passeerden  wij  het 
Clarenee^eAdLïïA^  en  bevonden  bg  observatién  en  peilingen, 
dat  de  tijdmeter,  sedert  het  eiland  Owhj/hee.  geen  verschil 
aanwees ,  en  tevens ,  dat  dit  eiland  veel  grootcr  was  dan 
het  op  de  kaart  was  aangewezen.  Den  18^^  Julij  bevonden 
wg  ons  op  14*  43'  Z.  br.  en  174*  56'  lengte  west  van 
Grtenwieh.  Op  den  middag,  volgens  dit  bestek,  zouden 
vrg  met  eenen  koers  van  Z.  W.  \  W.  en  Z.  Z.  W. ,  zgnde 
de  wind  Z.  O.  en  Z.  O.  t.  O.,  het  eiland  Onookfou  ten 
12  ure  in  den  nacht  passeren;  doch  tot  mgno  verwonde- 
ring zagen  wij  het  met  zons  ondergang  in  het  Z,W. 
t,Z.  van  ons.  Wij  stuurden  van  dit  oogenblik  af  Z.W.  t.  W. 
om  beneden  winds  het  eiland  langs  te  gaan. 

In  den  avond,  tegen  9  ure,  zagen  wg  vuren  op  het 
eiland,  en  de  passagiers  vroegen  mij  weder  om  aldaar  aan 
Ie  gaan,  waarom  ik  besloot  om  bg  te  draagen,  en  den 
dag'  af  te  wachten.  Met  den  dag  stuurde  ik  op  het  eiland 
aan,  en  zag,   onder  langs  het  eiland  zeilende,  verschei- 

(1)  Wat  beteekent  hier  O®  4(y  P  De  KapohO"  of  oottpimt  ta  Aioatf , 
ook  Owkyhêê  genoemd,  ligt  op  19<»34'  N.Br.  en  tWS^'W. 

(2)  De  Ceres  moet  eenen  nïimen  toorraad  levenuniddelen  aan  boord 
féhad  hebben ,  om  dit  Tenoek  met  reden  te  hebben  kunnen  weigeren . 
Op ,  het  betrekkelijk  klein  Taartuig  waren  tooh  97  lielen ,  en  daar- 
onder 2  vrouwen  en  2  kinderen  aanwesig. 

(1833)  N».  2,    f  AFD.  12 
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clene  oboorliogen ,  die  de  vlag  der  Hissionarissen  ver- 
toooden. 

Het  verwonderde  mg ,  dat  wg  geene  kano's  met  inboor- 
Hogen  aan  boord  kregen;  wg  zetten  de  boot  en  doep 
uit,  en  de  siuurman,  benevens  eenige  der  passagiers,  be- 
gaven zich  aan  land,  terwijl  ik  het  schip  gaande  hidd 
onder  het  eiland*  Des  namiddags  ten  5  ure  besloot  ik 
te  ankeren»  na  vooraf  met  de  doep  eene  geschikte  plaats 
gevonden  te  hebben,  in  8  vademen  rolsachligen  bodem, 
voor  36  vademen  kaheikelling,  na  mijne  gissing  ^D.myi 
van  het  slramK  * 

Tegen  zons  ondergang  kwam  de  boot  en  sloep  weder 
aan  boord ,  achterlatende  verscheidene  passagiers »  die  op 
het  eiland  overnachtten.  Op  mijne  Traag,  waarom  de 
inboorlingen  niet  aan  boord  gekomen  waren ,  kreeg  ik  ten 
antwoord ,  dat  zg  den  schooner  voor  een  Fransch  oor- 
logsvaartuig aangezien,  en  gedacht  hadden,  dat  wg  Fran» 
sche  Missionarissen  aan  boord  hadden,  daar  zg,  zoo  als 
mg  naderhand  bleek,  door  de  Engelsche  llissionarisseii 
van  tijd  tot  tijd  bezocht  werden,  welke  aldaar  ook  een' 
inboorling  hadden  achtergelaten,  die  hen  in  de  Ghrislelgke 
Godsdienst  en  in  het  lezen  en  schrgven  onderwees.  Tev^v 
vernam  ik ,  dat  de  inboorlingen  den  volgenden  morgen 
met  varkens,  kippen  en  yams,  aan  het  strand  zoudeo 
komen,  dat  ook  gebeurde,  zoodat  de  ruilhandel,  bor 
staande  in  calicots,  witte  en  bonte  hemden,  plaats  vond, 
nadat  ik  op  het  strand  eerst  een  geschenk  moest  geven  van 
een  geweer,  aan  den  opper-chef  van  het  eiland ;  de  handel 
geschiedde  door  teekens.  De  inboorlingen  zgn  Tan  eene 
forsche  gestalte,  koperachtig  van  kleur,  met  geelachtig 
haar,  kort  afgesneden.  Vgf  mijner  passagiers,  benevens 
hunnen  hofmeester,  bleven  uit  eigen  beweging  op  het 
eiland  achter. 

Den  20*^<'°  Julij ,  des  namiddags  ten  4  ure ,  wondeti  m% 
het  anker  en  gingen  onder  zeil ;  ik  bevond ,  rolgena  twee 
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middags  breedlcn,  dil  eiland  Ie  liggen  op  IS^SS'Z»  Br«, 
en  alzoo  17  Eng.  mijlen  noordelyker  dan  het  in  da  kaart 
was  geplaatst  [reden  waarom  ik  het  des  a fonds  reeds  tag, 
in  plaats  tan  des  nachts  (1).]  In  lengte  berond  ik  slechta 
4  Eng.  mijlen  (2)  verschil;  de  wiod  Z.  O.  en  somigds 
Z.Z. O.  zijnde,  zoo  stuurden  wij  bg  den  wind  tot  den 
215^°  Juig,  des  a?onds  ten  8  ure,  ignde  de  wind  alstoen 
Z.  Z.  O.  en  Z.  O.  Wg  wendden  toen  om  de  O.  N.  O. , 
terwgl  ik  niet  in  den  nacht  te  digt  aan  het  jirgo^iit 
wilde  komen.  Met  den  dag  van  den  22*^"  Julg  wendden 
wg  weder  om  de  t.  W. ;  op  den  middag  van  den  22***<^ 
Julg  bevonden  wg  ons  17*  15'  Z.  Br.  en  177*  56'  lengte 
west 9  bg  tgdmeter.  Ik  besloot»  daar  ik  zag  met  dezen 
wind  y  indien  hg  eenigen  tgd  staan  mogt  (3) »  niet 
boven  de  Aryth-  en  Promdeneê'Te^m  te  geraken ,  en  om 
mijne  reis  ten  spoedigste  te  vervolgen,  om  benoorden  de 
Feêjeê  (rtls-)  eilanden  om  te  loopen ,  en  alzoo  de  reis  aan 
de  westzgde  dezer  eilanden  voort  te  zetten;  Ik  stelde  koers 
N.  W.  en  N.  W.  \  N.  per  rcgtwgzend  kompas ,  6^  D.  mijl 
van  het  Cherubideê-v\{ ^  liep  tot  12  ure  middernacht»  ge- 
mid4eld  24  D.  mglen»  en  overtuigde  mg  ten  11  ure  des 
nachts  nogmaals»  of  het  met  dezen  koers  en  de  afgelegde 
Taart  regt  ging.  Het  het  aflossen  en  reeds  aan  dek  zijn 
der  andere  wacht»  ten  12"  KT,  zag  ik  zelfs  do  branding 
het  eerst  in  het  noorden ;  het  was  dik  regenachtig  weder , 
ik  nam  dadelijk  zelf  het  roer  en  loefde  met  het  schip  op 
tol  N.  O. ,  doch  het  was  te  iaat ;  in  het  verder  oploeven 
stootte  het  schip  op  de  rotsen,  wg  werkten  met  de  zeilen 

(1)  Waarom  hier  niet  liever  gesegd  17'  no9rdêl^ker,  Zoo  Teel  mgka 
Torteliil  in  breedte  of  lengte  it  goed  Toor  de  Engelschen »  wier  minaten 
en  mglen  even  groot  zijn ;  doch  moet » tot  Termgding  ran  verwarring 
en  onjuistheid »  door  Ifederlandtche  zeelieden  niet  gebetigcl  worden. 

(2)  Men  meent  hier  4'  terfchil  in  lengte. 

(3)  Hen  wat  hier  in  dem  Z.  O.  passaat ,  en  das  wet  eeae  windrer- 
andertng  niet  te  Terwachten ,  en  had  men  ook  dien  wind  hier  kunnen 
Toenien. 

12* 
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loOTeel  mogelijk,  ia  de  hoop,  dal  het  schip  sonde 
deineen  of  over  de  eene  of  andere  zgde  zoude  ▼allen, 
doch  alle  pogingen,  hiertoe  in  het  werk  gesteld,  iivaren 
Ie  vergeefs. 

Het  schip  stootte  Terschrikkelljk  op  de  rotsen ,  en  de 
branding  van  den  oceaan  sloeg  er  aan  stuurboord  zijde  met 
eene  Trecsselyke  kracht  over,  zoodal  ik  mij  bevreesd  maakte, 
dat  het  schip  den  nacht  niet  zoude  doorslaan,  weshalie 
wg  bcslolen^de  masten  te  kappen,  ten  einde  het  schip  in 
het  zware  werken  eenigzins  te  verligten.  Ik  liet  de  boot 
eo  sloep  in  gereedheid  brengen,  en  wachtte  alzoo  den 
dag  af;  wg  bevonden  voor  aan  den  boeg  te  hebben 
5  voet  water,  en  zagen  aan  bakboordzijde  van  bet  schip 
den  rotsachligen  bodem,  terwgl  aan  stuurboordszgde  do 
branding  en  zee  van  den  geheelen  oceaan  tegen  het  scbfp 
sloeg.  Met  het  aanbreken  van  den  dag  zagen  wg  een 
klein  eiland  in  het  W.  N.  W.  van  ons,  naar  gissing  j-  mgl 
van  het  schip,  op  ecnrge  plaatsen  met  een  wit  zandstrand, 
benevens  2  rotsachtige  kleinere  eilanden  in  de  nabgheid, 
terwgl  het  koraal- rif,  waarop  het  schip  zat,  zich  tot 
N*  O.  t.  O.  en  Z«  W.  t.  W.  uitstrekte,  en  alzoo  den 
eilandjes  voor  de  zee  beschutte, 

Wg  bevonden,  dat  het  eene  onmogelgkheid  was  het  schip 
weder  in  vlot  water  te  brengen,  door  de  vreesselgke 
branding  en  den  koraalachligcn  bodem ,  welke  reeds  op 
verscheidene  plaatsen  in  het  schip  zat.  Ten  7  ure  in  den 
morgen  ging  de  eerste  boot  van  boord ,  waarin  zich  be- 
vonden  5  mannen,  2  vrouwen  en  2  kinderen »  uitge- 
nomen de  roeijers,  terwijl  de  sloep  met  6  man  naar  doa 
wal  ging,  allen  gewapend  met  revolvers  (pistolen).  Wg 
waren  den  geheelen  dag  bezig  met  de  passagiers  aan 
land  te  brengen ,  dat  met  veel  gevaar  en  alleen  met 
de  boot  moest  geschieden ,  daar  de  sloep  reeds  bg  den 
eersten  togt  aan  stukken  was  geslagen.  Des  avonds  tea 
5    ure  ,   van  den   23«<«"  Julij ,   begaf  ik  zelf  mg  met  do 
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laatste  bool  naar  hel  eiland  y^medenemende  2  xakkeo  brood 
€D  eenig  drinkwater.  Het  eiland  was  onbewoond*  loiidor 
waler,  doch  er  bevonden  zich  verscheideoe  kokosnoot- 
boomeo  op,  en  bg  nadere  naauwkeurige  onderzoekingen, 
Tonden  wg  er  ook  eene  kleine  soort  van  witte  yams, 
en  Terscbeidene  kndkrabben,  benetens  3  graven  en  een 
stuk  hout;  het  laatste  scheen  afkomstig  te  zijn  van  een 
«chip. 

De  volgende  dagen  baalden  wg  zooveel  mogelgk  pro- 
i^isiën  en  water  van  het  wrak,  benevens  eenige  zeilen, 
om  daarvan  tenten  te  maken.  Dit  naar  het  wrak  gaan, 
ging  altijd  met  zeer  veel  moeite  en  gevaar  vergezeld, 
daar  men  uiet  dan  met  hoogwater  het  schip  kon  bereiken, 
en  er  alsdan  eene  vreesselijke  branding  stond.  Wg  be* 
\onden  den  volgenden  dag,  dat  in  het  achterniim  reeds 
6  voet  water  stond,  en  bg  laag  water,  dat  de  kiel  op 
verscheidene  plaatsen  gebroken  was,  en  de  rotsen  door 
den  bodem  staken.  De  passagiers  hebben  eenige  hunner 
kleederen  gered ,  terwijl  ik  mgne  instrumenten  en  papieren 
beb  geborgen,  doch  hel  grootste  gedeelte  mgner  kleederen 
is  verloren  geraakL 

Ik  bevond,  na  eenige  dagen  op  het  eiland  geweest  te 
zgn,  het,  door  4  waarnemingen,  te  liggen  op  16*S'2U 
Br.  en  179"*  24'  lengte  west  van  Greênwieh;  alzoo  volgens 
mgne  Igdmelers,  26  Eng.  mijlen  meer  oostelijk  dan  het- 
zelve in  de  kaart  van  icorib  (correeied  to  1845)  was  ge* 
legen,  daar  dit  Cherubidei^rit  aldaar  ligt  op  X19'*  Sff 
lengte  west  van  Grêenwieh. 

'Ifad^it  wg  zooveel  mogelijk  al  de  provisiên  en  water 
Tan  hol  Tvrak  hadden  gebaald ,  werd  er  scheepsrantsoen 
gestekl,  bestaande  dagelijks  uil  eene  beschuit  voor  het 
ontbgt,  en  voor  middagmaal  eene  kleine  hoeveelheid  yams 
roet  zout  vlecsch  of  spek,  en  \  gallon  water  per  dag. 
£r  werd  tevens  voorgeschreven ,  dat  alles^  wat  zich  op  het 
eiland    bevond,    tol   geen    hijzonder   gebruik,    maar  ten 
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algemeenen  nutte  moest  Terstrekkeo.  De  provinën  ea  ket 
^aler  werden  dag  en  nacht  bewaakt  door  4  gewapenle 
passagiers,  en  de  dagelgksche  bezigheden  verdeeld,  ih: 
op  de  krabben-  of  Tischvangst,  yams  soeken,  bnndhoot 
kappen  en  wacht  houden  bg  den  vlaggestok ,  die  op  ttm 
der  hoogste  punten  van  het  eiland  was  opgerigt ;  terwgl  de 
klaglen  of  andere  zaken ,  op  het  strand ,  bg  eene  alge- 
meene  ontmoeting  werden  afgemaakt,  Tevezis  werden  ifc 
dagen  de  tenten  doorzocht,  en  mogten  er  lidi  e^qe 
eetbare  waren  bevinden ,  die  verbeurd  Tcrklaard  ten  a^ 
meene  nutle,  en  bij  de  overige  provisiën  geborgei. 

Na  een  verblijf  van  den  23***"  Julg  tot  den  8^  Ai- 
gustus ,  besloot  ik  (hebbende  ik  in  dien  tgd  de  boal  m 
goed  mogelijk  gerepareerd  en  zeilen  voor  baar  genaakt), 
het  eiland  te  verlaten ,  in  de  hoop ,  Moreion^hmj  OM 
plaats  in  Nieuw  Zuid-fFallis  ol  Sydney^  te  bereiken,  a 
aldaar  aan  het  Engelsche  Grouvemement  adriatentie  la  iv- 
zoeken  Yoor  de  op  het  eiland  achtergeblerene  paflagien* 

Ik  begaf  mij   dan  den  8'*"°  Augustus  met  eeo*  n§Mr 
matrozen  en   3    passagiers   in   de   boot ,    met    30  galai 
water  en  50  ponden  beschuit.    Na  een  verblgf  van  9dqci 
in  de  boot,   gedurende  wolken  tijd  wij  met  stilte,  ilini 
en   hooge  zeeën    te   kampen   hadden,    zagen  wg  ioèi 
morgen  van  den  16*^'"  Augustus  een  schip.    Wg  ftnaideB 
op   hetzelve  aan   en  kwamen  aan  boord ,  sgnde  dit  idf 
de  Daniël  Watson ,  Kapt.  r.  phels,  van  Sydney, 
voor  de  wal visch vangst.     Ik  verhaalde  den  kapitein 
toestand,  benevens  dien  dor  achtergeblevene  paMMBtp 
het  eiland,   waarop   do   Kapt.  besloot,  met  de  brik  W 
het  eiland  op  te  werken  en  de  passagiers  er  af  te  kiki» 
en  naar  eene   ])laals   te   brengen,   waar   gelegenkeÜ** 
om  naar  Sydney  te  gaan.     Wij   werkten  met  de  bnkip 
tot  den  26'*<'"  Augustus,  loen  wij  liet  eiland  bereikkiiCO 
do   passagiers   nog  uilen   vonden,    zoo   als    ik   beo  icdi 
leu  had. 
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Van  den  27*^  tol  den  30^*  Augustus  waren  wg  werk* 
laam ,  om  de  passagiers  allen  Tan  bet  eiland  aan  boord 
te  brengen. 

Gedurende  het  opwerken  naar  bet  eiland,  ontmoetten 
wg  den  '  Amerikaanschen  ZuiVitm*  fissefaer,  de  Lewis, 
Kapt. ciEHEif TS ,  Tan  New  Bedford,  die  in  bet  eerst  zgn 
woord  gaf  om  mede  op  te  werken  naar  het  eiland ,  dewgl 
dit  schip  beier  gelegenheid  had  om  de  passa^ers  te  ber- 
gen,  daar  de  Daniël  Watson,  slechts  eene  maand  fan 
Sydney  zgnde,  geheel  beladen  was  met  proTisiën,  water, 
enz.;  doch  na  ons  tot  tweemalen  zgne  hulp  beloofd  te 
hebben,  Terliet  hg  ons  en  Tolgde  zgn  koers. 

Gedorende  mgn  yerblgf  aan  boord  Tan  de  Daniël  Watson, 
obserTeenlen  wg  dagelgks  met  den  Igdmeter,  als  ook  met 
den  Lewis  tgdmeter.  Beide  gayen  dezelfde  lengte,  doch 
de  hunne  gaf  op  Toor  lengte,  Tan  het  rif,  waarop  bet 
schip  was  gestrand,  179^  5'  lengte  west,  zoodat  zg  het- 
zelve 45  Eng.  mglen  oostelijker  hadden,  terwgl  ik  op 
het  eiland  dit  slechts  26  mglen  beTond.  Bg  mijne  terug« 
komst  op  het  eiland  bevond  ik  het  wrak  toot  het  grootste 
gedeelte  uit  elkander  geslagen,  en  meestal  de  rotsen  doar 
hetzelve  heen  gedrongen. 

•  De  Daniël  Watson  heeft  ons  gebragt  naar  Jluekland  in 
Ni0uw  Zeeland,  waar  wg  den  23*^>^  Sept.  arriveerden. 

De  passagiers  en  equipage  gingen  meest  allen  over  op 
een  op  vertrek  liggend  Ëngelsch  schip  naar  Pori  Philip» 
Ik  heb  vergelen  aan  te  merken ,  dat  wg ,  in  plaats  van 
mei  97  zielen ,  met  98  in  Auekland  arriveerden ,  zgnde 
eene  der  vrouwen  aan  boord  van  de  Daniël  Watfon  \m^ 
brallen  van  eenen  zoon. 

Te  Auckland  aangekomen  zijnde ,  vervoegde  ik  iu^  bg 
de  agenten  der  aldaar  liggende  brik  Ra  ven ,  welke  naar 
Sydney  vertrok:  ik  verzocht  om  passage,  waarop  mg 
geantwoord  werd  de  passage  12  p.  st.  was.  Ik  antwoordde 
hierop  dit  zeer  hoog  was,   waarop  gezegd  werd,  dat  men 
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tny  voor  10  p«  si.  zoude  medeneinen.  Ik  xeide  hinii  geoi 
geld  te  bezitten,  maar  mgne  iostrumenlen ,  ab:  ^matai, 
sextant»  octant,  barometer,  enz.,  als  borg  te  wOlen  ild- 
len,  waarin  genoegen  werd  genomen- 
Ma  eene  reis  van  18  dagen  arriTeerden  wg  in  Sfiti^ 
Bij  onze  aankomst  aldaar  werd  de  tgdmeter  op  het  liiilwi 
der  rccders  bezorgd;  ik  bad  gedacht  bier  een*  Adbni- 
sclien  Consul  aan  Ie  treffen,  doch  tot  mgn  leedweien k» 
vond  die  zich  aldaar  niet. 

Ik  vervoegde  mij  tot  den  reeder ,  Kyude,  de  Bea 
j.  w.  WRiGHT,  en  sloeg  hem  voor,  den  tgdmeter  toiaa- 
|)en ,  doch  bij  ant^voordde  mij ,  dien  niet  iMNi|  tl 
hebben  voor  zijne  schepen ,  maar  vroeg  mg »  erf  ik  |di 
noodig  had,  dat  ik  loeslcmmend  beantwoordde ,  waaiep  k| 
mg  eonige  ponden  voorschoot. 

Deze  zaak  bleef  alzoo  hangende ,  tot  dat  kapiÉn 
B.  p.  J.  JASKi,  met  het  schip  Stad  Utrecht,  te  S^imi 
arriveenle.  Ik  verhaalde  genoemden  Kiipt.  mgoe  oeid» 
dighcden,  die  mrj  daurop  dndelyk  aanbood  de  schnUs 
lo  voldoen,  en  mij  als  passagier  naar  JBaiavia  te  voeici, 
ten  cerslc  omdat  ik  zijn  landgenoot  was,  en  ten  tweede, 
dewijl  ik  met  hem  van  de  jaren  1842  tot  1845  «b 
stuurman  op  genoemd  schip  had  gevaren. 

{wat  g€t.)    H.  BS  YHIS. 


In  dit  berigt  van  den  Heer  h.  de  vries  wordt  gev|ii 
dat  hij  gestrand  is  op  het  Cherubides-ti!^  en  dat  igne  bnl 
was  eene  kaart  van  TroniE,  verbeterd  tot  1845.  Wdk 
eiland  of  rif  hier  bedoeld  wordl,  is  uit  het  ungevooA 
uiet  met  zekerheid  op  te  maken.  De  gebezigde  kaart  ■( 
waarschgnlijk  do  SouUrn  ov  Lowvr  part  of  the  Pt^ 
Oeean,  van  j.  w.  >'orie,  correciod  lo  1845,  geweest  lip. 
In  die  kaart  vindt  men  henoorden  de  A^f/f-eilanden  (Pift» 
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Islandê)  een  rif»  Charyhdiê^rtef  gcheeleiu  In  dexelftle 
kaart  Tan  koeib,  maar  herzien  en  Terbeterd  in  1852 « 
\iaclt  men  ran  de  ^t/t-eilanden  eene  geheel  andere  voor- 
stelling I  en  ook.de  noord-oostelijke  reven  meer  oostelyk 
geplaatst.  Hot  is  te  bejammeren ,  dat  men  op  de  Geres 
deze  Terbetcrde  kaart  van  xokib,  waardoor  toch  de  vroe- 
gere editiên  dezer  kaart  vervielen»  niet  beeft  gekend. 

Het  verwonderde  ons,  dal  men,  van  het  Dukê  of  Cla^ 
r«iiM-eiIand  niet  onmiddellgk  den  koers  beweslen  do 
/^i/i-eilanden  heeft  genomen,  en  het  bevreemdde  ons,  dat 
men  de  voorkeur  heeft  gegeven  aan  dien  tosschen  de  F'iti* 
en  Ton^a-eilanden,  Mabg  het  Argo-id  zijnde,  is  het  ons 
ook  niet  duidelgk ;  waarom  men  van  daar  den  koers  N.  W. 
en  N.  W.  t.  N,  ^  W.  heeft  gesteld ,  en  voorzeker  was  «ls« 
toen  het  gevaar  groot,  vooral  als  men  in  acht  neemt,  dat 
men  zich  aldaar  in  den  equatoriaal-stroom  bevond,  en 
blgki  het  ons  niet,  dat,  bg  het  bepalen  en  herzien  Tan 
den  koers ,  om  benoorden  Chieohêa  om  te  zeilen ,  daarop 
eenigzins  is  acht  geslagen.  Waarom  men  met  de  sloep  niet 
een  der  nabijgelegen  Fiti--  of  Tbitya-eilanden  heeft  be- 
zocht, maar  wel  gelracht  heeft  naar  de  zeer  veel  verder 
gelegene  kust  van  South  fVaUi  te  stevenen,  wordt  ons 
mede  niet  opgegeven.  Een  goed  gewapende  sloep  bad 
Toorzekcr  de  Fiti-  of  andere  eilanders  wel  behoorlgk 
ontzag  ingeboezemd ,  en  opgewekt  eene  eersle  hulp  te 
bieden. 

Ingewikkeld  schgnt  men  de  schuld  van  dit  ongeluk  aan 
eene  verouderde  kaart  van  HoaiB  te  willen  toekennen. 
Is  dit  wel  regtvaardig  en  juist ,  en  had  de  ondernemende 
Hydrograaf  korie  ,  zoo  hij  nog  leefde ,  niet  het  regt  hier 
tegen  op  te  komen.  Bij  eene  nieuwe  uitgave  vervalt 
toch  de  vroegere,  en  dit  bad  plaats  met  NoaiB*6  kaart 
▼an  de  Stille  Zuidzee  van  1852.  De  voor  ons  liggende 
kaart  van  norie  zegt  niet  correeted,  maar  revised  witk 
€iditionê ,  to  1852* 
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Er  bestaai  Tan  de  Stille  Zuidzee  ook  nog,  Mbb 
andere ,  eene  Fransche  (1) ,  en  eene  Engebche  kaart  na 
PURDT  (2).  Ook  is  in  1851,  bg  LAüa»  te  Lamdm^tm 
^erk  in  2  deelen  in  het  licht  Terschenen,  geüleM:  ZMnw* 
iory  for  the  navi gation  of  the  Paeefie  Ocean  ;  wiA  dEh 
criptione  of  its  eoaete ,  ielande  eie.,  hy  ALnunnSb 
FiifDLAT.  Geen  schip  moet  in  den  tegenYvoordigeo  Ifl 
deze  zee  be?aren,  zonder  ?ooral  dit  werk  aan  iMri 
te  hebben. 

Ontdekkingen  Tan  nog  eenige  belangrijke  eihndgriefei 
zullen  er  ttcI  niet  meer  in  de  Stille  Zuidzee  plnb  W- 
ben,  maar  er  kunnen  nog  Tele  afgezoDderdo 
banken  en  klippen  enz.  in  deze  grootste  zee  des 
ontdekt  worden.  £n  niettegenstaande  wij  veel  waarde  hech- 
ten aan  de  genoemde  zeekaarlen  en  beschrg?ingt 
Tvij  echter  elk  zeeman  ten  hoogste  de  iroorzigtigheid 
yelen,  en  al  do  zeekas^rten  dezer  zee  slechts  beschouss» 
als  beTallende  den  slaat  onzer  kennie ,  en  niei  die  énwh 
zentlijkheid  van  de  Stille  Zuidzee,  Ook  dit  bebbeo  ik 
Vtreenigde  Staten  van  Noord "  Amerika  begrepeo,  « 
daarom  een  opnemings -eskader  naar  die  zee  gezoodn, 
dat  hier,  Tooral  in  het  noordelyke  deel,  zal  kruiseOfCi 
weder  nieuwe  bijdragen  zal  leveren  tot  de  TermeerderiBg 
onzer  kennis  van  die  zee ,  waarop  ook  thans  Tele  iMeh 
landsche  schepen  hunne  vlag  op  nieuw  doen  wapperen. 

Wij  kunnen  echler  niet  genoeg  herhalen,  dal  aa 
daarbij  met  alle  omzigtigheid  te  werk  ga ,  en  Aenh 
dekkers ,  met  naauwgezelheid  op  alles  acht  geveD,  ce  ^ 
hel    bepalen   dér   koerslgnen  ook   lette    op    den  loof  ^ 

(1)  Cart9  générale  d9  VOcian  Pacifiqu»  ^  dreëëéë  par  Mr.  CA.n^ 
CKKDOK-süif OULIN ,  Ingenieur  Hydrographe  de  Ia  Marine,  Ptfi*9^ 
Quatre  feuiUcf. 


(2)    Chart   of  the   Indian    and   Paccjic   Ocean*  s    with  ^-^ 
plan*   of  the  herbours,     By   j.  rvBDY ,  Lomdom  ^  b,  H.  lau*iI|J^' 
Correclcd  1851 ,  in  12  sheets. 
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passalen ,  en  de  groote  stroomen,  dio  ook  in  die  zee  ge* 
Tonden  worden,  en  waarodder  de  genoemde  equatoriaal» 
stroom,  voorbg  de  /^t/^eilanden ,  eene  noord-weslelgke 
rigting  schgnt  aan  te  nemen.  Hen  schenke  aan  de  kaarten 
dier  afgelegene  zee  geen  onbepaald  Tertrouwen,  maar  gelgk 
reeds  gezegd  is y  men  besehoowe  ze  slechts,  «Is  bevattende 
eene  opgave  van  hetgeen  men  reeds,  in  het  groot 
genomen ,  door  tereenigde  pogingen  van  tele  mUbunlende 
zeelieden ,  heeft  bgeen  gebragt ,  en  dus  yan  de  Siilh 
Zuidzee  \?eet.  Hiervoor  brenge  men  den  Hydrographen 
dank,  en  bemoedige  hen,  door  een  getrouw  gebruik  te 
maken  van  hunne  verbeterde  kaarten,  en  brenge  verder 
een  ieder  het  zgne  toe  i  om  'dtfor  eigene  waarnemingen 
bun  werk  zooveel  mogelgk  bg  foortduring  minder  onvol- 
komen te  maken. 
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X. 

VOORLOOPIGE  TARIEVEN 

VAH    SBt 

KArVAAIiGEIi 

▼OOB    Bit 

€hr90t  N00rd  '  H0Uané9eh  ttmmwÊJ 

BH    BIT 

Xauaal  van  Voarme. 


Bij  Kooioklgk  Besluit  Tan  den  28*««>  Febroarjj  IKI. 
ign  Toorloopig  vastgesleld  de  bovengenoemde  Uriefa  « 
kanaalgeldcn ,  als : 

TOOR  HET  GROOT  MOORD-HOLLANDSCH  RAfliAL 

HOOFDSTUK  I. 

Buttênlandtehê  Faari. 

Art.  1.  Het  kanaalgcid  wordt  geheven  over  alk  ttk- 
pcn  of  vaartuigen,  welke,  hel  Rijk  in-,  uit-  of  doorn- 
rende,  van  bet  Groot  Noord^Hollandêch  Kanaal  gtlxA 
maken. 

Art.  2.  Het  kauaalgeld  wordt  betaald  vóór  dit  k 
doorschutling  der  eerste  sluis  wordt  toegelaten,  tenkiniM 
van  de  respeclivo  havenmeesters,  aan  de  CommemMi 
te  Nieuwe  Diep ,  of  aan  de  fVillemiluis  onder  BuihM* 

Wanneer  voor  een  schip  nog  boete,  schadevergiedflg 
of  biunenloodsgeld  schuldig  is,  zal  de  schutting  ookccrti 
plaals  hebben  na  de  betaling  van  het  verschuldigde,  i 
nadat  daarvoor  behoorlijke  borgtogt  in  handen  van  fa 
havenmeester  is  gesteld. 

Art.  3.  Het  kanaalgeld  wordt  berekend  naar  de  pf/f^ 
der  schepen ,  volgens  de  tonnemaat ,  bedoeld  in  Art.  291 
der  Wel  van  26  Augustus  1822  [Staatsblad  «•.  38),  f 
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iivljzigd   door   Ail.   7    vaa  de   Wel  van  8  Auguslus  1850 
(Staatêblad  N».  47.) 

Art.  4.  Hel  kanaalgeld  bedraagt  Toor  de  schepen,  be*^ 
doeld  in  Art.  1 : 

A.  Voor  de  geheele  Taart  Tan  het  Nieuwe  Diep  lot 
door  de  fFitkmeluie ,  twintig  centen  per  leelon. 

De  helft  Tan  dit  bedrag,  en  alzoo  slechts  tien  centen 
per  zeeton ,  is  Terschuldigd : 

1*.  Toor  schepen,  die,  blijkens  hunne  generale  fer- 
klaring  bij  het  inkomen,  Toor  minstens  drie  vierden  ign 
beladen  met  steenkolen ,  timmerhout  of  zout; 

2*.  Toor  schepen,  ledig  of  io  ballast  binnenkomende, 
TTaaronder  ook  de  schepen  behooren,  die  niet  meer  dan  ién 
last  goederen  geladen  hebben; 

3^  Toor  alle  schepen,  komende  uit  Nederlam/eekê 
baTens,  uit  Belgieehe  baTèns,  mitsgaders  uit  Britêeke 
baTens,  uit  Franeehe  haTens  benoorden  die  Tan  Breet^ 
uit  Noorwegen,  Zweden,  Denetnarken,  de  Ooeizee^  en 
Duiteehe  havene  aan  de  Noordzee. 

B.  Voor  de  geheele  Taart,  Tan  de  fFiUemelmê  naar 
het  Nieuwe  Diep ,  twaalf  centen  per  leeton. 

De  helft  Tan  dit  bedrag,  of  slechts  zee  centen  per  zee- 
ton ,  is  Terschuldigd : 

!••  Toor  alle  schepen,  die  alleen  met  steenkolen,  honl, 
steenen  of  dakpannen  beladen  zgn ; 

2*.  'TOor  alle  schepen,  die  ledig  of  in  ballast  het  ka- 
naal doorTaren,  daaronder  begrepen  de  uitgaande  schepen, 
welke,  behahe  den  ballast,  kleine  hocTeelheden  goederen, 
hetzg  die  aan  uitgaande  reglcn  onderTVorpen  zgn  of  niet, 
geladen  hebben,  Traaronder  echter  niet  meer  kunnen  ge* 
rokend  Tvorden  ,  dan  : 

Tan  hooi,  twee  duizend  ponden; 
»    hoepen,  duizend  bossen; 

en  Tan  andere  Tvaren  dan  de  hierboTon  genoemde,  éJn 
last  of  twee  duizend  ponden :  des  echter  dat  deze  goede* 
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ren ,  wanneer  zij ,  boven  en  bcbahc  die'  tol  de  twee  etnle 
artikelen  behoorende,  geladen  worden ,  slechts  tot  de  hoe- 
veolheid  van  één  half  last  of  duizend  ponden  snlles 
mogen  opgevoerd  worden. 

Art.  5.  Wanneer  de  schepen  dechts  een  gedeelte  tai 
bet  kanaal  bevaren,  betalen  sg  Toor  iedere  slab,  die  ij 
passeren,  te  welen: 

De  binnenkomende  vij'f  centen  per  ton ,  en  de  aadoe 
dru  centen  per  ton. 

Art.  6.  Zeeschepen  in  eene  haven  binnen  het  kasMl 
gelost  of  aclo  van  afrekening  bekomen  hebbende,  ci  üd 
hel  kanaal  aan  do  fFilUmêluiê  verlaten,  alsmede 
dene  zeeschepen,  die  door  dese  sluis  in  het  kanaal 
en  geene  verdere  beslemming  hebben  dan  naar  eeae  ki- 
ven  binnen  het  kanaal,  moeten  voor  elke  sluis,  die q 
onbcladen  passeren,  betalen:  ün  Cênt  pmr  Urn,  node 
tounemaat  bedoeld  bg  Art.  3. 

De  schepen ,  die  het  kanaal  aan  de  ff^ilUmêluu  Iss- 
nenkomen ,  en  het  kanaalgeld  voor  niet  verder  daa  na 
ééne  haven  in  het  kanaal  belaakl  hebben ,  en  echter  nnr 
zee  reizen,  zgn  het  volle  kanaalgeld  voor  uitvarende  i^ 
pen  verschuldigd,  en  moeten  dit  voldoen  ten  kantore n 
den  havcnrocesler  aan  de  Commwcieêlui^ ,  onder  iiÜNi- 
ding  van  het  reeds  betaalde. 

Art.  7.  Voor  elke  betaling  wordt  aan  den  geugnth 
der  van  het  schip  eene  quitantie  in  duplo  afgegeven,  mb 
aan ,  zegeircgl  is  onderworpen ,  indien  het  betaalde  bmt 
dan  iien  gulden  (/  10)  bedraagt. 

Het  duplicaat  der  quitantie  wordt  aan  den  haveoiBMlff 
by  het  uilvaren  van  het  kanaal  afgegeven. 

Art.  8.  Wanneer  een  binnenkomend  schip  het  kasd 
doorvaart ,  na  de  lading  geheel  of  voor  een  gedeeb  ii 
ligters  te  hebben  overgezet,  wordt  het  kanaalgeU  lüf 
zoodanig  schip  verminderd  met  het  beloop  van  belb- 
naalgeld,  voor  do  liglcrs  betaald. 
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HOOFDSTUK   II. 

Binnênlandêehê  Vaart. 

ArU  9.  .Voor  de  vaartuigen  niet  van  zee  binnenkomen- 
de of  naar  xee  bestemd ,'  sal  aan  iedere  sluis ,  alvorens  ig 
geschut  mogen  worden ,  aan  den  sluiswacbter  vrorden  be* 
taald  als  volgt: 

Voor   eene  markt-  of  veerschuit     •••:•/  0.30 

voor  een  open  vaartuig ,  boot »  sloep ,  of  der- 
gelgk,   beneden  de  lengte  van  6.50  el     •    •     .        0.10 

voor  alle  vaartuigen  van  6.50  el  tot  en  met 
9.50  el  lengte      .     .     . 0.15 

voor  alle  overige  ^vaartuigen  van  meer  dan 
9.50  el  lengte,  dook  volgens. den  meetbrief  van 
minder  dan  50  ton  inhouds-grootte 0.30 

voor  een   vaartuig   van  50  tot  75  ton     •     •     •         0.60 

voor  een  vaartuig  van  75  tot  100  ton     •     •     .         0.90 

en  voor  een  vaartuig  van   iOO  ton  en  daar- 
boven  één  eent  per  ton 0.01 

voor  elke  schutting  van  een  houtvlot  of  gedeel- 
te van  een  vlot     .     : 2.50 

toor  eene  koppeling  van  f1011  balken  of  min- 
der,  of  een  balk  of  mast 1.00 

Bij  nacht ,  dat  is  één  half  uur  na  zons-ondergang  tot 
^n  half  uur  vóór  zoiis-opgang ,  bedraagt  het  kanaalgeld 
voor  de  binnenlandsche  vaartuigen ,  de  helfi  meer  9  dan 
daarvoor  hierboven  is  vastgesteld. 

De  gewone  veer- ,  markt-  of  melkschuiten  zullen  des 
nachts  zoowel  als  des  daags  geeno  verhoogde  kanaalregten 
betalen. 

Geen  vaartuig  of  houtvlot ,  waarvoor  boete  of  schade- 
vergoeding verschuldigd  is,  wordt  doorgeschut,  alvorens 
die  te  hebben  voldaan ,  of  daarvoor  ten  genoege  van  den 
havenmeester  of  den  sluiswachter  behoorlgk  borgtogt  ge- 
steld zy. 


184 

Sloom-moddermolcns,  pcilboolen  ,  baggerbaken  enderj^ 
Hjke ,  en  voorts  vaartuigen  met  materialen  beladeoi  d» 
ten  dienste  van  werken  aan  het  Noord  ^HoUanM 
Kanaal  worden  gebezigd ,  betalen  geen  kaïiaalgeU,  mib 
van  de  bestemming  blijke ,  door  eene  Terklaring  nn  da 
Ingenieur  van  den  Waterstaat. 

Art.  10.  Wanneer  de  schipper  van  een  binnenliodié 
Taarluigy  geen  erkend  veer*  of  marktschip  ignde,  niet 
wil  wachten ,  om  te  gelijk  met  andere  schepen  te  worica 
geschut,  en  dit  vaartuig  ahoo  alléén  eene  sluis  puNerI,  b 
daarvoor  dubbel  kanaalgcld  schuldig. 

Het  dubbel  kanaalregt  is  niet  schuldig ,  livanneer  mlnii 
schip  bg  dag  langer  dan  éin  uur  vóór  of  in  eene  der  dé* 
zen  van  het  kanaal  heeft  vertoefd ,  om  met  andere  nAefm 
geschut  te  wonlcn. 

HOOFDSTUK.   III. 

R^kê-Faariuigên, 

Art.  11.  De  Nedcrlandsche  oorlogs?aartuigen,  dejajiei, 
werk-  of  andere  vaartuigen  van  *s  Rijks  Marine ,  zoo  i»è 
schepen  en  vaartuigen  van  de  Rgks-Marine  ?an  TiteoJi 
Staten,  zijn  aan  gcene  betaling  Tan  kanaalgeld  ooda^ 
worpen. 

Slotbepaling. 

Art.  12.  De  bovenstaande  bepalingen  komen  in«B>- 
king  met  den  eereten  April  1853 ,  en  alle  vroegere  iM" 
deningcn  omtrent  de  vaart-,  sluis-,  bruggehke,  n 
bijdrage  voor  het  onderhoud  der  jaagpaden  voor  beC 
Noord'ffollandech  Kanaal,  worden  met  dat  tSdsiip  hi' 
ten  werking  gesteld. 

Behoort    bij     Zijner  Majesteits   besluit   ?an   dflo  V^ 
Februarij  1853,   {Staaieblad  N».  12). 
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KANAAL-    EN    HAVENGELDEN 

€r  BIT 

Kanaal  van  Fi^onie. 


HOOFDSTUK.   L 
KASiAUnDBI. 

krU  1.  Het  kanaalgeld  Toor  de  iiw  en  uitgeklaard 
wordende  schepen,  wordt,  zoowel  bij  het  binnenkonieB 
als  bij  het  uitvaren »  gelgktijdig  betaald  met  het  fuur-,  ton- 
eo  bakengeld  aan  hetzelfde  kantoor. 

Zoodanige  dier  schepen,  welke  hunne  reis  aantangende 
zonder  het  voornemen ,  om  van  het  kanaal  gebruik  te  ma* 
k-en ,  en  waarvan  de  gezagvoerders  later  besluiten  het  ka- 
naal te  bevaren,  zoomede  vischhoekers ,  vischsloepen  en 
andere  niet  in«  en  uitgeklaard  wordende  zeeschepen,  be- 
talen het  kanaalgeld  bg  den  ontvanger  der  in»  en  uitgaan- 
de regten  te  Nieuweêluiê. 

Art.  2.  Het  kanaalgeld  vtordt  berekend  naar  de  grootte 
der  schepen,  volgens  de  tonnemaat,  bedoeld  in  art.  292  der 
Wet  van  26  Augustus  tö22  {StaaUhlad  N«.  38) ,  gewij. 
zigd  door  Art.  7  der  Wet  van  8  Augustus  1850  {Staaêr- 
hiad  N«.  47). 

Art.  3.  Het  kanaalgeld  bedraagt  voor  de  schepen,  be- 
doeld in  Art.  1 : 

m.    TOor  de  binnenkomende: 

Aan  elke  sluis  vijf  centen  per  zeeton* 

De  helfi  van  dit  bedrag,  en  alzoo  slechts  twee  en  ê$n 
halve  cent  per  zeeton,  is  verschuldigd: 

1*.  voor  schepen,  die,  blijkens  hunne  generale  ter- 
klaring  bg  het  inkomen ,  voor  minstens  drie  vierden  zgn 
beladen  met  hout  of  zout; 
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2*.     voor  schepen,  ledig  of  in  ballast  binnenkomende; 

3*.  voor  alle  schepen,  komende  uit  N^ederlandêekê 
havens,  Belguehê  havens,  Briisehe  havens;  uit  Fra»udi$ 
havens  benoorden  die  van  Brestt  uit  Noorwegen  ^  Zwt" 
den,  Denemarketi ,  de  Ooiizee  en  DuiUdke  havens  aao 
de  Noordzee; 

b,     voor  de  uitvarende: 

Aan  elke  sluis  drie  centen  per  zeeton. 

De   helft   van   dit   bedfif^,   6f  slecbts  een  en  een  halve 
cent  per  zeelon,  is  verf Mïbtildigd : 
:  ]\     voor  schepen,   die  alleen  met  steeakolea^  hafet, 
iteenen  en  dakpannen  beladen  zijn; 

2*.  voor  ledige  of  it  ballast  beladene  schepen,  wordeadd 
onder  ballast,  voor  de. toepassing  tan  dit  tarief»  versteftE 

a.  Schepen ,  welke ,  behalve  den  ballast ,  niet  meer 
dan  één  last  goederen  geladen  hebben; 

b.  uitgaande  schepen,  welke,  bebs^ve  den  ballast, 
kleine  hoeveelheden  goederen »  hetzij  die  aan  uitgaande 
regten  onderworpen  zijn  of  niet,  geladen  hebben,  watjr- 
onder  echter  niet  meer  kunnen  gerekend  worden  dan: 

van  hooi ,  twee  duizend  ponden : 
»    hoepen,  duizend  ho^^n  \ 

en  van  andere  goederen  dan  de  hierboven  gendein^^ 
ién  la^rt  of  iwee  duitend  pótideü:  des  echter  dat  deze  gae- 
deren,  wanneer  zij,  boven  .en  behalve  die  tot  de  t*e6 
eerste  artikelen  behoorende ,  geladen  worden ,  de^hts  i0t 
de  hoeveelheid  van  ién  half  last  of  duizend  ponden  liA- 
len  mogen  opgevoerd  worden. 

Voor  binnenkomende  of  uitvarende  schepen ,  die  des 
nachts  worden  geschut,  is  dubbel  kanaalgeld  versebuldi^. 

Art.  4.  Voor  elke  betaling  vaa  k&naelgeld  WMrdt  Hfta 
den  gezagvoerder  van  het  schip  eeoe  quitantie  a^gggeieü, 
welke  aan  zegelregt  is  onderworpen ,  indien  het  bedrlig 
meer  dan  tien  gulden  [f  10)  is. 

Art.  5.    De  sluiswacbters  zullen  geen  naar  zee  bMleirf 
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schip  het  kanaal  biDnenschutlcQ ,  waarvoor  het  kanaal*  of 
haTODgeld  niet  is  Toldaao. 

Wanneer  Toor  zoodanig  schip  hel  dabbel  kanaalgeld 
yoor  nachlschutling,  of  nog  boete  of  schadevergoeding' 
schuldig  is,  zal  de  schutting  ook  eerst  plaats  hebben  na 
de  betah'ng  aan  den  sluiswacbter ,  of  ten  kantord  van  den 
ontvanger  der  in-  en  uitgaande  regten  te  Niêuw&êhêhf 
of  het  stellen  van  behoorlijken  borgtogt. 

Hiervan  zijn  alleen  uitgezonderd  de  Ryks-9chepen ,  be« 
doeld  bij  Art.  8. 

Art.  6.  Aan  het  Rgk  binnenkomende  schepen  wordt 
de  afrekening ,  krachtens  Art.  138  der  Algemeene  Wel 
▼an  26  Augustus  1822  (Staaiêhlad  N<».  38)  moetende 
plaats  hebben ,  gewegerd ,  zoo  mti  voldoende  van  do  bo^ 
taling  der  verseholdigde  kanaal*  of  havengelden,  boete  of 
schadevergoeding  blijkt. 

$  2.     Binnmilandêehê  vaartuigen » 

Art.  7.  Voor  de  vaartuigen,  niet  van  zee  bincien« 
komende  of  naar  zee  bestemd ,  zal  aan  iedere  sluis,  al- 
vorens zg  geschut  mogen  worden,  aan  den  sluiswachter 
worden  betaald ,  als  volgt : 

Toor  eene  markt*  of  veerschuit    ••••;/  0.30 

vooreen  open  vaartuig,  boot,  sloep  of  dergelijk, 
beneden  de  lengte  van  0.50  el 0.10 

voor  alle  vaartuigen  van  6.50  el,  tot  en  met 
9.50   el  lengte 0.15 

voor  alle  overige  vaartuigen ,  van  meerder  dan 
9.50  el  lengte;  doch  volgens  den  meelbrief  van 
minder  dan  50  ton  inhouds-grootte 0,30 

voor  een  vaartuig  van  50  tot  75  ton  •  •  •  0.60 
'  TOor  een  vaartuig  van  75  tot  100  ton    .    .     •        0.90 

on  voor  een  vaartuig  van  100  ton  en  daarboven 
één  cent  per   ton 0.01 

13* 
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toor  -elLc  sclHilliug  van  een   Uoulviol  of  ge- 
deelte ?an  een  tIoI /2jt 

f  oer  eene  koppeling  van  iUn  balken  of  minder, 
of  Toor  êên  balk  of  maai     •••«••«•       \M 

Wanneer  de  schipper  van  een  binnenlondsch  vaart^f 
niet  wil  wacbteny  om  te  gelijk  mèl  andere  tcbepeali 
worden  geschut ,  -en  dit  vaartuig  alioo  alleen  eene  èm 
passeert,  is  daarvoor  dubbel  kanaalgeld  schuldig. 

Het  dubbel  kanaalgeld  is  niet  verschuldigd  ,  «nufcr 
xoodanig  schip ,  bij  dag ,  langer  dan  één  uur,  vUrdk 
•ene  4er  sluizen  van  bet  kanaal  heeft  vertoefd » ssi  mei 
andere  tchepen  geschut  te  worden. 

Ieder  binnenlandsch  vaartuig ,  ander  dan  maikW  i 
veerschuit ,  langer  dan  vier  en  twintig  uren  in  hel  ksvl 
tan  VQorne  verblijvende,  betaalt  voor  eiken  ^g  Ippr 
verblijf  één  gulden  voor  kanaalgeld. 

De  quitanlie  van  het  kanaalgeld  Termeldt  het «, 
waarop  het  schip  binnen  het  kanaal  wordt  geschut 

Des  nachts,  dat  is,  van  iin  half  uur  na  zons-oodeipi| 
tot  éin  half  uur  vóór  zonsopgang ,  is  het  dubbel  derb- 
naalgelden  verschuldigd ,  behalve  voor  markt*  of  veendw* 
ten,  waarvoor  slechts  een  en  een  half  emaal  het  hedni 
moet  worden  betaald. 

Het  staat  ter  beslissing  van  den  havennoeesler,  of  Ji 
wind  het  schutten  bij  nacht  toelaat  of  niet. 

Geen  vaartuig  of  houtvlot ,  waarvoor  boete  of  schadsv- 
goeding  verschuldigd  is,  wordt  doorgeschut,  alvofwA 
te  hebben  voldaan  of  daarvoor  ten  genoegen  van  èaift* 
venmceslor  behoorlijke  horgtogl  gesteld  zg. 

Stoommoddermolens ,  peilbooten ,  bagger-aken  eo  dv 
geiyken ,  en  voorts  vaartuigen  met  materialen  hlito. 
die  ten  dienste  van  werken  aan  het  kanaal  Tan  Fê 
en  van  zijne  havens  worden  gebezigd ,  betalen  geen 
of  havengeld ,  mits  van  de  beslemming  blyke ,  door 
verkJariag  van  den  Ingenieur  van  den  Waterstaat. 
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$^  .3.    R^kê'Kattriuigmi, 

Art.  8.  De  Nederlaodsche  oorlogschepea ,  de  jagtcn^ 
werk«  en  andere  vaarluigco  van  's  Rgks-Marine »  xoo- 
mede  de  schepen  en  vaarluigen  ?an  de  Rijks-Harin»  Tan 
vreemde  Slaien ,  zgn  aan  gcene  betaling  van  reglen  foor 
h£t  kaïiaal  van  Foornê  onderworpen» 

Mavêng0Ïdê9i» 

Art.  9.  Voor  ieder  zeeschip  en  binnenlandsch  vaartoigt' 
tLomende  in  het  kanaal  van  f^oorne  of.  in  eene  zgner  ha« 
^ensy  is  in  elk  jaar  éénmaal  havengeld  verschuldigd ,  ten 
t)edrage  van  twêê  cents  per  tov. 

Het  wordt  voor  de  in*  en  uitgeklaard  wordende  scbepeOf 
gclijktydig  met  en  ter  zelfder  plaatse  als  het  kanaalgeld 
voldaan,  de  eerste  maal  in  het  jaar,  dat  de  schepen,  \m 
rekenen  van  en  met  1  Januarij  tot  31  December,  bg  het 
binnenkomen  of  uilvaren  in  eene  der  havens  komënw 

Voor  de  overige  schepen  wordt  hel  havengeld  aan  doo 
tlniswachter  betaald,  ter  plaatse  waar  ieder  schip,,  het  eerst 
in  het  jaar ,  de  havea  of  het  kanaal  binnenvaart» 

Dé  sluiswaehter  geeft  hiervoor  quitanlie,  en  wanneer  d« 
tonnemaat  van  een  der  laatstbedoelde  schepen  niet  door 
efficiële  bewijzen  wordt  aangetoond,  wordt  zg  door  dea 
sluiswaehter  begroot ,  en  is  de  schipper  verpligt  naar  die 
begrooting  het  havengeld  te  betalen» 

Art.  10.  Wanneer  een  zeeschip»  waarvoor  bet  jaar- 
Igksch  havengeld  nog  niet  is  betaald,  rieehts  eene  der 
havens  van>  het  kanaal  aandoet ,  zonder  in  het  kanaal  t« 
komea,  zal  de  havenmeester  dit  laatste  door  eene  verklaring 
bevestigen. 

De  bevelvoerder  van  het  schip  zal  deze  verklaring  ten 
kantore   in  art.   1  aangewozen^   vertoonen,   ten  einde  toi 
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het  belalen ,  enkel  fan  het  havengeld,  te  worden  loegehtBO. 

Wanneer  het  schip  in  de  hafen  te  NieuMOMlêtU  mtgi 
hebben  irerloefd ,  zal  het  havengeld  ten  kantore  nn  dn 
onlfanger  der  in*  en  uitgaande  regten  aldaar  kuoBB 
fvorden  betaald. 

Art.  11.  De  uitklaring  van  een  schip,  in  het  geiallj 
het  Torig  artikel  bedoeld ,  xal  aan  de  uiterste  wacht  nt* 
den  geweigerd ,  zoo  niet  voldoende  van  de  betaling  ai 
het  verschuldigde  havengeld  Mgkt» 

De  ontvanger  van  dat  kantoor  kan  ook  het  vencU* 
digde  haven -geld  in  ontvang  nemen  en  geeft  daarm 
quilanlie  af. 

Slotbepaling* 

Art.  12.  Do  bovenstaande  bepalingen  komen  in  lo^ 
king  met  den  eersten  April  1853,  en  alle  vroegere  VBV- 
dcningen  omtrent  de  vaart*,  sluis-,  brug-,  en  haiafpf- 
den  op  het  kanaal  van  Voome,  worden  met  dalljilf 
buiten  werking  gesteld. 

Behoort  bg  Zijner  Majcsteils  besluit  van  den  28*"  Kb- 
bruarij  1863.     (Staatsblad  N«.  12). 


(Siaatê'Cifuranif  lf«.  02,  1853.) 
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XI. 

BEPALINGEN  OMTRENT  DfS  PREMIEN 

ZEEVII§ll§IGHERUEIVt 

OYEB    18S&. 


In  de  Staatê^Courant  van  7  Januar^  1853,  leett 
men  dienaangaande  hel  Tolgendo  KooinUgk  Betluil  vaa 
5  Januari)  1853,  N^  61. 

Wij  WILLEM  111,  bh  9b  Ghatib  Goos,  Ko5I!K^  oui 
NsssmLAJiriiEir,  Panrs  yax  Orajtjb-Nassau  ,  Gftoor-HnTOG 

YJkN  LlTXEKBUEG,  BIKZ.,    E9Z.»    E2IZ. 

Op  de  Toordragt  Tan  Onzen  Minisier  fan  Knneoiaodsche 
Zaken  fan  den  4^««  dezer,  N».  167,  6^*  atteeliog; 

Willende,  in  afwachling  dal  de  premiên,  tot  biertoe 
Tan  Regeringswege  voor  onderseheideiie  taLken  der  see- 
visscherg  verleend,  geheel  ingetrokken  worden,  Toortgaan 
met  do,  krachlons  Onze  besluilen  van  27  Februarg  1851, 
N*>.  77,  en  10  Januarg  1852,  N^  16,  begotmen  inkrim- 
ping dier  premiën. 

Hebben  besloten  en  besluiten : 

ArU  1.  Voor  de  onderscheidene  zeevisschergen,  waar- 
aan, tot  over  1850  ingesloten,  van  Regeringswege  premiën 
waren  toegezegd,  zullen  ook  o?er  hel  jaar  1853,  Toor 
zoover  die  visschergen  overeenkomstig  de  beslaande  bepa- 
lingen zijn  uitgeoefend,  premiën  worden  verleend,  te  be- 
talen uit  Hoofdstuk  V,  artikel  132  der  StaaUbegrooting 
voor  1853,  vastgesteld  bij  de  Wet  van  23  December  1852, 
[StaaUhlad  N».  245.) 
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Art.  2.  Om  het  bedrag  dier  premiëa  Ie  berdLe^ 
nordt  \oor  elk  schip  tol  grondslag  genomen  bet  bi^ 
der  premie,  die  voor  de  soort  van  Tisscherg,  door^^ 
schip  in  1853  uitgeoefend ,  lot  over  1860  ingedolCD^^ 
uitgeloofd.  Van  dit  beloop  worden,  daar  waar  hel 
komt,  afgetrokken  de  kortingen,  die  tot  biertoe  . 
hadden,  wanneer  de  schepen  hetiy  niet  Toldoendei^^ 
of  uitgerust,  faelzij  te  iaat  naar  de  Tisscherg  lehr^^ 
of  te  vroeg  van  daar  teruggekeerd ,  hetzg  in  eeoig  n^ 
opzigt  brj  de  uitoefening  der  visscherij  van  de  iutÊtd 
bepalingen  afgeweken  waren. 

Vervolgens  wordt,  waaneer  er  geen  aftrek  om  Mier 
redenen  te  pas  komt,  de  volle  premie,  en  andenbtb* 
loop  ,  dat  na  dien  aftrek  is  overgebleven,  mei  ripjl» 
honderd  verminderd  ,  en  het  bieitlöo^  tcrkregea  Mb| 
maakt  do  premie  uit  voor  1853* 

Art.  3.  De  som  van  zet  duizend  vier  honderifHi^ 
(f  6400),  sedert  eenige  jaren  jaarlijks  a-Is  subsiAw 
een  hospitaalschip  ter  dienste  van  de  zouthariagviMl>j 
bewilligd ,  wordt  ook  vnor  het  loopeiide  jaiar  I8ó3 1» 
gestaan. 

Onze  Minister  van  Binnenlandsche  Zaken  is  beU  ^ 
de  uitvoering  van  dit  besluit,  waarvan  afschriftco  vaii 
gezonden  aan  Onzen  Minister  van  Finantiën,  aan  J«  % 
meene  Rekenkamer  en  aan  den  Raad :  vaa  State. 

^ê  Gravenhage,  den  5^^°  Januarg  1853. 
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XIV. 

IJH-   KN  UITGEKLAARDE  SCHEPEN 

tv 

IN    1852. 


Op  bladz.  81  van  den  jaargang  f  oor  1850  van  dit 
vrerk ,  gaven  wg  eenen  staat  van  in'  en  uitgeklaarde  zeo* 
schepen  I  gedurende  de  jaren  18S1  tot  en  net  184d.  In 
de  jaargangen  1851  en  1852  hebben  wij  die  igst  op 
Uadz.  179  en  416  aangevuld  met  de  jaren  1850  en  1851. 
Thans  zullen  wg  die  lijst  naar  aanleiding  Tan  do  SiaaU'» 
Courant  N^  28,  1853,  vervolgen  met  die  van  1852. 

A.  Ingeklaard  in  1852. 

Onder   Nederl.   vlag,   3170   schepen,    492,185  tonnen. 
Vreemde  vlag,  3807         »         689,184      » 

Totaal,     ....      0977  schepen  ,  1,181,369  tonnen. 
In  ballast  ingeklaard ,     479         »  68,359       » 

B.  Uitgeklaard  in  1852. 

Onder  Nederl.   vlag,    2450  schepen,   375,594   tonnen. 
Vreemde  vlag,  2308        »  443,798       » 

,    ToUal,       ,    .    «    .     4758  schepen,    819,392   tonnen. 
In  ballast  uitgeklaard ,  2950        »  495,487       n 
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KOBTE     BEBieTKH» 
91  EDEDEEIilMeEW  en  OPMEBKIHCdill 

BITIIKKILUK 

de  ZEEVAABT»  AilBDBIJKSlLUlllDE» 

de  KOIiONIEW,  enx. 


25  ^  (1)    Tênioonsielling  van  Foorwerpen  betreffende  Sekêip- 
vaart  #n  Sehêepthouw,  te  Amsterdam.  —  Deze  tCDtoonsteUiBg, 
die   op  last  van  Z.  M.  den  Koning ,    onder  het  bestaar  des 
Koninklijke    Nederlandsche    Zeil-   en    Roeivereeniging   ailiierj» 
plaats  heeft,  is,  op  den  13^®'^  Junij  1.1.,  door  den  Voorzitler 
der  Verecniging ,  de  Heer  £•  sillehc  ,  geopend.     Zy  heeft  piaali 
in  het  gebouw  der  Itfaatschappij  Felix  Meritis.    Bij  de  opening. , 
die  ten   10  ui*e  des  morgens  in  voornoemd  gebouw  plaats  had| 
en  die  vereerd  wei*d  door  de  tegenwoordigheid  van  eenige  teden' 
van  het  Provinciaal  en  Stedelijk  bestuur,  betuigde  onder  anderen 
de  Voorzitter^  dat  de  tentoonstelling  plaats  had  op  bepaald  ver 
langen  van  Z.  M.  den  Koning,  die  daarvan  de  kosten  wilde 
dragen,  en  dat  het  H.  D.  begeerte  was,  dat  de  opening  pluti 
had  op  den  gebooiiedag  van  Zijner  Majesteits  beminden  broeder» 
Z.  K.  H.  Prins  hendrik  der  Nederlanden. 

De  voorwerpen ,  die  in  eene  groote  menigte  tot  deze  tentoon- 
stelling  zijn  ingezonden,  zijn  in  diïe  der  ruimste  vertrekbo 
van  het  voornoemde  gebouw  geplaatst.  Bij  gi*oote  Tcrscbeiden- 
heid,  wedijveren  vele  voorwerpen  in  belangiijkheid  en  netkeidi 
en  wij  ontveinzen  het  niet,  het  geheel  overtreft  verre  ome 
verwachting.  In  een  volgend  nummer  van  dit  werk  hopen  i^ 
kneer  uitvoeng  op  deze  tentoonstelling  terug  te  komen,  om  ook 
alsdan  enkele  voorwerpen  of  gedeelten  meer  bepaald  in  OfCT' 
weging  te  nemen  en  te  ondei'scheiden. 


(])    Zie  No.  1—24  up  bladz.  02-104  der  Ie  Afiieelin-. 
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26^.  Bak97i  óp  dê  Bagshar-r^/te»  (OosUee).  —  Volgeni 
berigt  yan  den  Eugelschen  Consal  te  Wihtrg,  is  er  een  steenea 
baken  geplaatst  op  de  oestelijkste  der  bovengenoemde  rotsen. 
Het  heeh  den  vorm  van  eene  vierhoekige  piramide*  is  30  Amst. 
voeten  koog  en  keeft  op  den  top  eenen  vlaggestok  met  wind* 
wijzer^  welke  eene  hoogte  heeft  van  57^  A.  voeten  boven  de 
i>ppervlakte  der  xee.  Het  baken  staat  op  69»  SO'  W  N.  Br. 
en  20«  29"  30'^  Lengte  oost  van  Gr§murich. 


27^.  FerandêHngen  in  dê  Fur§n  op  de  Dêenêchê  kuêiên*  — 
Volgens  een  deswege  med^edeeld  berigt  zullen  er  op  ge- 
noemde kust  de  volgende  veranderingen  plaats  hebben ^  als: 

De  vuren  van  Hüidingêö,  Oxö,  Ldndêmmê,  Qttnnarthoug , 
of  LtttePj  sullen  ophouden  te  branden*  Hunne  weder-ont- 
steking  zal  nader  aangekondigd  worden.  Voorts  zullen  er  de 
navolgende  veranderingen  plaats  hebben: 

l^  Vuurtoren  van  O^Wj  gelden  op  58«y25'^  N.  Br.  en 
905^35'/  lengte  oost  van  Greênwieh,  thans  een  vast  vuur  van 
de  2^*  oi*de,  met  flikkeringen  van  4  tot  4*^  wordt  een  vast 
vuur  der  2^*  orde,  hoc^  135  voeten  boven  de  oppervlakte  der 
zee,  en  lichtende  op  4J  k  6  Noorweegsche  mijlen  afstands. 

2^.  Het  vast  kolenvuur  van  Lindunmi,  gelegen  op  57*  58^ 
N.  Br.  en  1^  3'  lengte  oost  van  Crrtênwieh,  wordt  een  draailicht  | 
Tan  de  1*^®  oi*de,  met  flikkeringen  iedere  minuut,  hoog  153  voe- 
ten boven  de  oppervlakte  der  zee  en  zigtbaar  op  5J  &  6  Noor^ 
we^sche  mijlen. 

3*.  De  vuurtoren  van  Litier,  gelden  op  58*  5^  3(V^  N.  Br. 
en  6*32'  15'^  lengte  oost  van  Greenwieh,  zgnde  een  draaivuur 
van  minuut  tot  minuut,  zal  3  vaste  vuren  vertoonen,  even  als 
het  thans  bestaande  van  de  2^*  oi*de. 

De  hoogte  is  125  voeten  boven  de  oppeiTlakte  der  zee,  en 
het  licht  zal  4 j  è  5  Noorweegsche  m^len  zigtbaar  zijn. 

4*.  Het  vast  kolenvuur  van  Hvidingto,  gelegen  op  69*  4' 
N«  Br.  en  5*  25^  lengte  oost  van  Greenwieh,  wordt  een  vast 
vuur  van^  de  2^  orde,  met  flikkeringen  om  de  4  minuten; 
hoog  140  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zet,  en  lichtende 
op  5  i  5^  Noorweegsche  mijl. 
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28».  Nifuwê  Kapen  nahij  dê  Eijerlandsche  (jfonden.  ^ 
Door  Z§ne  Excellentie  den  Minister  van  Marine  is  in  de  S/êtU§* 
Courani,  N*.  71 ,  1853 ,  medegedeeld  het  volgende  berigt: 

lo.  dat  de  thans  aanwezige  Zeekaap  ^  genaamd  VêlMüap,  op 
het  eiland  FUeland,  eerlang  zal  worden  afgebroken,  ea  op 
dezelfde  werken  door  eene  nieuwe  Kaap  vervangen; 

2^.  dat  op  den  RMêhol,  zijnde  de  Wt9tho9k  van  de  inêp 
Hont  van  Vlieland,  in  de  onmiddellijke  nabijheid  der  Eijer^ 
lavdtche  Gronden,  eene  nieuwe  Zeekaap  zal  worden  opgengt, 
voorzien  van  twee  schermen  van  ovale  of  ellipsvormige  gedaante, 
het  ééne  in  de  sti^ekking  van  N.  O.  en  Z.  W*,  en  het  andere  ia 
de  strekking  Van  N.  W.  en  Z.  O.  (miswijzend) ; 

3®.  dat  op  de  hoc^e  duinen ,  om  en  bij  de  Kaag,  op  bet  eiUnd 
Tesêl,  zal  woi-den  opgerigt  een  scherm  ^  in  de  rigting  ^an 
N.  O.  t.  O.  en  Z.  W.  t.  W.  (miswijzend). 

De  voormelde  Kaap  op  de  RMehol  en  het  scherm  bg  de 
Koog,  zullen  dienen  als  merken  ter  verkenning  van  het  eiland 
Texel,  en  de  aldaar  liggende  Eijerlandeehe  Gronien,  ter 
waarschuwing  voor  de  schepen  om  van  de  kust  af  te  honden. 

Nadat  de  voormelde  nieuwe  zeemerken  zullen  zgn  geplaatst, 
zal  daarvan  nadere  aankondiging  geschieden. 


»•*• 


29<*.  De  Noorder-V^sii^ ,  op  het  eiland  Terschelling ,  is ,  lif 
de  veiTiieuwing  der  twee  kapen  op  dat  eiland ,  in  eene  Z.  Ot 
lijke  rigting  198  ellen  verplaatst,  en  wel  op  eene  duin  4  elba 
hooger  dan  vroeger.  De  Zuider-kaap  is  11  ellen  oosteljbr 
gebragt  (miswijzend j. 

Deze  verandering  heeft  weinig  invloed  op  de  landverkemuog 
in  deze.  {Staats-Cour.  Bijvoe^s.  16  Febr.  1853,  Il<>.  40.) 

SO''.  De  Zwarte  Ton  in  het  fFestgat  van  Texel  is  vertan- 
gcn  door  eene  groote  ankerboeivormige  zeeton. 

(StaatS'Courant  y  N».  9,  1853.) 

31*.  Kuêtlicht  te  Kijkduin.  _  Zijne  Ëxcell.  de  Hioisttr 
van  Marine  heeft  het  volgende  berigt  medegedeeld: 

1*.  dat  het  kustlicht  van  Kijkduin  ,  uit  Argandscho  bnpit 
met  parabolische  reflectors  bestaande,  zal  worden  TervaageB 
door  een  krachtig  Catadiaptrieh  licht  van  den  l>ten  rang; 
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2€.  dat  het  draaivuur  van  Tirtchêlling ,  yre^ns  btaoodigd* 
herstelling,  tijdelijk  zal  moeten  worden  geblofichti 

3<».  dat,  van  het  tijdstip  der  blussching  tot  de  weder-ontsteking 
van  het  licht  (waarvoor  ongeveer  twee  aaandea  tijde  berekend 
wordt;  voor  den  vnurtoren  van  TerêchêlUng ,  en  ongeveer  drie 
maanden  voor  den  vnnrtoren  van  Kijkduin)  ^  op  elk  dier  twee 
Wftrtorens  een  hulplicht  branden  zal,  bestaande  in  eien  Gatedi- 
optrieken  lichttoestel  van  den  V^  reng,  vertoonende  een  véU 
of  staand  lichi  op  den  vuurtoren  van  K^kdttin ,  en  een  drmau 
lichi  op  dien  van  Tertchelling. 

Be  juiste  tjjd  van  ontsteking  dier  beide  hniplickten,  gel§L 
mede  de  boog  van  den  horizon^  welken  tg  verichten,  en  de 
afstand,  waarop  zij  zigtbaar  zullen  lijn,  tuUen  nader  worden 
aangekondigd» 

32".  Ton  ter  hoogte  tustchen  fiaorland  on  Hoedekenskerke 
(Oedekenskerke).  —  Door  den  aanwas  der  gronden  op  de  Woêior^ 
Schelde  is  op  genoemde  plaats  eeae  witte  bakenton  in  4  vademen 
gelegd,  op  de  volgende  merken,  als:  de  toren  van  Baarland 
in  het  oostelijke  hoofd  van  dat  dorp;  de  toren  van  Cafolle  in 
een  daarbij  staand  bosch. 

33*.  Ton  hij  Blacktail-Sand  (Engeland).  —  Aangezien  de 
pnnt  der  bank,  Blaektail-Sand  genoemd,  als  een  belangrgk 
punt  om  te  ronden ,  bij  het  bevaren  van  het  westelijk  gedeelte 
van  het  i^irira-kanaal  geacht  moet  woi'den ,  zoo  zal ,  tot  aanwij- 
zing hiervan,  ter  voorkoming,  dat  schepen  aldaar  bij  nacht 
a*n  den  gi'ond  komen ,  wanneer  soms  de  aldaar  geplaatste  boei 
niet  bg  ttjds  te  zien  was  geweest ,  het  Maflin'\\c\ïX  in  die  rigting 
vèrdttiMerd  woitlen,  en  niet  meer  zigtbaar  zijn  ten  N«  van  de 
1i}b  der  punt  Van  Blaoktail,  het  Z,  O.  lijk  Maplin  en  de 
Jfop/ifi-boeijeü. 

34".  Lichten  op  do  Spaanêcho  kuet.  —  Volgens  berigt 
zijn  op  de  kusten  van  Spanje  drie  nieuwe  lichten  geplaatst,  als : 

1*.  Een  draailicht  op  de  zuidpunt  van  kaap  Fimiotorrot  op 
42*  62'  46'  N.  Br.  en  9*»  20'  24'  W.  L.  Dit  licht  zou  den  !•••« 
Jung  1853  voor  het  eerst  branden;  het  doet  zgne  omwentelingen 
in  30*,  heeft  eene  hoekte  van  510  A.  voeten  boven  de  gemid- 
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delde  oppervlakte  der  zee,  en  is  zigtbaar,  b§  helder  weder, 
op  den  afstand  van  6  D.  m^len. 

2*.  Een  rood  vast  licht  op  de  nooi^delijkste  Tooruitstekende 
piek  van  het  eilandje  Mayw,  het  grootste  der  /Stxar^iM-eilandeo. 
De  toren  'n  gelegen  op  43^  21'  50^  N.  Br.  en  9*  55'  18*  W.L.; 
het  licht  is  van  de  4*  orde ,  heeft  eene  ho(^e  van  390  A.  voelen 
en  zal  zigtbaar  zijn  op  iiiim  2|  D.  mgl.  Op  den  29***"  Jolg  1853 
zal  dit  licht  het  eerst  worden  ontstoken. 

Z\  Een  licht  met  schitteringen  om  de  3  minaten ,  op  kaap 
Creux,  op  42*»  18'  45'  N.  Br.  en  3**  14'  ir  O.  L.  Dit  licht  zal 
den  20>*^  Julij  1853  het  eerst  branden.  De  toren  staat  nageno^ 
500  Ned.  ellen  regt  O  van  het  strand,  en  825  Ned.  ellen  van 
het  strand  ligt,  in  dezelfde  rigting,  het  eilandje  Mata  dê  Or§. 
Genoemd  licht  heeft  eene  hoogte  van  310  A.  voeten  boven  de- 
oppervlakte  der  zee,  en  zal  op  3|  D.  mijl  afstands  kunnen 
gezien  worden.  Het  is  het  laatste  of  oostelijkste  licht  op  de 
Spaansche  kust. 

35^,  Nieuw  Kuêtlicht  op  de  SovtWo-punt  (Sicilië).  —  Sedert 
den  20*^®'^  Mei  1853  moet  er  een  catadioptrisch  lichttoeslel  ge- 
plaatst zijn  op  de  punt  Sorelloj  nabij  kaap  Graniioia,  op  de 
zuidkust  van  Sicilië,  op  37»  33^  50''  N.  Br.  en  12»  37'  40"  O.L 
van  Greenmch.  Het  is  een  stilstaand  licht  yan  de  4^*  grootte, 
met  schitteringen ,  die  zich  van  3  tot  3°^  afwisselen ,  en  heeft 
eene  hoogte  van  26,59  el,  of  ruim  93  A.  voeten. 

36*.  Veranderingen  in  de  kuitlichten  te  Palermo,  ibf/ 
Milazzo  en  Torre  di  Faro  (Sicilië).  —  Het  licht  op  den  torea 
van  de  moelje  te  Palermo,  op  38»  8' 15'' N.  Br.  en  13»  23' 3" 
O.  L.  van  Greenwich ,  is  een  stilstaand  catadioptrisch  licht,  ^ 
om  de  2™  met  eenige  helderheid  afwisselt.  Het  heeft  fM 
hoogte  van  28  Ned.  ellen,  of  nagenoeg  99  A.  voeten. 

Het  licht  op  den  toren  van  Jorre  di  Faro  (St]*aat  Tan  Jfif« 
tim),  op  38ol5'50"  N.Br.  en  15«> 4 1' 4"  O.  L.  van  firw»- 
wieh,  b  een  gelijksoortig  licht,  waaivan  de  helderheid  TU' 
3  tot  3  min.  afwisselt;  de  hoogte  is  21,9  Ned.  el,  of  mim  74 tt 

Het  licht  op  den  toren  van  kaap  Milazzo,  op  38<>16'S8'' 
N.  Br.  en  15»  13' 28"  O.  L.  van  Greenwich,  is  een  stilstaand  ca 
onveranderlijk  licht,  en  is  87,70  Ned.  el,  of  81C(  voet  hoog. 
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AAwaiBasiMe*  De  te  kattlichten  tijn  in  onte  lyst  dor  vuren 
in  de  Middellandsche  Zee  medegedeeld,  onder  R*.  01 ,  02  on  63 , 
bl.  4^  van  den  jaargang  1849.  De  drie  hier  medegedeelde  borigten 
zijn  op  eene  officiêele  wijie  bekend  gemaakt.  Zjj  ▼eraohillon  iets  met 
ome  yroegere  opgaven ,  xoowel  in  hunne  geographiiohe  pottüén  ala 
in  hunne  hoogten.  Zoo  legt  het  bedoelde  berigty  dat  deto  viireii 
xigtbaar  xijn  op  den  afatand  Yin  14  Eng.  mglen ,  hetgeen  van  eeae 
f  el^'ke  hoogte  gexien  by  de  vertchiiiemdê  hoogten  der  iichtem  wel 
eene  feil  zal  s^n,  —  Ik  geloof,  wjj  in  dete  het  beat  tullen  doen , 
Hoor  aan  te  nemen,  dat  de  gexegde  kuatlichten  R®.  61,  62  en63thana 
in  catadioptriaohe  lichten  xijn  Teranderd. 


37*.  Draailichi  ie  Ifatagorda  (Texas).  —  Op  de  oostpunt 
Tan  if a/a^0nf a-eiland  y  aan  het  inkomen  der  baai  ^an  dien 
naam ,  is  een  draailicht  geplaatst,  nagenoeg  op 28*  19'  30'^  N.Br. 
en  96*^  22'  30'^  W.  L^ ,  bijna  1  Doitsche  myl  Tan  het  gewone 
Taarwater  OTer  de  baar. 

üe  toren  is  wit,  en  het  licht,  dat  in  2(  minuut  eene  om- 
wenteling doet,  heeft  eene  hoogte  Tan  78  A.  Toeten  boTen  de 
oppervlakte  der  lee,  en  is  bij  helder  weder  op  3  D.  mijlen 
afstands  zigtbaar. 

Schepen,  naar  Jfo/a^arda-baai  bestemd,  en  wachtende  op 
eenen  loods,  kunnen  komen  tot  in  7^  A..  Tadem,  met  het  licht 
If.W.tW.VW.,  legtw. 


38^.    F  ast  licht  op  dê  IsalbeX^uni ,  firaios^antiago  (Texas). 

Volgens  een  officieel  berigt,  is  een  Tast  licht  geplaatst  op  de 
/ia6e/-pnnt,  aan  het  inkomen  Tan  £razo9  Santiago,  op  26°  7' 
N.  Br.  en  97»  16'  W.  L.  De  toren  is  wit  en  de  koepel  en 
lantaren  zwart  geschilderd. 

Van  het  dek  Tan  een  schip  u  genoemd  licht  zigtbaar  op  den 
afstand  Tan  2|  D.  mijl  Tan  de  baar^  en  het  W.N.W.^W. 
regtw.  peilende,  kan  men  het  Teilig  naderen  tot  in  8j[  Tadem 
water.  Zeewaarts  is  het  genoemde  licht  in  alle  rigtingea  zigt- 
iiaar  op  3{  D.  mijl  afstands;  doch  de  natnurlgke  gertetdlMid 
der  kust  maakt  het  noodig  omzigtig  te  zgn  in  elke  andere 
rigting  dan  boTen  gezegde  peiling. 

Een  beweegbaar  baken  met  licht,  als  mei^  too^  het  inkomeii 
der  haTen,  zal  geplaatst  worden  op  de  inidpnnt  Tan  Pairo^ 
eiland,  en  zal  zigtbaar  x^n  op  den  afstand  Tan  2^  D.  ngl  Tan 
de  baar.     Genoemd  baken  km  Terplaatst  worden,   is  xwirt 

(1853)  T^^  2,  !•  AFD.  14 


202 

geschilderd,   b^  dag  geheel  ligtbaar^  en  statt  op  26*6'  V-Br. 
en  OT«  12'  W.  lengte. 

ad».  Ifiêuw  Kuttlichi  op  hêt  eiland  Grand  Turk  (Bafuuna^ 
eiland).  —  Volgens  berigt  Tan  Zijne  Excell.  den  Minister  Tas 
Marine  is  op  den  9<^  Oclober  des  Torigen  jaars  een  draailicfat 
daargesteld^  op  het  noordelijk  uiteinde  Tan  hef  eiland  genoend 
Grand  Turk  {Bahama-eïlaindea) ,  gelegen  op  2P  31'  (TN.  Br. 
en  71'  7  40*  L.  W.  yan  Greenwieh. 

De  Tuurtoren  is  van  ijzer ^  wit  geschilderd,  60  Engeisdie 
(64^4  Amsterd  )  voeten  hoog,  en  het  grondvlak  52  Toeten  (56  A.) 
iN>Ten  hoog  Trater  getg;  het  licht  heeft  eene  hoogte  Tan  108 
toeten  (116  A.),  volbrengt  zijne  omdraaiing  in  elke  halTe  mr* 
nont,  bg  elke  omdraaiing  sterk  aanflikkei*ende  tot  eene  knch* 
tige  schittering,  die  Tan  het  dek  Tan  een  gewoon  schip,  hg 
helder  Turenzigt,  op  eenen  afstand  Tan  4  Dnilsche  mglen 
gemakkelijk  kan  gezien  worden. 

De  zeevarenden  znllen  niettemin  indachtig  moeten  z§a,  dat, 
b^  het  naderen  van  dit  licht ,  komende  Tan  uit  het  zoidto , 
hetzeWe  alsdan  door  het  zuidelijk  gedeelte  Van  het  eiland  > 
waarop  het  is  geplaatst,  zal  Terduisferen,  en  wel  tusschen  de 
peilingen  van  N.  ^  W.  en  N.  |  O.,  en  wel  door  Sali  Cay, 
tusschen  N.  t.  O.  en  N.  t.  O.  |  O.,  en  door  de  oottelgke  groep 
van  de  Cays  tusschen  het  K.  t.  W.  J-  W.  en  N.  t.  W.  4  W. 

Het  licht  hebbende  in  de  peiling  van  zuiden,  mag  het  op 
^  D.  mi|l  afstand  genaderd  ^worden,  maar  de  schepen^  keert 
stellende  voor  de  passage  van  het  Turkw  eiland,  sullen  kc 
licht  moeten  aanzeilen  in  peiling  ten  W.  van  het  Z.,  caImI 
mag  niet  vergeten  woiden ,  uithoofde  van  den  beperkten  afitand 
"fraaiiip  dit  licht  kan  gezien  woiden,  dat  het  de  scfaepoi  aic< 
zal  vr^waren  van  het  Philipt  rif  en  de  gevaren  gelqjoi  lüf 
(hft  CaieoBj  men  zal  indachtig  moeten  29a,  dat  het  rif  \  D* 
fngl  aftteekt  van  de  noordpunt  van  lïirkt  eiland,  ca  achtiBfi 
d«n»lfs  gehede  oostxgde  uitstrekt* 

40*.  Lichten  op  do  'Biiés^oiituidên.  -^  Vdgenf  «en  ne^ 
g^dteld  hecigt,  «^  «r  in  de  ^igsa-haAÏ  lichten  |;eplaalrt  op 
htt  HMMtelijfcste  van  4e  jS<Wa-eilanden,  tegenover  JfFood^  Pêi»^ 
Se  vMMtoren  15  vierhoekig,  tnt  mot  swarte  «n  witte  horiiMttil 
iNfttde  baném  f esobUderd.    B(i,  is  48  AoMtecd.  Toeten  hoofi 


•n  TMi't  twee  itihlaande  lichten,  irrlke  19  TCCleo  Ta»  elkander 
■§11  TcmijJerdi  het  hoogste  licht  i'i  7i  Toelen  boTcn  boog  waur, 
en  10.7  Toet  hooger  ge}ilaalii(  lian  het  andere. 

fa  de  itreLkiog  van  de  Doddlngton  Roek  Knllen  deie  lichten 
ia  eeoe  Ycrlicale  lijn  gezien  woiden,  het  eens  boTen  het  andere. 

41o.  Bmï  t'n  SiiDOBs-iaai  {Va\sch-iaai ,  Znïd-Africa.)  — 
V^gens  eeoe  kennijgevi'ng  van  den  Havenmeetter  te  Simenutad 
moeten  de  zeelieden,  bij  het  naderea  van  de  aDkcrplaais  in 
Simoni-h»ai ,  acht  geven  oji  cene  bDei,  gemerkt  met  het  woord 
ROCK,  gelegen  op  een'  klipgiond,  waarop  bg  laag  water  eene 
diepte  is  vao  49  palmen ,  of  omiIiTeks  18  Toeten  Arosterdanucb. 

De  boei  ligt  N.  N.  O.  i  (regtw.)  op  eencn  afstand  van  180 
voeten  van  het  lichlschi))  bij  de  Routan  reek*.  Om  de  reedc 
te  Simontttad  ic  bereiken  wotdt  aaabcTolen,  bg  het  ouiKÏlea 
Tan  gezegd  fchip ,  dit  eenc  goede  ruimte  te  geven. 

{Btaait-Couraul,  H*.  60,  1B63.) 

48".  Idehttchip  aan  het  tettlêt^k  inkomen  van  Straat 
Xdacca.  —  Volgens  een  berigi  van  den  Gouvemetir  Tan 
Prhw»  of  ff^aUt  eilaud,  enz.,  is  een  drijfvotir  geplaatst  op  de 
Twee-en-9en-half~yadtm-\>nn\,  aan  het  westel^k  inkomen  van 
Straal  lUalacca ^  in  4  vnilenien  bij  laag  water  springtij,  en 
nageno^  90  Ned.  ellen  benoorden  de  ton.  Het  genoemde  diijf- 
licbt  is  in  alle  rigtitigcn  ziglbaar  op  een'  afstand  van  IJ  D.  mijl. 
.  Van  het  Uchtschip  peilt  men  fniisivijzend):  Parce/ar-h euvel 
2,83-40' O.,  Falte/ig  Parfelar~htu\el  K.  49°  20' O.  Eenige 
boonen  op  bet  lage  land  van  Ca//am-eiland,  juist  ziglbaar  boven 
dcB  horizon,  bet  oog  13  A.  ^voelen  boven  water,  N.  85°  :W  O. 

Van  «m  de  oost  of  west  komende  moet  men  het  diijfrour 
wet  naderen  binnen  den  afstand  van  J-  D.  mijl  aan  beide 
l^den,  omdat  er  op  den  staart  der  bank  plekken  zijn  met 
3  ea  4  vademen  water,  met  b  tol  7  vademen  er  tusschen. 

Benoorden  en  bezuiden  Let  diijfvunr  is  9  tot  13  vademen 
walcr  tot  binnen  den  afstand  van  {  D.  mijl. 

Biet  Par ef/nr- heuvel    O.  t.  Z.  j  O.,    misw.,  zal  men  juiït 
■paaiden  de  bank  Tri)  loopen,  en  dezelfde  heuvel  O.  t.  Z.  {  O. 
Trg  benoorden  langs  de  bank. 
tf  toont  het  xhip  eene  roode  vlag  met  wil  anker. 
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2.  De  aanleiding  tot  deze  verhandeling  'w'ordt  gCTon- 
den  in  de  sterrekundige  plaatsbepaling  in  den  Indüehm 
Archipel^  ontworpen,  gelijk  bekend  is,  naar  de  plannen 
van  den  Hoogleeraar  kaiskr,  en  ten  uitvoer  gelegd  door 
den  Heer  s.  n.  db  iangk.  In  bet  verslag  van  geooemden 
Hoogleeraar,  betrekkelijk  deze  boogst  lioodige,  sints  lang 
gewenschte,  docb  telkens  vertraagde  wetenscbappdgkt 
zending,  —  uitgegeven  op  last  en  voor  rekening  vas 
bet  Departement  van  Koloniën,  te  Atntterdam^  bg 
j.  c.  A.  SULPKB,  1851,  —  wordt  al  datgene  gevonden, 
waaruit  blijken  kan  bet  belang  van  die  onderneming, 
bare  eiscben  ,  en  de  daartoe  verstrekte  bulpmiddekn.  — 
Deze  aanhaling  zij  ons  vergund,  ofschoon  wg  den  naam 
van  den  booggeachten  schrijver,  gevoegd  bg  bet  belangd 
rijke  van  de  zaak,  een^  genoegzamen  waarboi^  tditei 
voor  de  algemeene  bekendheid  van  dit  werkje.  —  Men 
zal  dan  daaruit  gezien  hebben,  dat  het  voornemen  be» 
staat,  dê  lengte  van  éën  hoofdpunt,  Batavia^  te  bepa- 
len, met  betrekking  tot  een  vast  observatoriotti  itt 
Europa ,  door  eené  verbinding  Van  waartiefkiiiigên  vai 
sterrehedekkingen  met  die  vati  maan-cnlminatkhi  n 
hoogten  der  maan ;  dat  dè  lengte  van  verre  ventg^dde 
punten  op  gelijke  wijze  bepaald  zal  Vrörden ,  alleen  met 
dit  onderscheid ,  dat  alsdan  Batavia  de  noodig^  efverecn- 
stemmende  waarnemingen  t^X  leveren ;  te^w^l*  meo-  zfck 
verder,  voor  tusschen  in  liggende  en  nixi  verweerde 
punten,  bij  de  bepaling  van  bet  lengte-verschil  zai  kin- 
nen bedienen  van  chronometers  en  kunstmatige  teinen 
(bladz.  TS—i-Sl).  Deze  laatste  zijn  bet,  die  mg  het 
onderwerp  tot  deze  verhandeling  gelevérd  befcbèÉk 

3.  Het  is  bekend,  dat  de  bepaling  van  bet  IftoffM^ 
verschil,  tusschen  twee  punten  óp  den  aardbol,  daarin 
bestaat,  dat  men  tot  de  kennis  van  den  tgd  geraakt, 
aan  beide  punten  en  op  bet  zalfde  oogenblik.  In  de 
eerste  plaats,  indien  de  punten  niet  te  ver  van  elkander 
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yerwijderd  zijn ,  kan  dit  geschieden  door  het  orerbrengen 
Tan  den  tijd  van  het  eene  punt  naar  het  andere,  door 
middel  van  chronometers.  De  voorzorgen,  daarbg  in 
acht  te  nemen»  zoomede  al  hetgeen  daartoe  betrekking 
heeft  f  vindt  men  uitvoerig  beschreven  in  twee  verhanr 
delingen  van  STamrs,  Espédüion  Chranoméirifuet  eic.9 
vraarin  een  volledig  verslag  gegeven  wordt  van  de  wgae, 
waarop  eerst  het  lengte-verschil  tusschen  het  observato- 
rium op  den  heuvel  Pulkpwa^  nabij  Peierêburgf  en 
jilionn^  en  daarna  dat  tusschen  jiltona  en  Greenwiok 
is  bepaald  geworden.  Uittreksels  daai'^^Q  worden  gevon- 
den in  het  fydêekrifi  voor  het  Zêewezen^  pilaar  en 
OBRSEiü.»  deel  yiU»  bl.  73,  145  en  217,  door  den  Heer 
DE  LAjfGs;  jen  in  saw^sch's  Praeiüejün  Jêironomiêy 
vertaald  dooreosiza^  2«dl.,  bladz.  1*18.  Door  qaoss 
ia  over  dat  onderwerp  gehandeld  in  het  Y^jdlieel,  n^  110, 
der  ji$tronomi*cl^  Naehfichten;  en  door  scHUMACfliR, 
in  n^«  110 jen  200  van  da{t  werk. 

Tfsn  apdere  wordt  het  doel ,  om  den  tijd  op  het  zelfde 
oogepblik  ^n  twee  punten  te  kennen,  bereikt,  door  de 
waaj^neming  van  verschijnselen ,  die  op  beide  plaatsen 
gezien  worden.  Is  de  afstand  gr/opt,  door  een  aan  de 
factmeUigchamen  plaatsgr^pend  venscfaijnsel ;  bedraagt  die 
aifttand  j^O  D.  geogr.  mglen  of  minder,  dan  kan  men 
met  kunstmatige  seinen  volstaan. 

Be  opgegevene  afstand  heeft  alleen  betrekking  op  twe,e 
punten,  waar  tusschen  het  lengte -verschil  .onmiddellyk 
bepaald,  of,  i!kiet  andere  woorden,  van  waai*  het  zelfde 
sein  gezien  kan  worden.  Uet  zal  wel  niet  behoeven  ge- 
zegd, dat,  de  a&tand  den  genoemden  overtreffende,  men 
meerdere  piinten  zal  kunnen  kiezen ,  waarbij  dit  niet  het 
geval  is,  en  dat  men  adsdan ,  door  verbinding  van  het  eerste 
punt  met  het  tweede,  van  dit  laatste  met  een  derde, 
enz.,  tQch  eindelgk  tot  de  kennis  van  het  verlangde  lengte- 
verschil  zal  moeten  geraken.     Wij  komen  hierop  terug. 

12* 
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4.  Welken  weg  meD  moge  inslaan,  om  de  lengte  te 
bepalen ,  ëëne  moegelijkheid  blijft  altijd  bestaan ,  en  kan 
nimmer  weggenomen  worden ,  hoe  men  de  zaak  keere 
of  wende ,  daar  zij  in  den  aard  van  het  Traa^tnk  zelf 
gelegen  is,  namelijk :  de  naauwkeurige  bepaling  yan  den 
tgd,  op  het  oogenblik  dat  het  verschgnsel  wordt  waar- 
genomen. 

Den  astronoom  ontbreekt  het  daartoe  niet  aan  hnlpmtd- 
delen ,  het  zij  dat  de  waarnemer  zich  op  een  rast  obser- 
vatorium moge  bevinden,  of  dat  hg  in  de  noodzakelgkheid 
is  zijne  instrumenten  in  de  opene  lucht  op  te  slaan.  De  zee- 
man echter,  wien  niets  dan  de  sextant  ten  dienste  staat, 
bKjft  altgd ,  bij  den  eersten ,  ten  achter.  Een  ieder  toch, 
die  de  stuurmanskunst  beoefend  en  in  praktgk  gebragt 
heeft ,  kent  de  bezwaren ,  die  met  eene  juiste  tgdsbepa* 
ling  vergezeld  gaan ,  en  weet  ook  welken  invloed  eeoe 
feil  in  den  tijd  op  de  lengte  uitoefent.  En  moge  deze 
invloed,  bij  de  lengte* bepaling  op  zee,  in  sommige 
gevallen  van  minder  aanbelang  zijn ,  hij  zal  toch  gemak- 
kdijk  inzien,  dat  dit  bij  eene  plaats  aan  den  wal,  van 
welke  men  de  juiste  ligging  begeert  te  kennen,  nooit 
het  geval  zal  noch  mag  wezen. 

Intusschen  kan  hg ,  niettegenstaande  zgne  minder 
volkomene  hulpmiddelen,  gewigtige  bijdragen  leveren 
tot  de  sterrekundige  plaatsbepaling,  en  alzoo  mede- 
werken tot  de  bereiking  van  een  doel,  dat  voor  hem 
van  het  hoogste  aanbelang  is.  Ter  overtuiging  van 
hen,  die  mogten  twijfelen  daartoe  voldoende  hulp- 
middelen te  bezitten ,  kunnen  wij  aanvoeren ,  dat  aan 
den  Baron  VON  zach,  bij  de  lengte-graad  meting,  in 
Duitêchland ^  door  hem  in  1803  aangevangen,  op  zgn 
verzoek,  officieren  waren  toegevoegd,  tot  het  waarnemen 
der  kruid- seinen  en  het  doen  van  tijdsbepalingen.  Van 
deze  zegt  la  lande,  Conn.  deê  Tempt  eic.y  In  XY 
(1807),  pag.  331: 
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)» On  y  a  joint  des  officiers  prussiens ,  qai  out  fak 
leur  apprentissage  a  Gotha^  ils  sont  munis  de  sextants, 
d'horizons  artificiels,  de  luoettes  acromalicfues  et  de 
chroDomètres.  Ils  saven  t  prendre  des  hauteors  coFresponr 
d«ntes  a  Ia  demi-seeoDde ,  et  ils  observeot  k  leurs  chro- 
Bomëtres  les  signaux ,  c^u'oq  leur  donne  de  jour  et  de 
nuit,  k  des  moments  coDvenus,  etc/'  Wij  vertrouwen 
Van  ket  meerendeel  der  Nederlandsche  zec-officieren  het 
zelfde  te  knnnen  zeggen ,  althans  wat  de  theoretische 
kennis  aangaat,  terwijl  de  meerdere  of  mindere  geoefend- 
heid in  het  observeren,  geheel  van  hen  zelven  afhangt. 

Het  z'^  ons  geoorloofd,  niet  te  min,  eenige  wenken 
en  waarheden,  betrekkelijk  tijdsbepaling»  welke  mi»-* 
schien  van  eenig  nut  kunnen  zijn ,  hier  bij  te  voegen. 
De  meest  geschikte  wijze  tot  tijdsbepaling  met  de  sextant 
is,  ongetwijfeld,  die  door  corresponderende  hoogten, 
genomen  met  behulp  van  een'  artificielen  horizon.  Abgi^ 
LASDERy  een  voornaam  Duitsch  sterrekundige ,  zegt  van 
deze:  De  sextant  geeft  zeer  goede  tijdsbepaling  door 
C.  H. ,  indien  slechts  de  waarnemer  geoefend  zij,  en  acht 
geve  aan  beide  randen  te  observeren;  de  tijdsbepaling., 
door  den  bovenrand  verkregen,  is  altijd  grooter  dan  die 
door  den  onderrand,  doch  het  verschil  zal  minder  wezen, 
naarmate  men  meer  geoefend  is  in  de  behandeling  van 
het  instrument ,  en  men  zal  waarschijnlgk  het  naast  aan 
de  waarheid  komen,  door  de  gemiddelde  te  nemen  der 
iraamemingen ,  twee  aan  twee,  waardoor  hij  althans 
goed  harmoniërende  uitkomsten  verkreeg,  fiij  bepaalde  de 
waarschijnlijke  fout,  die  men  in  de  tijdsbepaling  door  ééne 
stershoogte  begaat,  uit  421  waarnemingen  afgeleid,  het 
sextant  op  een'  voet  gesteld  zijnde,  =  0',4843;  en  be^ 
Tond ,  uit  302  paren  corresp.  hoogten  der  zon  ^  met  een 
sextant  zonder  yoet  waarnemende,  de  fout  voor  ëén  paar, 
=  0*,276,  en  voor  eene  enkele  hoogte  der  zon,  =  0*,388. 
Hieruit  blijkt,  dat  de  tijdsbepaling  door  CU.  te  verkiezen 
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is »  doch  tevens ,  dat  beide  zeer  voldoende  uitkoMen 
geven.  Voor  C.  H.  is  de  waarneming  aan  de  loo  boveD& 
aan  de  sterren  te  stellen ;  tot  de  laatstgenoemde  bekoeft 
men ,  óf  meerdere  waarnemingen ,  óf  eeue  steikere  vo- 
grootfDg,  en  een  'grooter  instrument.  Dan  eerst,  infiei 
overigens  alles  gelijk  staat,  zal  de  naanwkeari^ttU  de 
zelfde  kunnen  zijn. 

Uit  de  differentiaaUformnlen  bigkt,  dat  de  foatii 
de  hoogte  minder  invloed  zal  hebben  op  de  tgdski»- 
ling,  naar  gelang  men  zich  digter  hg  den  efntor 
bevindt,  en  wel,  dat  de  fout  in  de  tgdsbepalingoojie- 
keerd  evenredig  is  aan  den  cosinus  van  de  Inedte. 
Hoezeer  dit  waarheid  bevat,  ten  aanzien  tcb  de  vol- 
strekte tijdsbepaling,  valt  dat  voordeel  weg,  ingeval  ma 
deze  bepaling  toepast  op  de  lengte,  daar  de  lengtfgndn 
in  uitgebreidheid  afnemen ,  naarmate  men  meer  tot  de 
pool  nadert ,  in  rede  van  den  cosinus  van  de  bmlte. 
Een  voorbeeld  zal  dit  ophelderen:  eene  fout  in  de  hoogte 
=  9  A ,  zal  eene  fout  in  den  tgd ,  aan  den  equator, 
stellen  wij ,  =  J  P,  maar  op  60"  breedte ,  =  2  4  ?  tti 
gevolge  hebben ;  de  lengtegraad  aan  den  equator  a  B^ 
ters  bevattende ,  is  de  uitgestrektheid  van  dien  op  9t 
slechts  0,5  a  meters ;  in  beide  gevallen  vindt  men  dv 
voor  de  fout  in  de  lengte,  in  meters  uitgedrukt: 

Men  zal  derhalve  goed  handelen ,  door  zich  vaa  C.  I. 
te  bedienen.  Het  zal  echter  niet  altijd  mc^lgk  rgo 
zich  waarnemingen  van  G.  U.  te  verschaffen,  o&^oon 
deze  ongelegenheid  minder  in  den  Indi^ehen  jtrdiiffl* 
dan  hier  te  lande,  te  huis  behoort.  In  die  gevalleox^l 
men  wel  gedwongen  zijn  zich  van  uurboeken  te  Mit- 
nen.  Wi]  zouden  zelfs  aanraden ,  indien  men  slechts 
weinige  dagen  op  de  plaats,  van  welke  hel  lengte-verschil 
})C])aald  moet  worden,  kan  vertoeven,  altijd  te  zorgen, 
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dat  men  reeksen  van  hoogten  pain,  om«  ingeval  de  t^ds- 
bepaling  door  C.  U.  niogt  mislukken ,  niet  ontbloot  te 
zgn.  Ook  zoude  men  de  eene  met  de  andere  kannen 
yerbinden;  doch»  welke  de  reden  moge  zgn,  wg  nemen 
de  vrijheid,  om,  als  men  van  uurhoeken  gebruik  maakt, 
daar,  waar  eene  naauwKeurige  bepaling  van  den  tijd 
gevorderd  wordt,  te  verwijzen  naar  onze  bijdrage,  voor- 
komende in  de  Ferhand,  en  Berig.  betrekkelijk  hei  Zee^ 
icezen^  enz.,  dopr.  J^.  swart,  jaarg.  1852,  bl.  540  en  volg. 
5.  Aldus ,  in  losse  trekken ,  de  rigting  aangewezen 
hebbende,  welke  de  zeeman  te  volgen  heeft,  om  tot 
eene  voldoend  naauwkeurige  tijdsbepaling  te  geraken, 
koqi  ik  thaps  op  een  vroeger  gezegde  terug;,  namelijk: 
de  gewigtige  bijdragen,  welke  door  hem  tot  de  sterren- 
kundige plaatsbepaling^  in  het  algemeei\/en  jneer  be- 
paaldelijk, tot  die  in,  den  .Oo4i-Indufiim  jirel^ipel^ 
kannen  geleverd  worden.  .  . 

.  De  sterr^kundpge  plaatsbepaling,  over  eene  uitgebreid- 
heid, als  door  onze  Oost-Indische  beziuingep  wordt  inge« 
nomen,  is  een  arbeid»  die,  ofschoon  met  grooten  ijver 
voortgezet ,  een  aanm.eikelijk  getal  jar^ n  vordert ,  alvo* 
rens  ten  einde  gebragt  te  kuni^en  worden..  Ieder,  die 
medewerkt ,  om  haar  tot  den  eindpaal  te  voeren ,  bewijst 
haar  gewigtige  diensten,  en  vooral  de  zeeman  wordt, 
door  zijne  betrekking,  in  de  gelegenheid  gesteld,  haar 
die  medewerking  te  verschaffen.  Ho^  menigp^iaal  gebeurt 
het  niet ,  dat  een  vaartuig  naar  eenig  punt  :gezonden 
wordt,  terwijl  op  den  zelfden  tgd  een.,^der  vaartuig 
zich  naar  een  punt  moet  begeven ,  op  een*  afstand  van 
het  eerste  gelegen,  die  de  grenzen,  tot  welke  de  licht- 
seinen  zich  uitstrekken ,  niet  overschrijdt ;  of  opk ,  ter- 
wijl andere  vaartuigen  binnen  die  grenzen  gestationeerd 
liggen.  Indien  men  dan  in  de  gelegenheid  is  geweest  zich 
onderling  te  verstaan,  betrekkelijk  de  dagen  en  uren, 
die  men   tot  het  geven   vau   lichtseinen  besitemt,    hoe 
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weinig  moeite  wordt  er  dan  geëischt,  om  tot  em 
groot  doe)  te  geraken :  eenige  vuurpijlen  of  kruidladin<* 
gen  afgestoken ,  of  wel ,  met  de  Heliotrope  geseind,  de 
tgden  der  waarneming,  volgens  een  uurwerk,  waarvan 
men  weet,  dat  de  gang  geregeld  is,  en  welks  gang 
men  intusschen  bepaald  heeft,  opgeteekend,  en  het 
lengte-verschil  is  verkregen. 

Ten  einde  onze  meening  meer  bepaald  uit  te  druk- 
ken, willen  wij  het  oog  wenden  naar  de  westkust  van 
Sumaira,  en  het  geval  stellen,  dat  een  schooner,  van 
Padang  vertrokken  zijnde,  westwaarts  zeilende,  ver^ 
pligt  zij  Jiyer  Bangieê  aan  te  doen.  De  afstand  van 
de  genoemde  plaatsen  22  k  23  geogr.  m^len  zgnde,  zoo 
kunnen  vuurpijlen,  aan  het  eene  punt  afgestoken,  aan 
het  andere  worden  gezien,  en  er  bestaat  dus,  in  dat 
opzigt ,  geen  bezwaar  om  de  betrekkelijke  ligging  te  be- 
palen. Heeft  men  nu  van  genoemden  schooner  de  noo- 
dige  schikkingen  gemaakt,  met  een^  of  meer  officieren 
van  het  te  Padang  gestationeerde  vaartuig,  of  het  al- 
daar aanwezig  garnizoen,  dan  zijn  drie  dagen  oponthoud,, 
te  Ayer  Bangieê^  onder  niet  al  te  ongunstige  omstan- 
digheden, voldoende  tot  de  bepaling  van  dat  lengte* 
verschil*  Verder  op  zeilende,  en  uchtervolgens  PotU 
Niaêy  Sinkel  enz.  aandoende,  zal  men,  op  gelgke  wgze 
handelende ,  langzamerhand ,  het  verschil  in  lengte  van 
zeer  verwijderde  plaatsen  bepaald  hebben. 

Wij  hebben  dit  voorbeeld  voetstoots  gekozen,  o», 
gelgk  wij  reeds  zeiden,  indien  het  noodig  mogt  zgn, 
onze,  in  algemeener  termen  vervatte,  meening  toe  te 
lichten.  Wij  hadden  er  duizend  andere  kunnen  aan- 
voeren ,  en  daaronder  voorzeker  die  veel  geschikter 
waren  geweest,  indien  wij  namelijk  de  punten  hadden 
willen  aanwijzen ,  wier  lengte-verschil  vooral  eeue  be^ 
paling  van  de  zeevaart  moeten  verwachten.  Dit  is 
echter  het  geval  niet.     Ofschoon  de  kennis  van  de  lig- 
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gitig  V3II  gcnoeuiJe  ])laat5cii  iiiel  minder  belaDgrijk  is 
dan  van  anJerc,  hebben  zij  nogtaos  minder  beboete 
aan  de  bulp  der  zeevaart,  daar  zij  nenigruldig ,  co  bij 
Terschilleadc  gelegenheden  bezocbl  worden.  Doch  wer- 
pen wij  bet  oog  oostwaarts  vaii  den  Moluktcken  Ar~ 
ehtpel,  naar  Nieuic-Guinea  en  omliggende  eilanden, 
dan  vinden  'wij  daar  vooral  den  zeeman  een  ruimen 
-werLVring  geopend.  Daar  is  nog  veel,  meer  dan  wij 
-weten,  te  bepalen;  dadr  komen  weinig  bezoekers,  die 
toE  de  kennis  van  die  streken  kunnen  medewerken;  en 
dus  dadr  voornamelijk  is  hel,  dat  die  enkele  hunne 
Vrachten  kunnen  aanwenden,  Ïd  bet  belang  van  de 
■wetenschap,  en  tot  groot  nut  voor  de  scheepvaart. 

Men  zal  mij  wellïgt  toevoegen,  dat  de  bepaling  van  bet 
lengte- verschil  vaa  twee  plaatsen  niets  beteekent,  zoolang 
rao  geen  dezer  de  ligging  met  betrekking  tot  den  eersten 
meridiaan,  of  tot  eenig  hoofdputit,  bier  b.v.  Batavia, 
bekend  is.  Oogen  schijn  lijk  is  dit  zoo,  en  die  bepalingen, 
afgezonderd  van  elkander  beschouwd,  zullen  geeaoogen- 
blikkelijk  rut  aanbretigen  .  althans  weinig;  voor  de  zee- 
vaart slechts  in  zoo  verre,  dat  een  vaartuig,  met  de 
betrekkelijke  ligging  van  twee  punten  bekend,  zich  ge- 
makkelijker van  het  eene  naar  het  andere  zal  kunnen  be- 
geven. Doch  wij  moeten  niet  vergeten,  dat  de  lengte  als 
ware  het  eene  keten  vormt,  die  rond  den  aardbol  gespan- 
nen is,  en  waarvan  de  lengteverschillen  de  schalmen  zgn. 
Een  aantal  dezer  schalmen  gesmeed  zijnde,  zullen  onder- 
ling tot  kleinere  keians  kunnen  worden  vereenigd,  welke 
later  aan  de  boofdketen  vastgehecht,  haar  plotseling 
aanmerkelijk  in  utlebrcïdhcid  zullen  doen  winnen.  Der- 
halve zal  ieder,  die  een  lengte-verschil,  waar  dan  ook, 
bepaald  zal  hebben,  de  voldoening  met  zich  voeren, 
een  schakel  gesmeed  te  hebben ,  die  tot  de  volmaking 
'V«A  de  groole  lengte-kelen  onontbeerlijk  is. 

6>     Hebben    wij   door   het   voorgaande   getracht,    de 
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belangstelling  in  de  sterrekundige  plaatsbepaling  bg 
onze  zeelieden  meer  en  meer  op  te  wekken»  terwgl  ons  de 
boop  vleide  haar  daardoor  eenige  medewerking  te  Ter^ 
schaffen,  wg  willen  thans  de  hulpmiddelen,  tot  d« 
bepaling  van  lengte-verschillen,  voor  zoo  verre  zg  bin- 
nen de  ons  gestelde  perken  vallen ,  benevens  de  toepasr 
sing  daarvan,  nader  beschouwen,  en  door  op  de  resul- 
taten te  wijzen,  door  vroegere  waarnemers  yerkrt^en, 
doen  zien,  wat  men  van  die  hulpmiddelen  te  verwachten 
heeft.  Wij  achten  hiertoe  het  meest  geschikt,  en  tevens 
bet  volledigst,  om  met  eene  vermelding,  in  cbronologir 
sche  volgorde,  van  de  voornaamste  daadzaken,  die  op 
het  gebied  der  kunstmatige  seinen  zijn  voorgevallen,  Ie 
beginnen. 

Uit  de  overleveringen,  betrefiende  Hshdrik  IY,  van 
Frankrijk ,  en  gabribxlb  d'jestrébs  ,  blijkt :  dat  zg ,  haar 
verbligf  te  Meneeaux  gevestigd  zijnde ,  terwijl  de  Koning 
zich  te  St,  Germain  en  Laye  ophield,  hem  alle  avoo^ 
den  licht-seinen  gaf.  Van  welke  soort  deze  seinen 
waren  wordt  niet  gezegd,  en  is  moeijelijk  te  gissen, 
daar  de  genoemde  plaatsen  .9  D.  g,  mijlen  van  elkander 
verwijderd  zijn,  en  noch  de  kijkers,  noch  de  ai^andsche 
lampen  in  dien  tijd  bekend  waren. 

De  sterrekundige  pioabo  is  de  eerste  van  wien  men 
weet,  dat  hij  zich  van  kunstmatige  seinen  bediend  beeft, 
tot  de  plaatsbepaling,  bg  gelegenheid  dat  hg  zich,  in 
1671,  in  Denemarken  bevond,  en  het  lengte-verschil 
wilde  kennen  van  Koppenhagen  en  Uranünburg  f  op 
het  eiland  Hue^n ,  alwaar  ttcho  BRAHi  zijne  observatiën 
had  volbragt.  De  :  afstand  der  genoemde  plaatseen  is 
3,5  D.  g.  mijlen,  en  het  lengte^verschil  bedraagt  29*. 
Er  zijn  weinige  of  geene  bijzonderheden  betrekkelgk  deze 
onderneming  bekend.  Hoogst  waarschijnlijk  zaI  FM^aRD 
zich  van  vuren  bediend  hebben,  daar  hij  zegt,  dat  een 
vuur  van   3   voeten  breedte,   gezien  op  eenen  afstand 
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rati  8  D.  g.  mijlea,  zich  vertoont  ais  ecne  sier  van  de 
S*  grootte;  eti  dal  men,  om  ééa  graad  in  lengte  te 
meten,  vuren  van  10  h  12  voelen  breedte  zou  noodig 
fcebbeo.  Hij  voegt  er  bij,  dat  dnsdanige  vuren  kostbaar, 
Bioetjelijk  te  onderbondeu ,  en  dikwijls  niet  zigtbaar  zijn, 
doordieu  de  vlnm,  door  den  vvind  vrordt  nedergesla- 
gen;  dat  zij,  daarenboven,  geen  plotseling  verschijnsel 
opleveren,  en  das  meer  geschikt  zijn  tot  nacht-seincii 
bij  irigonometrische  operalien.  llij  beeft  zich  van  der- 
gelijke vnren  bediend,  bij  de  opname  van  den  driehoek, 
gevormd  door  Mahoixine,  Montlkery  en  Mareüil , 
Waarvan  de  grootte  der  zijden  8  D.  g.  mijlen  overtreft. 
In  1714,  werd  door  waiSTROH  en  driiton,  'va  een 
werkje  getiteld:  A  neic  metkod  for  diicooering  the 
longiliide,  het  voorstel  gedaan,  om  door  het  afvuren 
van  mortieren,  op  bepaalde  en  algemeen  bekende 
Egclen  en  plaatsen,  de  zeevarenden  in  de  gelegenheid 
té  stellen,  hunne  lengte  te  verbeteren  ;  het  werd  terstond 
door  HKWTOii,  als  onbruikbaar,  vervrorpen. 

Even  weinig  opgang  maakten  de  voorstellen,  door 
COKDAMUI  gedaan,  omstreeks  het  jaar  M'Aït:  hij  wilde, 
door  liet  afschieten  van  geschut,  of  door  bet  springen 
ran  tn^nen  eene  helle  vlam  doen  ontstaan,  welke  niet, 
[[el^k  b^  gewone  vuren  het  geval  is,  door  den  wind 
kbn  TTorden  nedergeslagen ,  en  aldus  een  plotseling  ver- 
scb^nut  daarstellen. 

BeFransche  slerrekundige  joseph  db  l'islk  sloeg  voor, 
Mn  eene  kaart  van  Frankrijk  te  vervaardigen,  waarbij 
de  leogte- verschillen  zouden  worden  bepaald,  met  be- 
hulp van  seinen,  door  ontbrandiog  van  buskruid.  Godin 
(rilde  dit  zelfde  middel  hebben  aangewend,  tot  de  me 
liog  van  een'  lengte-graad,  aan  den  [equator,  in  Peru. 
Seen  van  beiden  kwam  tot  de  uitvoering. 

In  1739  en  1740,  bepaalden  USBIHI  DK  ihdri  en  nE 
a' «VIELt    het    lengte-verschil   van   St.    fietotre,    een 
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l>erg  in  Provenee ^  en  eenen  anderen,  naby  Cette^  ia 
Languedoc.  De  afstand  van  genoemde  punten  is  24  IK 
g.  mijlen;  de  seinen  werden  gegeven  op  eene  plaats, 
die  ongeveer  12  D.  g.  mijlen  van  de  beide  hoofdpuntea 
verwijderd  was ,  en  bestonden  in  ontbrandingen  van 
buskruid ,  10  ponden  telkenreize.     De  verkregene  resol^ 

taten  zijn: 

14  December  1739  L.  V.  =  ?•  34%0 

15  »  33,5 

4  Januarij  1740  32,5 

5  »  83,0 

Gemiddeld  L.  V.  =  7«  33s25  =  1»  63'  18",75. 
Ofschoon  deze  proefneming  zeer  gelukkig  uitviel,  is  toch 
het  aantal  seinen  te  gering,  dan  dat  men  de  eind-nit* 
komst  op  1"  naauwkeurig  vermag  te  stellen. 

Deze  is  de  eenige  gelegenheid,  zoover  men  weet,  waar- 
bij in  de  vorige  eeuw  buskruid -seinen  tot  de  kogte* 
vinding  gebezigd  zijn  geworden.  Wel  stelde  GASSlll 
voor,  in  1763,  om  op  overeenkomstige  wijze  de  be- 
trekkelijke ligging  van  fFeenen  en  Partje  te  bepalen; 
doch,  het  bleef  bij  den  voorslag. 

Omstreeks  dien  tijd  kwam  men  ook  op  het  denkbeeld 
om  vuurpijlen  als  lichtseinen  te  bezigen.  Men  wilde 
deze  vooral  aanwenden  in  die  streken  waar  de  bodem 
vlak  is,  daar  buskruid-seinen  alleen  dan  zullen  worden 
gezien ,  als  de  plek ,  waarop  zij  worden  afgestoken ,  zich 
boven  den  horizon  verheft,  van  de  door  den  waar- 
nemer ingenomene  plaats,  en  dus  op  groote  afstanden ,  in 
geval  men  gebruik  kan  maken  van  hoog  gelegene  pun- 
ten, hetzij  tot  het  geven  van  seinen,  hetzij  tot  de  waar- 
neming daarvan ,  of  wel  tot  beide. 

In  den  beginne  vonden  de  vuurpijlen  weinig  bijval.  Niét 
onwaarschijnlijk  is  het ,  dat  de  oordeelvelling  van  CASSINI 
daaraan  veel  heeft  toegebragt;  deze  immers  zegt:  —  in 
zijne  Relat ione  de  deux  voyageê  faits  en  Allemagnê par 
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&rdre  du  Rot,  Pariê  1763,  —  dat  hij,  op  den  toren 
te  Monilkery ,  3  geogr.  mijlen  van  Parijs  gel^n »  niet- 
tegenstaande de  omstandigheden  gunstig  waren»  met  de 
grootste  inspanning,  de  op  de  Plaee  de  la  Grive  afge- 
stcdiene  murpglen  niet  heeft  kunnen  zien.  fiet  is  hier 
de  plaats  niet,  om  te  onderzoeken  wat  daarvan  de  reden 
mag  geweest  zijn,  doch  latere  ondernemingen  hebben 
bewezen,  dat  de  vuurpglen  een  zeer  geschikt  middel 
opleveren ,  tot  het  doen  van  plotselinge  seinen  op  zeer 
verwijderde  afstanden. 

Vooreerst  blijkt  dit  uit  de,  in  1775,  in  Engeland 
verkregeiie  resultaten »  by  gelegenheid,  dat  bet  lengte- ver« 
schil  werd  bepaald  van  twee  particuliere  sterre  wachten, 
te  Loampitthill  en  te  ffomsey-Lane^  en  het  observato- 
rium te  Greenwieh.  De  vuurpijlen  werden  te  Loampiii'* 
hill  opgelaten,  en  zoowel  daar,  als  op  de  beide  andere 
plaatsen»  het  oogenblik  der  ontploffing  waargenomen; 
het  gemiddelde  uit  zes  zoodanige  seinen  gaf  voor  het 
lengte- verschil  van  Loampitthill  4',83,  en  voor  dat 
van  Horneey-Lane  31S37,  waarbg  de  grootste  afwij- 
kingen 0%27  en  0',37  bedroegen. 

De  onderlinge  afstanden  zgn  hier  niet  groot,  doch 
men  heeft,  op  gelijke  wijze,  ook  het  lengte* verschil  van 
meer  verwijderde  plaatsen  bepaald,  onder  anderen  dat 
van  de  observatoriën  bij  Londen  en  te  Partje. 

Vooral  komen  hier  in  aanmerking  de  proeven  door 
IITTBOW  en  den  overste  adgustin  genomen ,  in  het  voor- 
jaar  van  1822,  tusschen  fFeenen  en  het  6  D.  g.  mijlen 
van  daar  verwijderde  Neuetad.  De  kop  van  den  vuur* 
pgl  wordt  gevuld  met  eene  hoeveelheid  buskruid  van 
0,75  of  meer  Ned.  p.,  die  met  eene  heldere  vlam  ont- 
brandt ,  op  het  oogenblik  dat  de  stijgende  beweging  van 
den  pijl  ophoudt,  en  een  zeer  plotseling  verschgnsel daar- 
stelt.  Eenige  pijlen  bereikten  de,  bgna  ongeloofelijke » 
hoogte  van  3800  meters,  en  stegen  dus  hooger  dan  de 
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Piek  van  Tenerijfe  (37 10"")   zich  verheft.    Zalke  seinen 
zouden  dus,  onder  gunstige  omstandigheden ,  gel^k.men 
zich   door  berekening   gemakkelijk  kan  overtuigen,  op 
eenen    afstand  van  29  D.  g.  mglen  worden   waargQno* 
men,  en  indien  de  vuurp^len  virerden  opgelaten  van  4en 
top  een»  bergs,  die  2000  meters  hoog  is,  zelf^  nog  op 
35  D.  g.  mijlen,  en  mitsdien  in  de  gelegenheid  stellen 
het  lengte- verschil  van  70  mglen  verwijderde  punten  te 
bepalen*   Echter  werd  het  beloofde  land,  gelgk  het  door 
de  theorie  was  voorgespiegeld,   niet  in  de  praktijk  ge- 
vonden,     Bg   de  bepaling  van   het  lengte-ver8>chil,  yan 
fFéênen  en  Ofen^   kort  daarop    ten  uitvoer    gebragt, 
waren  de  bergen  Rosalia-Capelle  en  JNaszal  aangewezen 
tot  het  doen  der  seinen ,  en  zouden  deze  worden  waar^ 
genomen  op  den  berg  GerêQêe^  en  aan  de  beide  hoofd- 
stations, fTeenen  en  Ofen.    De  seinen  op  den  Noêzal^ 
6  mglen  van  Ofen  ^n  7  mijlen  van  den  Qereoêe  gelden, 
geschiedden  door  het  ontbrande9  van  bu^krpid;  op  den 
7,5  mglen  van  fFeenen  en  31,5  ni^leiji  van  den  GerecM^ 
verwijderden  RosaliarCapelle  ^  die  niet  zigtba^  |s  van 
het  observatorium  te  fFeensn ,  en  ^yevmin  van  dea  Ge* 
recse,  daar  zijn  top  slechts  10^  a  12^boyen.den  horizon 
van  den  laatsten  uitsteeict ,  werden  vuurpijlen  afg^token» 
Het  weder  begunstigde  deze  onderneming  nie( »  en  mei» 
ondervond  groot  bezwaar  in    het   waarnemen   van  ie 
ontplojSEing  der  yuurpglen ,  dat  door  kijkejr$  moest  plaats 
hebben,    die    zeer    moegelijk    gerigt    konden    worjeOj 
dewgl  men  daartoe  van  de  seinen  gebri^ik  mo^st  maken « 
die  op  dien  afi^taj^d  een  zwak  licht  afgaven,   waarbg 
kwam,    dat  de  door  de  vuurpijlen  bereikte  hoogte  zeer 
veranderlijk    bleek    te     zijn*       Van    de   4crtig    seinen 
werden    er    slechts    twaalf    waargenosUien-    3    op   den 
2j[6ien  gi^i^   QQ  ^p   ^g  beide   volgende  dagen  6  en  3; 

doch  de  omstandigheid ,  dat  zg  over  drie  dagen  verdeeld 
waren,  een  voordeel  dat  in  verband  staat  met  de  tgds- 
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bepaÜDg,  gevoegd  bij  de  naauwkeurige  waarnemiDgy 
kennelgk  door  de  goede  overeenstemmiDg  ran  de  ver* 
kregene  uitkomsteu ,  maakte  dat  dit  gering  aantal  vol- 
doende was  tot  de  verlangde  bepaling. 

Wy  meenen  uit  dit  alles  te  mogen  besluiten »  dat, 
onder  de  gunstigste  omstandigheden »  de  afstand »  waarop 
de  ontploffing  van  vuürpglen  kan  worden  waai^jenomen, 
met  eenige  zekerheid  eenen  goeden  uitslag  te  zullen 
erlangen , ,  niet  grooter  gesteld  kan  worden  dan  25  D.  g. 
mijlen.  Deze  afstand  leidt  echter  nog  tot  schoone  resul- 
taten, als  men  rekent,  dat  dan  nog  het  lengte-verschil 
van  op  50  mgl  afstands  verwijderde  plaatsen  onmiddel- 
lijk bepaald  kan  vrorden. 

In  deze  eeuw  Toornamelijk  zgn  er  uitgebreide  onder- 
zoekingen ,  en  bepalingen  -van  lengte* verschillen  .  van 
verwijderde  punten  ingesteld  geworden*  In  1803  en 
1804  door  den  Vrijheer  voir  zach,  op  den  Graoien 
Broeken ,  een  berg  in  Neordelifk  Duitêehland.  Be 
buskruid-seinen,  op  dezen  berg«  die  eene  hoogte  heeft 
van  1131  meters,  gegeven,  werden  op  onderscheidene 
plaatsen  waargenomen.  Yon  ZACH.had,  bg  circulaire , 
een  aantal  personen,  in  den  omtrek,  uitgenoodigd ,  de 
seinen ,  door  hem  en  Prof.  mme  op  den  Broeken  inge* 
steld,  ie  observeren  I  en  de  noodige  tijdsbepalingen  te 
volbrengen,  om  zoo  doende  spoedig  de  betrekkelijke 
ligging  van  vele  punten,  in  Duitechland^  te  bepalen» 
Hij  had  ook  bet  plan  gevormd ,  deze  onderneming  voort 
te  zetten  tot  aan  Nijmegen ^  en  elk  punt  door  30  k  40 
waarnemingen  te  bepalen ;  de  hoeveelheid  buskruid, 
tielkebrèize  ontbrand,  bestond  uit  0,5  pond  buskruid; 
Wij  mogen  met  nalaten  hier  van  eene  bijzonderheid  te 
gewagen,  welke  bg'deze  gelegenheid  voorviel.  Niettegen- 
staande de  Broeken  slechts  op  16,2  D.  g.  mijl  zigtbaar 
is,  werden  op  den  30  mijlen  verwijderden  Keulenberg 
seinen  waargenomen;  de  hoogte  van  dien  berg  is  ons 
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niet  bekend,  docb  zeker  verschilt  zij  veel  met  dra 
Broeken ,  en  alleen  dan  zou  het  mogelijk  geweest  zgo  ie 
seinen  te  zien ,  als  de  hoogte  nagenoeg  de  zelfde  iras. 
Hetgeen  op  den  Keulenberg  door  meerdere  personen  is 
gezien,  kan  dus  niet  anders  geweest  zgn ,  dan  eene  spu- 
geling  van  de  vlam  in  de  lucht,  en  ook  toh  iagh  sidt 
dit  buiten  twijfel.  Hij  echter  meent  daarin  eene  Yoorde 
lengte-bepaling  gunstige  ontdekking  te  zien,  doch  wj 
aarzelen  niet  daarin  slechts  een  zamenloop  Tan  geldL- 
kige  omstandigheden  te  erkennen,  die,  daar  zg  gehed 
van  het  toeval  afhankelijk  zijn,  niets,  in  dat  opujgt, 
beloven.  • 

In  Julij  1805  werd,  door  den  Generaal-Majoor  m 
LiNDKNAU,  het  lengte- verschil  van  Prtaug  en  Bruin 
bepaald.  In  1820  en  1822  geschiedde  het  zelfde  door 
LiTTROW,  Directeur  van  de  sterrewacht  te  fF'eenen^  tas» 
schen  Munchen  en  O/en;  wij  hebben  vroeger  reedi 
gelegenheid  gehad,  daaromtrent  eenige  bgzonderhedeD  ie 
vermelden.  In  het  laatstgenoemde  jaar  was  men  ook  ii 
Opper^Italü  op  gelijke  wijze  werkzaam ,  met  het  dod, 
om  uit  de  in  Frankrijk  en  Oostenrijk  volbragte  geode- 
sische  operatiën ,  een  geheel  te  vormen ,  waartoe  men  eeie 
verbinding  in  Savoye  beoogde.  In  1824  bepaalde  FroL 
mcoLAl  het  lengte-verschil  van  Straatêhürg  en  TuUngÊH, 
De  aanleiding  tot  deze  onderneming  wordt  geYondeo  ii 
eene  overeenkomst,  tusschen  de  Fransche  en  Oostenrgk* 
sche  regeringen,  om  Br  est  niet  Of  en  te  verbinden  ;kl 
verschil  in  lengte  van  Brest  en  Straatsburg  was  iet 
vorige  jaar,  dat  van  Munchen  en  Of  en  weinige  jutB 
vroeger  bepaald  geworden ;  er  ontbrak  dus  slechts  aiD 
eene  verbinding  van  Straatsburg  met  Munehen^  om 
een  lengte-boog  van  ruim  23^5  bepaald  te  hebbei* 
In  1836,  ciudelijk,  werd,  zoowel  door  buskruid- iIi 
door  vuurpijl-seinen,  het  lengte-verschil  van  Kaf/»' 
hagen    eu    Arcona    verkregen ,     dat ,     gevoegd   Lij  ie 
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retttltaten  door  vroegere  ondernemiogen  geleverd,  de 
lengte-verschillen  deed  kenneD  van  de  laatstgenoemde 
plaats  en  de  sterrewachten  te  Gre&mwieh  en  te  Parifêf 
zijnde  bogen  van  13^5  en  11**. 

Aan  het  slot  van  dit  geschiedknndig  verslag  moeten 
wij  nog  melding  maken  van  een  instrament,  waardoor 
aan  de  buskruid-  en  vunrpgl-seinen  een  derde  hulp- 
middel is  toegevoegd  geworden ,  dat »  in  vele  opzigten , 
geacht  moet  worden  voortreffelijker  te  zijn ,  dan  de  beide 
eerstgenoemde.  Bet  bedoelde  instrument  is  de  Heliotrope, 
eene  uitvinding  van  den  Ridder  GAiras,  met  behulp 
waarvan  de  zonnestralen  aan  het  geven  van  seinen 
worden  dienstbaar  gemaakt.  De  sterrekundige  srauvi 
ca.,  heeft  zich  van  Heliotropen ,  wier  inrigting  echter 
verschilde  van  de  bovengenoemde ,  bg  onderscheidene 
gelegenheden ,  tijdens  hg  aan  het  hoofd  stond  der  graad- 
meting,  in  de  Oo^^j^m- provinciën  van  Ruêland^  bediend, 
om  vizier-punten ,  bij  het  meten  van  hoeken,  te  verkrijgen. 

Wij,  bepalen  ons  hier  tot  deze  oppervlakkige  mede- 
deeling,  ons  voorbehoudende  in  de  volgende  bladen, 
breedvoeriger  over  dat  instrument  te  handelen. 

Na  aldus  in  algemeene  trekken  te  hebben  vermeld,  wat 
de  kunstmatige  seinen ,  voor  de  lengte-bepaling ,  hebben 
opgeleverd,  willen  wg  ook  een  paar  der  aangehaalde 
ondernemingen  meer  in  bijzonderheden  nagaan ,  en  kiezen 
daartoe  die,  waarbij  het  lengte-verschil  van  Bogenhausen^ 
bij  Munekent  en  fFeenen^  door  LITTROW,  werd  bepaald. 

7.  De  bepaling  van  genoemd  lengte- verschil  werd, 
in  den  zomer  van  1820,  ten  uitvoer  gebragt,  doch  uit- 
hoofde van  de  ongunstige  weersgesteldheid,  waarmede 
ZIJ  vergezeld  ging,  twee  jaren  later  herhaald.  De*  uit- 
komsten, bij  beide  gelegenheden  verkregen,  stemmen 
zeer  goed  onderling,  en  ook  met  het  uit  de  trigono- 
metrische  operatiên  afgeleid  resultaat,  overeen,  zoo  als 
uit  het  volgende  blijkt: 

(1853)  N^  2,  2^  AFD.  13 


Lengte-verschil  van  fTémên  en  Bègénhêmëen^  ftepirii 

door  buskruid  -  seinen ,  in  Julg  1820,  .     .     t9*  6P,HI, 

»  D  »         »  Augustus  1822,     19.  fi,lM, 

y>     trigonom.  operatiën, 19.  6,3101 

Het  grootst  verschil  bedraagt  nog  géén  0*,5 «  eeoe  9t 
nvijking  voorwaar  van  gering  bedrag ,  tt  kl«i& ,  on  è 
eene  uitkomst  boven  de  andëfe  te  doen  geldtii ,  en  il 
geheel  aan  het  toeval  moet  worden  toegeschreven. 

De  plaatsen ,  door  littrow  aangewezen  tot  het  dia 
der  seinen,  waren  de  Sehneê^  en  üntersbergëm^  gCMeg- 
zaam  in  de  rigting  van  fFeetiBn  naar  Bagenhausen^AffB^ 
en  op  deze  laatste  punten,  alsmede  op  den  PSêiliÊf' 
herff,  bij  Lim^  bevonden  zich  de  waarnemers.  Deaftta- 
den  zijn:  van  den  Schneêherg  tot  fFéBnen  8|,  tot 
Pöstlingberg  17f ;  van  den  Untersberg  tot  den  kilst* 
genoemden  16,  en  tot  Boffenkausen  15  D.  g.  mglei. 

Gedurende  drie  dagen,'  10-^12  Jullj,  zoude  ercftn 
avond    tien   malen   geseind   Worden,    zoowel   van  te 
Schneo'  als  van  den  Unterêberg  ^  een  aanvang  makcfide 
tegen  9",  en  voortgaande  met  tusschenpoozen  van  10^* 
Bovendien    was  er  gezorgd,   dat  de   seinen    van  \ék 
bergen  5*"  verschilden,  om  daardoor  aan  den  waamcw 
op  P.  de  observatie  in  beide  rigtingen  mogelijk  te  v- 
ken,   of,   zoo   er   meer   waarnemers    aanwezig  wireii 
hare  naanwkeurigheid  te  verhoogen  .  Littrow  achtte  kt 
van   groot   aanbelang,   dat  meerdere  waarnemers  ic  g^ 
lijker  tijd  de  seinen  gadesloegen,  en  de  tijden  der  oit- 
branding   in   stilte  opteekenden:   een    waarnemer,  itgt 
hij,  hoe  geoefend  ook,  kan  gemakkelijk  0\6  in  deat|d 
der  waarneming  falen.    Yoor  ëén  waarnemer  zal  das  k 
onzekerheid   1*  bedragen,   en  bij  meerdere  waarncnat 
pleit  de   waarschijnlijkheid  er  voor,  dat  de  afwgUvi^ 
in  de  meeste  gevallen  elkander  zullen  opheffen,  altbiu 
het  bedrag  daarvan  verminderen. —  Bij  gelegenheid  vü 
de    lengte-bepaling    in    1822,    bevonden    zich   op  ^ 
observatorium  te  fFeenen  13  waarnemers ;  de  grootste 


ifwgkin;  onderling  bedroeg  bij  het  eerste  sein  1',  bij 
het  tweede  sein  0',6,  en  de  grootste  aiwgking  van  het 
gemiddelde,  bij  beide,  0',577  en  0",433 ;  dit  zij  genoeg, 
om  hel  aangevoerde  door  een  voorbeeld  Je  slaven. —  Bij 
deze  gelegenheid  waren  er,  behalve  liTtbov,  7  waarne- 
mers op  het  observatorinm  te  fFeenen;  ie  Bogenhau*en 
bevond  zich  Prof.  soldner,  en  op  PoêtUngberg  Prof. 
DiTiD  van  Praag,  met  nog  ééa  waarnemer.  Door  het 
ongunstige  weder  verhinderd,  werden  de  seinen  van 
10  Jnlij  te  fF.  noch  Ie  B,,  en  die  van  11  Julij,  alleen, 
en  maar  gedeeltelijk,  op  de  laatste  plaats  gezien, 
zoodst  slechts  de  seinen  van  12  Jultj  in  aanmerking 
konden  komen. 

De  i'jdshepiling  geschiedde  op  de  heide  eind-stations, 
roet  behulp  van-  meridiaan-kijkers.  Op  PÖttlingbsrg, 
waar  men  den  tijd  niet  behoefde  Ie  kennen,  maar  alleen 
deo  gang  van  het  daar  aanwezig  uurwerk  noodig  bad, 
benevens  de  zekerheid,  dat  deze,  gedurende  5  minuten, 
het  t^dsverloop  tusscben  twee  opvolgende  seinen  op  de 
Sehnet-  en  Unterêhergen,  geene  merkbare  verandering 
oodcrging,  waren  de  genoemde  astronomische  hulpmid- 
delco  overbodig,  dewijl  men  zicb  de  noodige  gegevens 
Dft  eenvoudiger  wijze  kon  verschafièn ;  wij  zullen  daar- 
vner  in  de  eerste  plaats  spreken. 

Bel  eenvoudigst  en  meest  geschikt  hulpmiddel  leveren 
de  seinen  zelven,  van  welke  men  zich  bedient  op  over- 
eenkomstige wijze,  als  wanneer  een  op  de  ree  liggend 
PBartnig  zijne  lijdmeters  vergelijkt  met  de  seinen  van 
acBCD  tijdbal;  van  den  laalsten  zijn  de  sein-tijden  bekend; 
iD  ons  geval  vergelijkt  men  later  de  aanwijzingen  van 
bet  nurwerk,  waarvan  de  gang  bepaald  moet  worden, 
■et  die  van  een  ander  uurwerk ,  welk.i  gang  bekend  is, 
eo  dat  zicb  bevindt  op  een  der  eind-stalions,  alwaar  ge- 
'"*'*" ■Üg  de  seinen  zijn  waargenomen.  Bi)r>,  de  seinen 
■D    S»hnmh«rf   w*rden    gezien   te  ^mdm  en  op 
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PostUngbêTj/t  de  i\'aaniemingstijden  werden  op  deeente 
plaats  terstond  tot  sterretijd  gereduceerd ,  op  de  laatste, 
naar  aanwijzing  van  het  uurwerk  opgeteekend;  later 
bevond  men  het 

IT«sein  v.  IdAng.fFem.  19«28"32«,22,  />o#^/.9"33«17',00 
IY«   »    D  20    »        »      19.37.52,59,      »      9.38.57,00 

Verschil  24"  9"20*,37,  24»  5"»40»,00 

derhalve : 

24''9™20*  37 

1«  volg. het  UUrW.  op />.=  ^^;^g;;;^^ 

Men  behoeft  alzoo  de  tijdsverloopen ,  volgens  het  uur- 
werk op  P*f  slechts  met  den  gevonden  factor  te  verme- 
nigvuldigen, om  ze  tot  sterretijd  te  reduceren. 

Yan  andere  seinen  op  overeenkomstige  wgze  gebruik 
makende,  bevond  men: 

19  en  20  Aug.  jr  =  1,00253    20 en  21  Aug.  x  =  1,00263 

=  1,00254  =1,00252 

=  1,0025»  =  1,00268 

enz.  c=  1,00263 

enz. 
Behalve  dat  de  overeenstemming  van  deze  resultaten 
tot  de  voortreflfelljkheid  van  het  uurwerk  op  P.  doet 
besluiten,  kan  men  er  ook  dit  gevolg  uit  afleiden,  dat 
de  seinen  op  beide  plaatsen  met  groote  naauwkeurigheid 
zgn  waargenomen. 

Is  het  aantal  tusscheu'^stations  grooter,  zoodat  er  zyn, 
die   niet  dezelfde    seinen    met  de  eind  -  stations  waar- 

m 

nemen,  dan  nog  is  het  voldoende,  op  elk  dier  stations 
met  den  gang  van  het  uurwerk  bekend  te  zgn ,  en  kas 
de  reductie  tot  sterretijd  toch  op  overeenkomstige  wgie, 
als  boven  is  aangetoond,  geschieden. 

Stel^  in  de  eerste  plaats,  dat  de  hoofd-stations  wor- 
den voorgesteld  door  ^  en  ji^»  de  tusschen-stations, 
waarop  waargenomen  wordt ,  door  j^x^  A^^  jt^^  tA die, 
yan  waar  geseind  wordt,  door  aj,  a^,  a^,  a^. 
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Z^  het  üi^  sein  r.  a^  waarg.  te  ^,  te  f  sterretgd  tldttr.  * 

Jti , »  6*|anw.Y.li.oiinr.tld. 

^2,»  62»      »  »     »       Jl 

^,,ji6,     »      x>»     »      Jl 
»>    »  j^*    »   » a^      »      »  ^3  9  )>  6\     »      » »     »      » 

^4 ,  x>  6  4  sterretijd  )» 

Nemen  wij  rerder  aan,  dat  de  aanwijzingen:  61 »  d'i , 
6^ ,  enz.  y  tot  sterretijd  gereduceerd ,  worden  voorge« 
steld  door  ^| ,  /', ,  t^ ,  enz.»  dan  vindt  men; 

het  lengte- Terschil  van  ^    en  ^|  =  ^     —  ^i. 

o        »  »  »    ^j    »   ^2  =^  *'i  —  ^1- 

»         »  »  »    ^j    »   ^,  =  ^j  —  ^,. 

»        »  »  »    -<ƒ,    »   ^4  =  *',  —  ^4. 

en  het  lengte*verschil  van 

^en-^4=^— /,+/',  — /^  +  ^'^_lj+^'j-  /^, 

of      ={t-t^)^{t,-t\)-{i,-t',)^{i,-t',y 

Daaruit  blijkt,  dat  het  lengte-verschil  van  de  hoofd* 
stations  verkregen  wordt,  door  het  verschil  in  sterretijd; 
aan  die  punten,  te  verminderen  met  de  tijdsverloopen 
op  de  tusschen- stations 9  gereduceerd  tot  sterretijd; 
zoodat  het  eerste  gedeelte  der  stelling  bewezen  is. 

M^ij  hebben  stilzwijgend  aangenomen »  dat  elk  volgend 
station,  met  betrekking  tot  zgn  voorgaand,  in  de  zelfde 
rigting,  hier  westwaarts,  gelegen  was;  dit  zal  niet  altijd 
het  geval  zljn^  althans  er  bestaat  geene  noodzakelijkheid 
toe.  Ook  zal  het  kunnen  gebeuren ,  dat  bijv.  het  m* 
sein  van  Oj  vroeger  dan  het  n*  sein  van  a^^ ,  doch  dit 
later  dan  het  p^  sein  van  a,  heeft  plaats  gehad.  Geene 
dezer  omstandigheden  brengt  echter  cenige  verandering 
in  de  gevondene  uitdrukking ,  daar,  indien  men  slechts 
zorg  draagt,  het  verloop  altgd  in  denzelfden  zin  te  ne- 
men, het  teeken  zal  uitmaken,  hoedanig  het  op  (/  — ^4) 
moet  worden  toq;epast.    Eindelgk  doen  wij  nog  opmer* 
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ken»  dat  het  niet  noodsakelgk  is,  alle  aanii^siBgHria 
verloopen  tot  sterretgd  ie  üeduceren ,  gelgk  hier  gesdued 
is»  maar  dat  het  onVarschiUig  is  tot  welken  tigd  meo  ra- 
dnceert»  indien  hij  slechts  dp  alle  punten  gelijksoortig  is. 
flet  voorgaande  op  -een  voorbeeld  toepassende »  zullen 
vrg  Parijs  en  Straadthurj  als  hoofd-stations»  en  twee 
tusschen-stations ,  A^  en  jd^ »  aannemen ;  de  gang  der 
uurwerken  was  bekend,  do^r  vergelijking  met  het  digtst 
bij  gelegen  hoofd-station»  en  de  tgden  waarop  de  seiiei 
waren  waargenomen: 

i»raaM.;  #=  19*  46-  23%7  tt.  tgd. 

A^ et=9«30>>37s8 

e'i=9.16.   0,2. 


(e,— Ö'Jrs     14"»37%6 
red.  tot  tt.  tgdr=4-    2, 


(<,  —  <',)=  14- 39s98 

Jx e,  =8»54«10i,8 

e',  =8  49.  48,2 


(©«  —  B\)  =     4»  MP* 

red.  tot  tt.  tgd  -f-  0,73 


Par^a:  <>  =  19«  5»  44»,1  (<,—#'»)=     4»  23»,J 


lengte-Tertchil  Tan  Straatahurg  en  Par^a  =  %i»  S6*»29. 

Wij  hebben  in  het  midden  gelaten,  of  de  drie  seinen, 
tot  de  bovenstaande  berekening  benoodigd,  elkander 
onmiddellijk  opvolgden ,  om  daardoor  te  doen  uitkomen, 
dat  het  onverschillig  is,  welke  seinen  men  te  zamea 
verbindt;  dit  laatste  zal  nog  duidelijker  worden, 
wanneer  men  bedenkt,  dat  de  lengte* verschillen  van 
^j  en  ^2 ,  vjEin  u^^  ^"  -^s '  ^^^* '  geheel  afgescheiden 
grootheden   zgn»    en   dat  dus  het  tgdstip»  waarop  zg 


m 

latd  ziJQ  geworden,  builen  invloed  blijft  bij  de  ver- 
idïiii;.    Het  zal  echter  bevorderlijk  zijn  aan  de  naauw- 
t    'IccurigiKid ,  dat  men  de  seiu-tijden ,  van  de  opvolgende 
I      stations,  weinig  laat  verschillen  ,  omdat  bet  waarschijn- 
I      Igker  is,    dat  een  uurwerk  gedurende  een  kort  tijdsver- 
loop  zijn  gang   niet    zal  veranderen,    dan  vvanneer  dit 
langer  duur   heeft.    Ook    is   men    gewoon,    omdat  het 
mioder  aanleiding  tot  feilen  geeft,  de  1',  2',  enz,  seinen 
|.     Tm  al  de  Btalions,    zooveel  mogelijk  te   verbinden,    en 
bet  ^middelde  der  aldus  verkregene  lengte-verschillen, 
als   eind-uilkomst   aan   te  nemen.     Men  brengt   dan   de 
waarnemÏDgs- tijden   der   eind-stations,    en  de  tijdsver- 
ioopen   der   tusschen-sialions,   alle   lot  de  zelfde  soort 
van  lijd  gereduceerd,  in  kolommen;  dit  zelfde  doet  men 
met  de  verschillen  der  beide  eerste,  en  de  sommen  der 
tweede ;  en  vereenigt  eindelijk   de  verschillen  der  laatst 
ïerkregene  resuliaten  in  de  kolpm  lengte-verschil. 

Id  de  tweede  plaats,  moet  worden  aangetoond,  op 
lioedanige  wijze  de  reductie  lot  slerrc-tljd  kan  geschie- 
dt!,  met  behulp  der  scioen,  aan  een  station,  dat  niet 
in  onmiddellijke  aanraking  is  met  een  ander ^  waar  de 
tgd  bepaald  is  geworden.  Alleen  van  bet  station  j4^ 
{sie  bladz.  188}  kan  hier  sprake  zijn.  Stellen  wij,  dat, 
~.«Op -twee  achtereenvolgende  dagen,  zijn  waargenomen: 

4e  B*  Miaea  »n  n,  ,  te  jt ,  Ie  i'  en  7^  ilerre-tijd  ddaar. 


<Uo  ia  volgens  het  voorgaande: 


24  +  (r  —  o 
lawnWtVNw.lc  ^,  ,  = Herre-tijd. 

24-Ke. -g.) 
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tn  dnf 

*4  +  (r-i)    i4+(e'.-e'.)^^ 

!■  ¥«11  betuurw.  te  ^a  »  =  ■  X =—  ■•«F 

en  zoo  voorts ,  onverscliillig  het  aantal  tnsscben-ftatioii 
Foorh.    Den    IQ'i*»    en   2ü»**»  Angastns,    irerd  lH 
4*    sein»    van    den   Sehneeherg^    ivaargenomen : 

Te  Weenen^  op  PBüÜagkrg, 

te  19" 28>32S22  tt.  tgd ,  te  9>  8»>  17*,l  w 

19. 37.  52 ,58      »                                  9. 38.  ff7,0fi.«ftj 
^ 

24+(r— 0=24«9>  20>,37        244-(ei  — et)  =  24i  5-  40,0 


het  4*  sein  van  den  Unterêherg: 

Op  PSstitnghergf 

te  9"  38"  SS'yO     eenw. 

9.39.   2,0  T.h.uurw. 
aldur. 


te  Bogêmkmm^ 
te  19"  15»   9*29     mi, 

19.18.  is'si  a«{ 


24+(e'  1  — a' ,  )=  24»  0«  4»,0 

derhalve  : 


^+(e«-S»)=24«8-tt,» 


24"  9"  20f,37  X  24i  0>   4«,0 

!■  ▼.  b .  uurw.  te  Bogenh.  = =  l%O00001«.#] 

24*  5-  40«,0  X  241 3*  42s78 

Deze  uitkomst  was  te  verwachten,  daar  mea,  vit 't 
opgaven ,  wist ,  dat  het  uurwerk  te  B,  naar  sterre-tjl 
geregeld  was.  Uet  voorbeeld  is  echter  voldoende,  wiri 
men  kan  de  observatie-linie  voorbij  B,  voortgezette^ 
ken,  en  B,  zelf  als  tusschen-statioo  beschouwen; bofcf 
dien  zou  het,  zoo  dit  noodig  ware,  de  juistheid Iff 
formule  bewijzen. 

Gelijk  vroeger  gezegd  is  geworden  (bladz.  187)  konh 
alleen  de  seinen  van  den  12^®°  Julij  in  aanmerking  V^ 
deu  genomen;  de  berekening  van  het  lengte-venddt 
uit  die  waarnemingen  afgeleid ,  komt  op  de  volgtfi' 
wijze  te  staan : 


■ii 


I  i  g  g  i  1  i 


É  s 


s  s  s  t  s  s 


s  s  S  s 


i  i  s  i  a  3  a  a  a  a 
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arithmetisch  midden »  bedraagt  nog  geen  0%6 ;  alhoewd 
men  met  deze  uitkomst  tevreden  mag  xgn,  ion  de 
afwijking  waarschijnlijk  kleiner  geweest  zgn ,  indien  hel 
eind-resultaat  had  kunnen  worden  afgeleid  uit  het 
volle  getal  seinen.  Ook  indien  het  zelfde  aantal  seinei 
over  drie  dagen  verdeeld  ware  geweest »  mag  men  ve^ 
onderstellen ,  dat  dit  het  geval  zou  geweest  zijn ;  irut, 
daar  het  grootste  tijdsverloop,  tusschen  twee  leiaa, 
nog  geen  twee  uren  bedraagt,  kon  de  gang  vtn  hel 
uurwerk  op  Pöstlingherg^  niet  met  behulp  der  smm 
worden  bepaald;  en  al  had  dit  kunnen  geschieden ,  au- 
genomen  dat  het  tijdsverloop  een  etmaal  bad  9a«it| 
dan  nog  waren  de  seinen  ongenoegzaam  geweest  ev  de 
zekerheid  te  verschaffen ,  dat  de  gang  zich  niet  veoMfcnl 
had.  Prof.  david  was  dus  genoodzaakt  op  eene  udere 
wijze  zijn  uurwerk  met  sterre-tijd  te  vergelijken.  Bji 
bepaalde  daartoe  het  lengte-verschil  van  JPMlingkrg 
en  Kremêtnunster  ^  door  middel  van  buskruid-seioeni 
drie  per  dag,  en  bevond  dit  te  zijn:       .     .     O*  O" 30^: 

dat  van  Kremêmuiuter  en  MiUum^  afgeleid 

uit  vroegere  waarnemingen,  is      ....     0.  19.47, 

waaruit  het  L.  V.  van  Poêtlingherg  en  Mi- 
laan werd  verkregen , =:      20. 17  • 

Hiermede  werd ,  uit  de  ephemeriden  voor  Milaant  it 
sterre-tijd  gevonden  op  den  W.  M. ,  te  PSêtlingkrgt 
van  den  12^«»  en  13^"  Julg.  Door  21  paren  pfi 
overeenstemmende ,  corresponderende  hoogten  bepiiUi 
hij  de  aanwijzing  van  zijn  uurwerk ,  op  den  W.  IL  ^ 
12  Julij ,  en  op  gelijke  wijze  voor  den  volgenden  di|i 
zoodat  hij  toen  de  noodige  elementen  bezat  |  ntt  ^ 
gang  te  bepalen: 


lts 


18»»»        >»»»      7.a0.17,272       »        »      0.6.8,1 


«— «^ 


▼#doop.lB    »    24*  4m  40^im      •        •    t4"0^iP,S8D 

24-4"4%100 

l»,  Tolgena  het  uurw.  =:  =  1>.00276  aterre-tüd* 

24- O»  5^,220 

Wnren  deze  waaroemingen  door  ^aodere  yoorafgegaao , 
of  Dog  voortgezet,  dan  had  daaruit  aoowel  eeoe  meer 
Daauwkeurige  bepaling  van  den  gang,  ak  de  zekerheid 
dat  hg  niet  veranderd  was,  kunnen  verkregen  worden* 
Nu  was  deze  bepaling  afhankelijk  van  het  lengte-verschil 
van  JT.  en  M. ,  dat  later,  bevonden  werd  te  groot  te 
zijn;  zoodat  wg,  dit  alles  in  aanmerking  nemende , 
niet  aarzelen  9  aan  de  regeling  van  het  nurwerkf  met 
behulp  der  seinen,  niettegenstaande  het  korte  ^dsverloop 
tusschen  de  uiterste  seinen,  minstens  een  gelijk  gewigt 
toe  te  kennen,  als  aan  de  door  Prof.  da  vip  aangeno- 
mene,  terwijl,  door  <[e  seinen,  hel  doei  veel  gemak- 
kelgker  ware  bereikt  geworden. 

Wij  stappen  hiermede  van  deze  onderneming  af;  en 
zullen  nu  ook  met  een  enkel  woord  gewagen ,  van  die , 
welke  met  het  zelfde  doel  ingesteld,  in  den  zomer  van 
1822  is  uitgevoerd.  De  zelfde  stations  waren  behouden, 
en  de  buskruid-seinen  hadden  plaats  van  19*-^21  iiugus- 
tns,  onder  de  gunstigste  omstandigheden.  Tien  maal 
werd  er  eiken  avond ,  van  de  Schnee-'  en  Unierêhergen 
geseind,  en  ^Ile  seinen,  slechts  weim'ge  uitgezonderd, 
werden  waargenomen.  Yan  de  voortreffelijkheid  van  het 
uurwerk  op  Pöêtlingherg  hebben  wij  reeds  vroeger 
(bladz.  186)  gelegenfaeid  gehad  te  spreken.  De  opgaven, 
"TH  Tte''^n9igWue  ^[CFiviiinRsii 
lot 
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De  reeks  der  leogte-Yerschillen  beschoawende ,  siet 
men,  dat  N"*.  3  van  19  Angnstus ,  en  N^  6  Tan  20  Ang. 
aanmerkelijk  van  de  OYerige  afwgken ;  de  eerste  afwgking 
is  waarschgnlijk  een  gevolg  daarvan,  dat  de  sterre-tgd 
te  Bogenhatuen  een  volle  minuut  fout  is  opgegeven» 
voor  welke  meening  de  onregelmatige  opvolging^  boven 
aan  de  4*  kolom ,  schijnt  te  pleiten ;  eene  dergelijke  on- 
regelmatigheid merken  wij  op  in  de  kolom  >»  sterre-tgd 
te  fFeenen^\  bg  het  6*  sein  van  20  Aug.,  welke  her* 
steld  kan  worden  door  eene  kleine  wijziging,  namelijk 
door  te  lezen,  voor  19»  58™  4»,04,  19«  57"  54\04;  de 
beide  veranderingen  bewerkstelligende,  zoo  zullen  de 
resulterende  lengte-verschillen  volmaakt  op  de  overige 
sluiten.  Het  is  echter  niet  geoorloofd,  de  aangewezene 
Teranderingen  te  maken,  terwgl,  nogtans,  de  in  het 
oog  loopende  afwijking  gebiedt,  die  lengte-verschillen 
buiten  rekening  te  laten;  men  neme  dus  als  eind- 
uitkomst het  arithmetisch  midden  der  23  overblijvende 
uitkomsten.  De  grootste  afwijking  bedraagt  hier  0s7 , 
en  de  afwijking  van  de  trigonometrisch  verkregene 
uitkomst  slechts  0^,04.  Uit  de  kolom  » Tijdsverloop 
op  Pöêtlingherg*'^  blijkt,  dat  de  seinen  van  20  en 
21  Augustus,  op  de  Schnee^  en  Unterthergen^  ge- 
noegzaam gelijktijdig  hebben  plaats  gehad;  de  onderne- 
ming had  daardoor  gemakkelijk  kunnen  mislukken ,  in- 
dien niet  een  genoegzaam  aantal  personen  op  P.  waren 
tegenwoordig  geweest,  zoodat  dé  seinen  in  beide  rig- 
tingen  gelijktijdig  konden  worden  waargenomen. 

Niet  minder  schoon,  dan  het  zoo  even  aangevoerde, 
was  het  drie  dagen  vroeger,  bij  de  bepaling  van  het 
lengte-verschil  van  Weenen  en  Ofen^  verkregene  resul- 
taat ;  de  observatie-linie  liep  over  de  bergen  Kiatohegg^ 
Koranios^  en  den  iTuncbA^f m^-berg ,  en  men  vond 
voor  het  genoemd  lengte -verschil  10*  40»,700.  Dit 
stemde    volmaakt  overeen  met  het  in  Mei,  daar  voor- 
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gMBde ,  verkregen  resultaat ,  toen  óm  bergen  AeMÜi- 
Capêlhf  Gtrecs€  en  Naszal  de  tnsschev-statiMi 
waren »  daar  men  toen  gevonden  had  10»  40%899.  Ifal 
eerste  was  een  resultaat  afgeleid  uit  28  paren  bu- 
kruid-seinen,  bij  het  tweede,  gelijk  wg  Troegitt  nedi 
zeiden  (bladz.  182),  konden  slechts  12  parefa  in  rilfinst 
worden  gebragt. 

Wij  achten  het  voorgaande  voldoende»  ona  te  èm 
zien ,  welke  naauwkenrigheicl  men  bg  de  leagte-bcpi- 
lingy  door  kunstmatige  seinen,  verkrggen  kan*  eaialki 
deze  afdeeling  besluiten  met  eenige  opmerkingeni  A 
in  de  praktijk  van  nut  kunnen  zgn. 

8.  De  vlam  van  12  k  16  looden  buskruid  iS|  èi 
nachts,  zigtbaar  op  15  k  16  D.  g.  mijlen;  die  van  4ki 
looden  op  5  k  8  mijlen ,  en  onder  zeer  gUDStige  owita» 
digheden  kan  men  dezen  afstand  nog  grooter  steBei; 
dit  alles  echter  onder  dien  .verstande ,  dat  men  de  oH- 
brandingen  op  een  verheven  punt  kan  doen  phib 
hebben ,  daar  het  gebogen  oppervlak  der  aarde ,  de  v^ 
baarheid  binnen  veel  engere  grenzen  beperkt. 

Men  kan  zich  zoowel  bij  dag  als  bij  nacht  van  1n^ 
kruid-seinen  bedienen  ;  het  meest  geschikte  tjjdslip  il 
des  nachts,  tegen  nieuwe  maan.  Naarmate  het  miiukr 
donker  is,  zal  men  de  hoeveelheid  buskruid  moeten  w- 
meerderen,  daarbij  zorg  dragende,  dat  men  niet  aea 
dan  noodig  gebruike ,  opdat  de  vlam  niet  van  te  langa 
duur  zij,  waardoor  het  oogenblik,  waarop  het  verscbja* 
sel  gezien  wordt,  niet  met  de  vereischte  jaistheid^^ 
kunnen  bepaald  worden. 

Door  het  buskruid  met  |  gedeelte  van  zijne  hoereil- 
heid  gepulveriseerd  antimonium  te  vermengen ,  lal  kt 
met  eene  meer  heldere  vlam  ontbranden. 

Tot  bet  geven  van  het  sein  wordt  het  buskruid  «f 
een'  steen  uitgestort,  en  in  aanraking  gebragt  metki 
eene  einde  van  een   stukje  lont,   dat   aan    het  aadiR 


wvfvdt  iMgtitokM;  ofi  dtM  w^zt,  is  mtn  in  itail 
«df  beft  Mitt  wtttr  t«  ntmen ,  dat  noodig  kiB  i$n ,  als 
de  éeiiiefi  wordea  gtgertn  aan  een  dbr  punieni  waafvan 
het  lengte^Vjetschil  bepaald  moet  wdrden. 

Het  ia  echter  naauwkenviger ,  indien  daartoe  de  gele* 
genfaeid  bestaat  t  oaa  de  seinen  Tai^  een  tusschen^atatioÉ 
te  doen  geven«  )» Gesteld/'  zegt  Toe  aicn,  » dat  de 
tgden  der  waarneming,  «an  de  eind-stationa,  elk  O^^t 
font  jijn,  -^  een  gerolg,  zoowel  van  onnaanwkenrig* 
beid,  als  Tan  de  personele  fonten  der  waamemera, 
Waarran  de  meest  geoefende  zelfs  zich  niet  kunnen 
ontdoen )  «^  dan  zal  de  totale  font  1*  kannen  be« 
dragen ;  bet  is  echter  niet  waarscbgnlgk ,  dat  altgd  het 
maximitra  zal  plaats  hebben,  —  rooralniet,  als  meer» 
dere  personim  bet  Terschijnsei  waarnemen,  «—  noob  dat 
de  fouten  elkalr  niet  gedeehelgk  zullen  opheffen,  soo^ 
dat  men  gemiddeld  voor  de  resulterende  fout  O*,  6  kan 
stellen.  De  font  zal  kleiner  worden ,  naarmate  men  het 
atfntal  seinen  vermeerdert;  en  daar  de  grootte  der  fout 
r00r  eiken  afstand  de  zelfde  is ,  zal  de  invloed  op  groote 
a&tafideu  minder  zijn,  dan  op  kleine;  bgv.  indien  aan 
den  aquator  een  lengte-verschil  van  1^  bepaald  wordt, 
zim,  in  dat  geval,  de  onzekerheid  -  '^V^' '  =s  280  nieten 
bedragen;  neemt  men  een  4u8schen-station,  zoodat  het 
)es|;te*verschil  van  op  30  mijl  afstands  verwgderde  plaat^ 
sen ,  door  bet  zelfde  sein ,  kan  bepaald  worden  dan  zou  er 
eene  onzekerheid  van  115  meters  per  graad  blijven  be<- 
staan ;  en  bg  het  gebruik  van  vuurpijlen ,  die ,  met  een  tus- 
scben^station ,  punten  op  60  mijlen  afstands  gelegen  oo« 
moddellijk  verbinden  >  nog  slechts  van  69  meters  per  graad/' 

Volgens  tmnow,  kunnen  ongeoefende  persosen  bet 
^ogenblik  der  ontploffing  van  buskruid ,  met  bet  bioote 
oog,  op  O*, 25  naauwkeurig  bepalen;  bij  geoefende  per- 
sonen stelt  hij  de  zekerheid  nog  gfx>otef.  Yoir  Sagh 
kent  slechts  aan  geoefende  personen  eene  zekerheid  van 
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0*,26  toe,  en  meent  dit  gevoelen  te  kunnen  bevestigeiri 
door  de  vergelgking  yan  zijne  schatting  met  die  Tti 
Prof.  BORG,  tijdens  het  seinen  op  den  Grooimê-BroekêiL 
BouGDER  en  condahine  stellen  de  naauwkeurigheid  niet 
hooger  dan  1*  en  0\5,  waarmede  eenigzins  overeenstemt 
het  gevoelen  van  den  Uoogleeraar  kaisrh  »  wiens  veet- 
jarige  ondervinding  daaraan  groot  gewigt  bijzet.  Deze 
acht  het  bepalen  van  het  oogenblik  der  ontploffing /op 
1*  zeker,  voor  ongeoefende  personen  moeijelgk;  liet 
maximum  van  naauwkeurigheid,  dat  gewone  waarne- 
mers, bij  eenige  oefening,  kunnen  bereiken,  op  0*,6  te 
moeten  stellen;  doch,  dat  aan  dezulken,  die  een  groot 
deel  van  hun  leven  aan  het  observeren  hebben  toe- 
gewijd, eene  grootheid  van  0^,2  niet  ontgaan  zal. 

Het  is  niet  onverschilh'g ,  of  men  het  zelfde  aantel 
seinen  over  een  of  meer  dagen  verdeelt;  ingeval  men 
het  uurwerk  van  een  tusschen-station  met  behulp  der 
seinen  zal  regelen ,  is  een  tijdsverloop  van  24",  tnsschen 
de  meest  verwijderde  seinen ,  voldoende  om  den  gang  te 
bepalen;  minstens  het  dubbel  wordt  yercischt,  on 
zich  te  verzekeren ,  dat  de  gang  gedurende  de  waarne- 
mingen niet  veranderd  is.  Geschiedt  de.regel ing  op  eeni{;e 
andere  wijze,  bijv.  door  corresponderende  hoogten ,  dan 
is  men  niet  zoo  zeer  aan  deze  tijdruimte,  ten  opzigte 
der  seinen,  gebonden,  daar  men  dan  de  waarnemingen 
tot  regeling,  de  seinen  kan  doen  voorafgaan,  en  na 
deze  voortzetten. 

Nog  om  eene  andere  reden  is  het  wenschelijk  de  seinen 
over  eenige  dagen  te  verdeelen;  fouten,  nameigk,  ü» 
anders  aan  de  opmerking  zouden  ontsnappen,  kunnen 
dan,  door  onderlinge  vergelijking  der  resultaten,  te 
voorschijn  treden ;  bij  de  bepaling  van  het  lengte-verschil 
van  den  Geba  en  den  Seeherg  \  bijv.,  bevond  men,  dat  de 
op  twee  achtereenvolgende  dagen  verkregene  uitkomsten 
2*,4  verschilden ,  terwijl  de  enkele  waarnemingen  onderling 
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zeer  goed.  overeenstemdeD ;  de  afwgkiDg  kon  das  slechts 
een  gevolg  zijn  yan  onnaanvrkeurigheid  in  de  tgdsbepa* 
liog,  en»  bg  nader  onderzoek,  werd  dit  buiten  twijfel 
gesteld»  daar  uit  bet  op  den  Geba  gebonden  dagboek 
bleek,  dat  op  den  12^'"  Julij,  den  eersten  dag,  de 
bewolkte  lucbt  de  waaroeming  van  slechts  2  paren  cor- 
responderende hoogten  bad  toegelaten^ 

De  vuurpijl-signalen  zgn»  in  sommige,  opaigten,  te 
verkiezen  boven  die  door  ontbrandipg  van  buskruid ;  ia 
bet  geval  9  namelgk,  dat  het  leugte* verschil  zal  bepaald 
worden  van  plaatsen,  wier  onderlinge  verwijdering  bet 
bestijgen  van  bergen  noodzakelijk  maakt,  —  opdat  de 
laatstgenoemde  seinen  zouden  gezien  worden  ,**  hetgeen 
vermoeijend,  en  ook,  door  bet  overblgven  des  nachts» 
schadelijk  voor  de  gezondheid  kan  zijn,  terwijl  in  de 
vlakte  opgelatene  vuurpijlen »  nog  op  grooten  afstand 
kunnen  waargenomen  worden.  Indien  de  afstand  minder 
groot  is,  zonder  daarom  klein  te  wezen,  zal  men  soms 
een  nuttig  gebruik  kunnen  maken  van  torens  of  hooge 
gebouwen,  tot  het  geven  van  buskruid-seinen,  welke» 
uit  den  aard  der  zaak,  min  kostbaar  zijn,  en  waarvoor 
ten  allen  tijde  gemakkelgker  het  noodige  te  verkrijgen  is. 
Wij  kunnen  daaromtrent  nog  het  volgende  mededeelen, 
zgnde  een  uittreksel  van  het  verslag,  door  den  Hoog- 
leeraar VAN  BECCK-CALKOEN,  betrekkelijk  de  eenige  gele« 
genheid,  zoo  ver  ons  bekend  is,  waarbij  in  ons  vaderland 
kunstmatige  seinen  tot  de  bepaling  van  L^Y*  zijn  aange- 
wend ;  men  vindt  het  in  den  Algem.  Konst^  en  Letterbode 
voor  1807 ,  N".  2.  Op  den  l»^""  Nov.  1806 ,  omstreeks 
4"  A.  M.,  werden  er  van  den  toren  te  Loenen^Aoot  den 
Heer  MOLL,  Phil.  Stud.,  acht  buskruid-ladingen  afgesto- 
ken, elk  van  5  k  6  lood  fijn  crepë  kruid.  De  waarneming 
geschiedde  te  utrecht,  op  den  Dom,  door  Professor 
vuf  BBKCK-ciLKOKN,  CU  te  Amsterdam  y  op  den  Wester* 
toren,  door  den  Heer  kstsbr,  een  zeerervaren  beoefenaar 

(1853)  N».  2,  2«  iFD.  14 
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der  sterrekunde.  Te  Utrecht  werden  al  de  seinen  1nl^ 
genomen,  en  irertoonden  zich»  door  een^  kgker  gem, 
als  vuurbollen,  iets  grooter  dan  de  planeet  Jnpiter, ci 
volkomen  plotseling;  te  Amêterdatn  werden  vijf  teiBCi 
waargenomen.  Niet  tegenstaande  de  moeijelgkheid,  irdki 
de  Heer  uiber,  door  plaatselijke  otnètandighedea ,  ii  de 
tijdsbepaliDg  ondervond,  was  het  resultaat  ceer  Tot 
doende ;  de  grootste  afwijking  van  het  middelbaar  Ieflgl^ 
verschil  bedroeg  0*^45 ,  en  dit  laatste  verschilde  0^,16m 
de  uitkomst  door  den  Luit.-Kolonel  KRATCKBOfF,  dan 
trigonometrische  meting,  verkregen;  het  arithm.  midda 
der  beide  resultaten  geeft  voor  het  L   V.   14'  15". 

In  het  algemeen  kan  men  zeggen,  dat,  om  ondencki- 
dene  redenen ,  de  dag-seinen  boven  de  nacht-^seinen  trI 
voor  hebben ,  en  daar  wij  in  de  Heliotrope  eeo  kilp- 
middel  bezitten,  dat  de  eerstgenoemde  niet  alleen  nofelgl, 
maar  zelfs  wenschelijk  maakt,  zouden  wij  dwaisdoeo, 
de  toepassing  daarvan  na  te  laten.  Wij  willes  tbiai 
dat  instrument  nader  beschouwen,  en  de  verschilleMk 
vormen,  waaronder  het  voorkomt,  aan  onze  lezersdoel 
kennen;  daaruit  zal  dan  tevens  blijken,  hoe  geriog  de 
bezwaren  zijn ,  om  zich  zulk  een  voortreffelijk  bnip- 
middel  te  verschaffen. 

9.  De  Heliotrope^  eene  uitvinding  van  den  Bidder 
GAUSS,  dagteekencnde  van  het  begin  dezer  eeuw,  was 
oorspronkelijk  bestemd,  om  gebruikt  te  worden  bij  tii- 
gonometrische  operatiën.  Door  dit  instrument  wordci 
de  zonnestralen  in  eene  bepaalde  rigtiog  ternggebalst, 
en  aldus  een  signaal  daargesteld ,  dat ,  op  grooten  ilstaad 
zigtbaar,  een  waarnemer  in  de  gelegenheid  stelt  qi 
instrument  juist  te  rigtcn.  De  Heliotrope  vooiug  ^ 
eene  bestaande  behoefte,  daar  vuren,  die  men  voor1t^ 
wijderde  punten  noodig  had,  kostbaar  en  onvoUodde 
waren ,  terwijl  kerktorens ,  reeds  op  2  a  3  D.  g.  sjjIiBi 
zich  als  zwarte  gedaanten  voordoen,  die  geen  vwaf^  1.^ 
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IB.     Later  eerst  heeft  men  het  HeUotrope-liAt 

;epflst  op  de  lengte-bepaling, 
oe) ,  dat  men  bij  de  eeae  ea  andere  aanwending 
is  zeer  verschillend:  bij  hoekmeting  heeft  men 
ten  noodig,  die,  zoolang  het  den  ivaarnemer 
kt ,  blijven  bestaan ,  zonder  van  plaats  te  veran- 
loodat  hij  in  de  gelegenheid  is,  zijne  metingen, 
llekeur,  te  vermenigvuldigen,  en  verzekerd  kan 
adig  den  zelfden  hoek  te  nieten.  Bij  de  lengte- 
:  moet  plotseling  een  lichtpunt  verschijneo,  en 
Dedig  weder  verdwenen  zijn,  zoodat  de  waarne- 
tgelijk  is,  maar  ook  niet  meer,  terwijl  het  hierbij 
aillig  is ,  of  het  licht  altijd  juist  in  de  zelfde  rig- 
ien  wordt,  indien  dit  slechts  nagenoeg  het  geval 
Bi  het  den  waarnemer  niet  ontga.  Op  boedanïge 
ne  plotselinge  verschijnselen,  met  de  verschU- 
Miotropeti,  verkregen  worden,  zal  bij  de  Be- 
g  verklaard  worden. 

Fig.  1.  De  Heliotropé 

E.  van  Giüss  berust 

\op  een  zeer  een- 
voudig beginsel: 
\  men   denke   zich 

de  gezigts-as  eens 

_ y.  kijkers  gerigl  op 

'  een  verwijderd 
voorwerp,  V  (zie 
;  verder,  voor  de  objectief-lens,  twee  spiegels, 
erf,  die,  onderling  en  met  betrekking  tot  het 
ande  door  de  zon  en  de  gezigls-as,  eenen  lood- 
tand  hebben;  indien  nu  de  spiegels,  om  hunne 
cbappelijkc  doorsnede,  worden  gedraaid,  tot  dat 
1  der  invallende  zonnestralen,  Zm,  door  den 
ed,  in  de  rigting  der  gezigts-as,  mO  worden 
;«atst,  dan  zal,  Ie  gelijker  tijd,  door  dea  spiegel 


204 

ak^e^n  lichtbundel  naar  het  terwgderd  yporyirerpr'dus 
in  de  rigting  mY,  gereflecteer4  Mrordeii ;  men  zal  zich 
vap  d^  waarheid  van  het  gezegde  gemakkelijk  overtnigeD. 
.Be  toepassing  van  het  beginsel  is  minder  eenvoodig: 
de  k^Ver.  wordt  gelegd  op  eene  slede,  die,  voorzien  van 
beugels»'  waatin  de  kijker  gevat  wordt^  veroorlooft, 
d^at  deize  wordt  gedraaid  om  de  gezigls-as,  en  wgden 
den  gegeven .  stand  .  onveranderd  bewaart ;  de  slede  is 
ver  boliden  met  eene  cylindrische  pen  of  as,  waarvoor 
de  voet  is  doorgeboord,  en  waarmede  de  azimuthale lie- 
W^iog/van  den  kijker  verkregen  wordt ;  de  voet,  eindelgk, 
rust  op  drie  stelschroeyen ,  welke  dienen ,  om  den  kijker 
naaowkeuriger  te  rigten.  Aan  de  zijde  van  de  objectief- 
lens  draagt  de  kijker  een  koperen  ring,  met  twee  voomit* 
stekende  armen,  waartnsschen  de  spiegel-toestel  wordt 
opgehangen,  zoodanig,  dat  hij  om  de  lijn,  gaande  door 
de  ophangpunten ,  welke  loodregt  moet  gesteld  zgo  met 
betrekking  tot  de  gezigts-as,  kan  worden  rondgedraaid; 
loodregt  op  deze  lijn  is  eene  schijf  aangebragt,  die  de 
beweging  der  spiegels  moet  volgen. 

Nadat  aan  de  assen,  onderling,  den  vereischteu  stand 
is  gegeven,  waartoe  de  noodige  correctie- scbroeveo  zgo 
aangebragt,  wordt  de  kijker  gerigt  op  het  punt,  waar- 
heen men  het  zonnelicht  wil  reflecteren ;  vervolgens,  ia 
de   slede  rondgedraaid,   tot  dat   de  spiegel-as  loodregt 
gesteld  is  op  de  rigting  der  invallende  zonnestralen,  dat 
het  geval   zal  zijn,    als   de  schaduw  der  schijf  zich  als 
eene   lijn    vertoont;  en  eindelijk,   de  spiegel-toestel  om 
zijne  as  zooveel  rondgedraaid,  dat  men  het  zonnelicht  in 
de  rigting  der  gezigts-as  ziet   verschijnen.     Alsdan  zal 
het   instrument  zoodanig  zijn  gesteld,  als  tot  de  hoek- 
meting,  aan  het  doel  des  kijkers,  gevorderd  wordt.  Bg 
het   geven  van   signalen,    bestemd  tot  lengte-bepaling, 
overtuigt  men  zich ,  dat  de  kijker  gerigt  is ,  en  de  spie- 
gel* as  den  vereischten  stand  heeft,  en  draait  vervdlgeDS 
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den  spiegel-toestel  eeDmaal  rond ,  als  wanneer  men  verie- 
kerd  kan  zijn ,  dat  het  zonnelicht  één  oogenblik  aan  het 
verwijderd  punt  zigtbaar  geweest  is.  Elke  volgende  om* 
wenteling  zal,  bij  vernieuwing,  een  signaal  daarstellen; 
en  men  zal  dit  zoo  .dikwijls  kunnen  herhalen  als  men 
goedvindt,  slechts  zorg  dragende,  dat  de  spiegel-as  in 
den  behoorlijken  stand  gehouden  wordt,  en  zich  van 
tgd  tot  tijd  overtuigende,  dat  de  rigting  des  kekers 
de  zelfde  gebleven  is. 

Meer  van  deze  Heliotrope  te  zeggen  zou  doelloos 
kunnen  geacht  worden,  daar  zij,  boe  volkomen  ook» 
uithoofde  van  de  zamengestelde  inrigting»  hoog  in  prijs 
( ƒ  300) ,  en  daardoor  niet  algemeen  in  gebruik  is ; 
men  vindt  haar,  meer  in  bijzonderheden,  beschreven, 
onder  anderen  in  jahh*s  Praetisehe  jtstranomie. 

De  Hulp-Hêliotropê  van  stibrlin  is  alleen  gescllikt 
voor  hen,  die  reeds  eenen  kijker  met  behoorlijken  voet 
bezitten;  zij  bestaat  uit  een  spiegel- toestel,  gelijk  aan 
den  boven  beschrevenen,  opgehangen  tusschen  armen, 
die  aan  eenen  ring  zijn  verbonden ,  welke ,  op  den  kijker 
geschoven,  rond  de  buis  moet  sluiten,  en  dus  naar  de 
afmeting  van  deze  vervaardigd  wordt.  In  het  gebruik 
komt  de  Hulp^Beliotrope  volmaakt  overeen  met  de 
voorgaande. 

10.  De  Heliotrope  van  strdvb,  verbeterd  door  kaisbr, 
is  afgebeeld  in  Fig.  2  (zie  de  volgende  bladzijde),  op 
^  der  grootte  van  die,  welke  tot  de  instrumenten  van 
het  observatorium  te  Leiden  behoort ;  twee  dergelijke 
zijn  voor  de  Oost-Indische  zending  vervaardigd  geworden. 

Het  instrument  bestaat  uit  eene  igzeren  staaf,  waarop 
twee  gelijke  viziertjes,  met  cirkelvormige  opening,  van 
omtrent  0,2  duim  diameter,  geplaatst  zijn;  met  het  eene 
uiteinde  draagt  zg  eenen  spiegel;  dié  gedraafd  kan  wor^ 
den  om  de  Ign,  gaande  door  de  ophangpünten,  en, 
t^d^k  mét  de  dragers ,  om  eene   cylindrisehe  pen , 


waarvoor  de  staaf  is  doorgeboord.  De  staaf  wonll 
klemd  tusschen  twee  paren  van  schroeven,  aa  ci 
(aie  ook  Fig.  3),  waarioede  bet  iostrnmeiit , 


de  rigting  gebragt  zgnde »  iimtuw)^e\irig  wordt  ^es^ld; 
als  de  $cbroevea  aa  gébfuikt  woni^Oy  btQft  de  $Uaf 
geklemd  tus^cbeu  de  scbroeveu  i^e^  m  dienen  ^^i^  iot 
os,  waarom  d^  bewegipg  plaats  beeft,  eo  ^po  wederzijds. 
Deze  eenvoudige  icrigting »  door  den  Hoogleecaar  kaisw 
9aii  A^  HMotrape  van  stbutk  toegevoegd  i  bezit  bet 
voordeel,  dat,  b|]  bet  verbeteren  van  de  rigting  in  de» 
eenen  ^in,  die  in  den  anderen  niet  verstoord  wordt. 
Sfet  den  a$sei3^toe$tel  A  13  eeiie  klok  verbonden,  die» 
over  den  cylinder  B  geplaatst ,  eene  vrije  aziwitlialA 
beweging  van  bet  bovenste  gedeelte  der  Heliotrap^  toes- 
laat,  terwijl  men,  met  bebulp  van  de  klem^cbrocf  &, 
de  verdere  beweging  kan  beletten.  Door  aan  den  cylin- 
der fi  eene  grootere  mtddellija  te  geven,  dan  bier  g^? 
scbied  is  1  zal  men  eene  vastere  aankletnminjf  verkregen. 
Pq  bo\itscbroef,  waarmede  de  g^oemde  cylinder  ver- 
boiiden  is,  biedt  de  gelegenheid  aaja,  om  bet  instrument 
overid  op  te  stellen,  waar  men  slecbts  eenen  booip^taiPy 
een  kozgn,  of  iets  dergelijks  tot  zijne  dienst  beefjU  Ia 
den  scbroefkop  wordt  een  befboom  gestoken  y  ei>  daar* 
mede  de  scbroef  vastgedraaid;  wj  voegen  er  bet 
laatste  opzettelijk  bij,  omdat  men  ligt  geneigd  zoude 
ti^i>>  de  klem3cbroef  aanzettende,  den  vizi^r*drager  als 
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liefboom  te  gebruiken,   dat  in  vele  opsigten  sclitcU|k 
voor  het  instrament  is. 

Tot  goed  verstand  van  de  voorzorgen ,  bg  het  gebraik 
van    deze   Heliotropn  in    acht    te   nemen,     maken  wg 
opmerkzaam,  dat  de  door  eene  ronde    openiog  dooige- 
latene   zonnestralen  licht-kegels  vormen  ,    wier  tophoA 
31'  k  32'  —  de  hoek  waaronder  wij  de  zonneschgf  tieo  — 
bedraagt.    Wanneer  men  dus  de  zonnestralen  door  ccm 
kleine  opening  laat  dringen,   en   deze    op    een  sdum 
opvangt,  verschijnt  er  eene  lichtschijf,  waarvan  demM)- 
dellijn  toeneemt ,  naarmate  men  het   scherm  meer  vu 
de  opening  verwijdert.     Indien  nu  ook  in  het  schenif 
in   het  midden  van    de   verlichte    vlek,     eene  openiog 
wordt  gemaakt,  volkomen  gelijk  aan  de  eerstgenoeiDde, 
dan  zal  een  gedeelte  der  doorgelatene  zonnestralen  voorbg 
het  scherm  voortgaan ,  en  aan  een  verwijderd  punt,  liit 
in  de  rigting  van  de  centra  der  beide  openingen  pkin 
is,   licht  afgeven.     Terwijl  de  stand  der  zon,  met  be- 
trekking  tot  de.  aarde,    verandert,  ondergaat  ook  hair 
beeld   op   het  scherm   eene  verplaatsing ,  in   tegenovo^ 
gestelden  zin:  de  licht-rand  om  de  opening  zal,  aan  (k 
zijde   waarheen   het   beeld   voortgaat ,  breeder  worden, 
daar  tegenover  afnemen ,  en  eindelijk  geheel  verdwijnen. 
Op  dat  oogenblik  plant  de  lichtstraal ,   gaande  door  kt 
punt  der  opening ,    waar  het  zonnebeeld  verdwenen  is, 
zich  voort,  evenwijdig  aan  de  lijn,  gerigt  door  de  centn 
der   openingen,    en   zal   dus  het    verwijderd   punt  no; 
licht  ontvangen.    In  het  volgende  doorsnijdt  zij  dielgit 
en  bereikt  derhalve  genoemd  punt  niet  meer.   De  zelUe 
redenering    gaat    ook    door,    indien   de    eerstgenoemde 
openiog   de    door    een'    vlakken    spiegel     gereflecteenle 
zonnestralen  doorlaat. 

De  twee  vizicrljes,  waarvan  bij  de  beschrijving  deier 
helioirope,  gesproken  is,  treden  thaus  in  de  plaats  der 
boven    bedoelde    openingen.    Het   instrument   opgesteld 
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Keilde,  plaatst  men  het  oog  achter  het  eerste  vitiertje,  dat 
zich  het  naast  aan  den  spiegel  bevikidt,  en  brengt  beide 
Tiziertjes  in  de  rigting,  waarin  men  het  doordeti  waar- 
nemer ingenomen  punt  ziet,  zooveel  dit,  door  de  wen- 
teling om  den  cylinder  B,  geschieden  kan.  Vervolgens 
wordt  de  schroef  b  vast  aangeklemd,  en  de  rigting 
verbeterd,  met  behulp  van  de  schroeven  aa  en  €c. 
De  centra  der  vizier- openiogen  in  de  rigting  van  het 
doel  gebragt,  «—  hetgeen  met  groote  naanwkenrigheid 
geschieden  kan  —  en  de  schroeven  goed  aangeklemd 
zgnde,  ten  einde  de  steliiag  zuiver  te  bewaren,  wordt 
de  spiegel  zoo  geplaatst,  dat  de  teruggekaatste  zonne* 
stralen,  door  de  opening  van  het  eerste  viziertje,  op 
het  tweede  hun  licht  werpen,  waarna  men  slechts  be- 
hoeft zorg  te  dragen,  dat  de  opening  van  het  tweede 
viziertje  voortdurend  met  eeoen  licht*rand  omgeven  zg, 
om  verzekerd  te  zgn ,  dat  het  verwijderd  punt  licht  zal 
ontvangen.  Stellen  wij  voor  den  afstand  der  beide 
viziertjes  15  d°*.,  en  voor  de  diameters  der  openingen 
0,2  d"*. ,  dan  zal  de  verlichte  schijf  eene  diameter  heb- 
ben van  2  (0,1  +  15  Tang.  16')  =  0,34  d».,  en  dus  de 
licht-rand  duidelijk  zigtbaar  zgn. 

Het  zou  kunnen  gebeuren,  dat  het  punt,  waarheen 
men  seint,  niet  met  het  bloote  oog  zigtbaar  was;  in 
dat  geval  maakt  men  gebruik  van  eenen  hulp-kijker, 
zoekt  een  scherp  begrensd  voorwerp  naderbij,  in  de 
rigting  van  het  doel  gelegen,  en  stelt  op  dit  laatste  de 
hêliotrope  op  de  gewone  wijze.  Wordt  zoodanig  een 
voorwerp  niet  in  de  vizier-lijn  gevonden,  —  dat  bijv. 
het  geval  zal  kunnen  zijn,  als  zg  over  eene  uitge- 
strekte watervlakte  loopt  —  dan  is  men  gedwongen  den 
kgker  onveranderlijk  met  de  hêliotrope  te  verbinden, 
zoodat  door  de  eerste  te  rigten,  de  laatste  tevens  ge- 
steld zal  zijn ,  dat  dan  alleen  zal  plaats  hebben ,  als 
de  gezigts-as  des  kgkers  volkomen  evenwgdig  is  aan  de 


2ia 

dcKur  de  c^atra  der  Yizier-^op^QÜagan  lii^fMaJdi^  Igii.  Om 
anQ  deze  voorwaarden  te  voldoes ,  zoy4/9i  men  iMl  è» 
vUier-drager  twee  armen  kuDoen  verbinden,;  iFOervieit 
van  bengels  9  w^artiisschen  de  kijker  kon  virordeü  vaaV 
geklemd»  toodat  de  ge3igts*<as  geooegsaaiD  dea  be]|e0^ 
Igken  stand  verkrg gt.  Yervolgeo^  de  Mi^ropé  op  ^ea 
veffwyderd  punt  rigtende ,  zal  men^  de  afwgkiDg  van  dft 
ge^igt^as  kunnen  wegnemen,  door  d0  verplaatsinf^  vat 
het  dradea-kruia  in  de  kijker,  waavtpe  de  draden  oHMh 
ten  gespannen  zgn  op  een  beweegbaar  diapbragia^t  dal 
gevat  is  tnstfcben  vier  schroeven  ^  die  bniCen  den  k^ktr 
ntoeten  uitsteken. 

Men  ziet,  uit  bet  voorgaande ^  dal  bel  daaratellen  v«i 
eed  duurzaam  verlicht  doel,  voor  eeneft  waaro^mef »  die 
»ich  aan  een  verwijderd  punt  bevindt,  uet  weinig  mdetU 
geschieden  kan.  Van  tijd  tot  t^d  zal  meQ  zich  over- 
tuigen ,  dat  de  rigting  van  het  instrument  niet  veranda 
isj  en  zoo  noodig  haar  verbeteren.  Tot  bet  geven  van 
seinen,  geschikt  voor  lengte-bepaling,  maakt  men  g^ 
bruik  van  een  scherm,  dat^  de  h^liotrope  gerigt  zgnde, 
daarvoor  wordt  geplaatst ,  en  de  do<^'geIat^pe  licht* 
stralen  tegenhoudt.  In  het  scherm  is  eene  smalle  strook 
opengelaten,  genoegzaam  loodregt  op  de  rigting  waarin 
men  bet  verplaatsen  wil;  beweegt  men  nu  bet  schem 
snel  voorbij  de  heliotropen  zoodat  de  rigting,  waarin 
de  teruggekaatste  lichtstralen  voortgaan  ^  één  oogenblik 
vrij  is,  dan  zal  men  zoodoende  plotselinge  seinen  ver- 
krijgen, die  men  naar  willekeur  kan  vermenigvuldigen  ^ 
en,  als  de  beweging  snel  geschiedt^  zal  men  bet  oogen- 
blik »  waarop  het  sein  plaats  heeft ,  ode  aan  bet  punt 
waar  de  heliotrope  geplaatst  is,  met  vr0  groote  naanw- 
keurigbieid  kunnen  opteekenen^  Men  kan  zich,  gedn^ 
rende  bet  tijdsverloop  tusschen  de  signalen»  van  de 
naauwkeurige  stelling  van  het  instrument  overtuigui* 
Indien  d^  seinen  van  een  tus^cheuH^intion  worckn  g^ 
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g«vea,4il,  s«l|)k  vroeger  bij  de  btt^urUift-  en  Tnurpgl- 
uineo  is  aaugemerkt  gewordec,  altgd  wenschelgk  is, 
beeft  mea  twee  heliotropen  itooA\% ,  die  op  de  eind- 
gUlioDS  gerigt  worden,  en  om  leker  te  zgo,  dat  roor 
beiden  het  sein  op  het  zelfde  oogeablik  plaats  heeft,  wordt 
het  scherm  in  het  punt  geplaatst,  waar  de  vizier-lijnen 
elkander kmissen, zoodat  de  vrije  strook  de  gereflecteerde 
lOQoestralen ,  in  beide  rigtingen,  te  gelgkertijd  doorlaat. 

Men  kaa  deze  hetiotrope  zeer  geschikt  binnen  een 
gebouw  opstellen,  bijv.  in  het  centrum  eens  torens, 
waar  de  zonnestralen  niet  onmiddell^k  door  dringen. 
Daartoe  brengt  men  een  spiegel  builen  bet  gebouw, 
Toorzien  van  de  noodige  hulpmiddelen,  om  hem  te 
stellen,  en  Iaat  dezen  de  zonnestralen  naar  den  htlio- 
trcp^spiegeX  reflecieren,  terwijl  overigens  alles  op  de 
bovenvermelde  wijze  plaats  heeft.  Eene  der^lijke  plaat- 
sing der  heliotrope  is  minder  bij  lengte-bepaling ,  dao  wel 
bg  trigono  metrisch  e  operntiëo  gebrnikelijk ,  om  het  cen- 
treren te  Tenai}(kn.  Strdve  heeft  zich  meermalen  op  deze 
wijze  van  de  heliotrope  bediend,  bij  gelegenheid  van 
de  graadmeting,  in  de  Oo^fzee-provinciën  \an  Riuland. 

Scti ÏDStnuaeDt ,  gelijk  aan  het  hier  beschrevene,  kan, 
■let  icer  weinig  kosten  (/  12  k  15),  door  elk  bekwaam 
ngüi  vervaardigd  worden;  de  heliotrope,  die  tot  model 
aan  de  kijgaande  teekeniug  heeft  gediend,  en  die  voor  de 
O'LzeodÏDg,  zyn  door  beidhan,  te  Leiden,  gemaakt.  De 
eeovondige  en  niettemin  voortreffelijke  inrigting  vao  deze 
kulvttrope^  gevoegd  bij  de  gemakkelijkheid,  waarmede 
nen,  bijna  overal,  er  zich  eene  kan  aanschaffen,  doet 
ODS  haar  als  de  meest  geschikte ,  voor  de  lengte-bepaling 
ID  onze  Overzeesche  Bezittingen,  beschouwen. 

il.  De  Heliotrope  van  steihheil  .  afgebeeld  in  Fig.  4, 
(zie  de  volgende  bladzijde)  op  de  ware  grootte,  zou 
■tet  r^t  den  naam  van  zak~heliotrope  verdienen.  Zij 
p  de  pbysische  stelling ,  dat  tWée  hi  eeiie  Volkomen 


schrocfkop  bevestigd  is,  en  voert  daarin  de  spiegeldngm 


lut   de  Btliatrtpt  nn  hel  obMtritoriam  (s  LaUm  p- 
a  d«  kleiiMl*  aoort;  de  itaotle  ii  wUltkonrif. 
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mede:  de  laatste  kunoen  boveodien  .te  gelijk  met  de  as 
ed,  ea,  onafhaDketijk  van  deze,  om  het  punt  B  gedraaid 
'worden;  de  spiegel,  eindelijk,  is  vrij  op^ehaDgen,  zoo 
dat  hij  in  eiken  sland  kan  worden  gesteld.  De  moer^, 
tlniteode  op  de  schroef,  die  de  verbiading  daarstelt  van 
faet  raam  U  met  de  as  cd,  is  van  deze  gescheidi^a  door 
eene  ringveer,  zoodat  eene  vaste  aacktemming  verkregen 
wordt,  zoader  de  draaijende  beweging  van  dat  raam  Ie 
verhinderen.  In  het  midden  van  den  spiegel  is  een 
gedeelte  zonder  foelie,  dat  het  zoiiiieltcht  doorlaat;  een 
bij  B  geplaatst  leiisje,  breekt  de  doorgclatene  stralen,  die 
opgevangen  worden  op  een  kiijt  oppervlak  ia  het  kokertje 
h,  —  het  spreekt  van  zelf,  dat  hel  metaal  oudsr  het 
lensje  is  doorgeboord,  —  welk  kokeilje  in-  en  uitge- 
«chroefd  kan  worden,  om  het  krijt  oppervlak  juist  te  doen 
zamenvallen  met  het  brandpunt  van  bet  lensje.  De  opge- 
vangeo  stralen  worden  teruggekaatst  naar  het  lensje,  dan 
ten  tweede  male  gebroken,  en  eindelijk,  door  bet  onver- 
foelied  glas  van  den  spiegel  ,  gedeehelijk  gereflecteerd. 

Als  men  deze  heliotrope  zal  doen  werken,  laqt  men 
de  zonnestralen,  d'ior  den  spiegel  heen,  op  het  lensje 
▼allen,  gebruik  makende  van  de  beweging  om  het  punt 
A,  en  om  de  as  ci^;  de  tweemaal  gebrokene  stralen 
znlleo  dan  eene  rigling,  tegenovergesteld  aan  die  van  de 
iQTalIende  zonnestralen  hebben.  Nu  ziet  men  door  de 
opening  in  den  spiegel,  naar  bet  door  den  waarnemer 
ÏDgenomen  punt,  en,  met  behulp  van  de  dubbele  be- 
weging des  spiegels,  om  bet  punt  B,  en  om  de  lijn 
gaande  door  de  ophangpunten,  stelt  men  den  spiegel 
zoodanig,  dat  men  in  de  ligting  van  bet  doel  een  Ücbt- 
vlakje  ziet  verschijnen  ;  dit  vlakje  ontstaat  door  de  reflec- 
tie van  de  tweemaal  gebrokene  stralen,  en  dus  zullen 
dan,  ingevolge  de  boven  aangehaalde  stelling,  de  inval- 
lende zonnestralen,  na  de  terugkaatsïng  door  den  spiegel , 
Mtsjfet  Tcrwgderd  punt  kannen  waargenomen  worden. 


Dazt  AeUetrope  is  minder  geschikt  oa  op  de  Ue|to> 
Iwpaliag  t«  worden  toegepast,  maar  duirentcgen  nm. 
treffelijk  io  bet  gebruik  bij  trigonometriidie  opcniüi, 
en  gemakkelijk  te  vervoeren ;  door  eeoeii  instrOMM- 
maker  ait  koper  Tervaardigd,  wordt  xij  aavgckockl 
voor  ƒ  2S.  lodien  men  zelf  het  lensje  levert,  n,  te 
braadpuDls-afstand  bepaald  hebbende ,  dien  ttn  gvnlp 
de  afmetiBgen  opmaakt,  eou  de  Tervaardiging  ook  mt 
•en*  bekwamen  smid  kunnen  opgedragea  irordcD. 

12.  Om  de  sextant  alt  heliotrop»  te  does  wertci, 
nteet  zg  op  eenen  voet  worden  gesteld ,  de  hoek  ^ 
meten  tusschen  de  zoo  en  het  punt  vraarheeD  men  «ÏHi 
tal,  en  vervolgens,  het  instrument  ia  deik  veikregnMi 
stand  vastgeklemd  zijnde,  de  wijzel-  vooruit  getchona 
over  eenen  boog  der  verdeeling,  gelijk  ana  het  diM 
aantal  graden  van  den  hoek,  gevornid'door  de  geijfts- 
as  des  kijkers  en  de  pootlgn  van  den  kimspiegeL  V^ 
(Fig.  5)  Z  de  zon ;  A  T  en  F  T  de  rigting  naar  de  pluis, 
Fig.  5. 
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WMr  «en  ^attrnèiler  ttch'  brrindt ;  A  P  em  Bp  de  pooU 
fifnen  der  lieide  spiegels;  AB  de  «laad  des  w^zers  als  de 
spiegels  erenwijdig  gesteld  z^n ,  en  dus  B  het  ware  nol- 
puQt  der  verdeeling;  en,  eindelijk,  p  de  hoek  gerormd 
door  de  gezigts-as  en  de  pooilijn  des  kiuspiegels.  B^  het 
meten  Tan>dett  hoek,  waarof^der '^^  en  Y  worden  waar*» 
genomen ,  jzal ,  zoo  als  bekend  is ,  het  tlak  van  het  instm- 
ment  lamenvallen  met  dat  gaande  door  het  oog  en  de 
beide  genoemde  voorwerpen,  en  de  ^oollgn  AP  den 
boek  Z  A  O  middendoordeeien;  de  wijzer  verkrijgt  alsdan 
de  rigting  AB^  zoodat  ^BAB^  =  ^  ^  ZA  Y  is.  Zal  nn 
de  sextant  als  heliotrope  werken,  dat  is,  zullen  de 
zonnestralen,  na  de  terugkaatsing  door  den  grooten  spie* 
gel,  in  de  rigting  A  Y  voortgaan,  dan  moet  de  pooliijn 
des  laatsten  ia  den  stand  AP|  worden  gebragt,  zoodat: 

tïAPj  =i  L  ZAY 
maar  tZAP  =  iZ.ZAD 

dus  6PAPi=UYAD  =  UADF  =  ^; 

de  wijzer  en  pooll^n  verplaatsen  zich  evenveel ,  dus  ook 
Z.  B,  A  B^  =  (} ;  en  daar  de  graden  der  verdeéling  de 
halve  grootte  bebhen ,  zal  de  wgzer  2 1}^  moeten  wvrdoi 
vooruiigezet. 

Be  sextant  is  ingerigt  tot  het  meten  van  hoeken,  ilie 
ntel  grooter  zijn  das  120^;  §  is  gewoonlijk  11^  h.  18*; 
dtts  zal  de  sextant  als  heliotrope  kunnen  dienen,  zoo- 
lang de  hoek,  /waaronder  de  zon  en  het  voorwerp  ge- 
zien woirden ,  120"  «^  2^o,  d.  L  omtrent  86»  niet  over* 
treft;  bij  het  meten  van  dien  hoek^  zal  men  best  doen, 
den  afstand  tot  het  middelpunt  der  zon  te  nemen* 

De  sextant  is  weinig  geschikt ,  of  liever  geheel  onge- 
schikt ,  om  bij  trigonometrische  operatiën ,  als  heliotrope 
gebruikt  te  worden;  dewgl,  na  een  tijdsverlolDip  van 
skcbts  1"*,  gedurende  welke  de  zon  eenen  boog,  gelijk  aan 
bare  halve  middelljjn ,  schgnt  te  doorloopen ,  de  boek  op 
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nieuw  gemeteD,  en  dus  het  licht,  dat  de  waarnemer 
ontvangt ,  telkenreize  afgebroken  moet  worden.  Tot  het 
geven  van  signalen,  zoo  als  bg  de  lengte-bepaliAg  ge* 
vorderd  worden ,  daarentegen ,  is  zij  eene  zoo  volko- 
mene heliotropen  als  men  weoschen  kan;  tot  het  laatste 
gebruik  behoeft  men  §  niet  te  kennen ,  daar  men^  het 
instrument  gesteld  en  de  hoek  gemeten  zgndei  den 
wijzer  slechts  zooveel  vooruit  schuift,  dat  de  doorge- 
loopene boog  2^  overtreft*  hetgeen  snel  moet  geschie- 
den, opdat  het  verschijnsel  voor  den  waarnemer  plot- 
selijk  zij. 

Het  zou  nogtans  kunnen  gebeuren,  dat  men  noodi; 
had  /)  te  kennen.  De  bepaling  van  dien  hoek  kan  op 
verschillende  wijzen  geschieden,  waarvan  wij  de  ver- 
melding, als  niet  tot  ons  tegenwoordig  onderwerp  be- 
hoorende,  achterwege  laten;  eene  enkele  methode  echter 
hebben  wij  gemeend  te  kunnen  behandelen,  daar  zij 
eenvoudig  en ,  zooveel  ons  bekend ,  nieuw  is.  De  index- 
correctie  bepaald  zijnde ,  klemt  men  den  wijzer  aan  op  het 
ware  nulpunt  der  verdeeling,  en  plaatst  de  sextant  op 
eene  tafel,  hetzij  met  kegjes  onder  de  staanders,  hetzg 
op  een  plankje,  rustende  op  drie  stelschroeven ;  vei^ 
volgens  rigt  men  eenen  hulpkijker,  waarvan  de  openiog 
zoo  groot  mogelijk  zij ,  op  den  grooten  spiegel ,  en  stelt 
de  sextant  zoodanig,  dat  men  het  dradenkrnis  van  den 
sextanten-kijker  met  het  dubbel  gereflecteerd  beeld  van 
dat  des  hulpkijkers  ziet  zaroenvallen.  Nu  maakt  men, 
zonder  den  stand  van  het  instrument  te  veranderen,  den 
wijzer  los,  en  brengt  hem  zooveel  vooruit,  dat  het 
dradenkruis  van  den  hulpkijker  door  zijn  eigen  beeld, 
gevormd  door  den  grooten  spiegel,  bedekt  wordt:  de 
aflezing,  verbeterd  voor  de  collimatie,  zal  de  grootte 
van  2§  doen  kennen.  Het  zal  gemakkelijk  vallen  zich 
van  de  waarheid  van  het  bovenstaande  te  overtuigen. 
Om   het   dradenkruis   van  den  hulpkgker  en  het  beeld 
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daarvan  ïn  de  donkere  buts  zigtbaar  te  maken,  moet 
«aa  deo  kijker  eea  bijzonder  oculair  worden  toegevoegd, 
met  eene  eukelvoudige  lens,  waarachter  een  stukje 
spiegelglas  is  geplaaFsi,  irt  ecnco  schuinscfacn  sland,  dat 
bet  daglicht,  doorgelaten  door  eene  opening  in  de  oog- 
buis,  reflecteert  In  de  rigting  vun  de  as  des  kijkers, 
en  Jus  het  veld  verlicht. 

Aan  hel  begin  dezer  paragraaf  hebben  wij  gezegd, 
dat  de  sextant  op  eenen  voet  moest  worden  gesteld,  en 
door  bet  daarop  volgende  is  de  noodzakelijkheid  dezer 
Toorwaarde  boven  allen  twijfel  verheven.  De  vervul- 
ling daarvan  gaul  echter  met  groole  nioeijelijkheid 
vergezeld.  Een  voet,  die  volkomen  aan  de  behoefte 
beantwoordt,  moet  drie  bewegingen  veroorloven:  eene 
homomale  en  eeue  verticale  van  Jen  kijker,  om  hetn 
op  elk  punt  te  kunnen  rigleu ,  en  eene  derde  rond  de 
Optische  as  des  kijkers,  waarmede  het  vlak  van  het 
iuBtrament  kan  worden  gesteld,  londer  de  rigliog  van 
dea  kijker  te  versloren.  Men  heeft  getracht,  en  is 
gedeeltelijk  geslaagd  ,  om  aan  deze  eiscben  ie  voldoen ; 
zoodanig  ceu  voel  kost  ncliler  /  ."iO  h  ƒ  t>0,  zoodat  men 
gemakkelijker  eene  Heliolrope  kan  aankoopen,  dan  ceu 
sextant  tot  dat  doel  inrigien ,  waarom  wij  ons  ont- 
bonden zullen,  betrekkelijk  dezen  voet,  raeeideie  bij- 
zonderheden mede  Ie  deelcn.  In  voorkomende  gevallen, 
wanneer  men  niet  in  de  gelegenheid  is  zich  eene  He- 
liotrope  aan  te  schaffen,  zal  men  de  sextant  tot  dat 
gebruik  kunnen  iurigien,  door  haar  te  plaatsen  op  een^ 
gewonen  kijker-voet;  het  stellen  van  liet  insirumcnt  zal 
alsdan  wel  met  bezwaren  vergezeld  gaan,  doch  de 
oefening  kan  die  veel  verliglcn,  en  men  zal  len  minste 
COD  hulpmiddel  bezitten ,  op  ecu  nogcnhlik,  dat  men , 
xoader  dat,  geheel  onvoorzien  zoude  geweest  zijn. 

'*^.  De  afstand,  waarop  het  Setiotrope -Vicht  kan 
nomen  worden,   hangt  geheel   af  van  de  plaats, 

(1853)  N'.  2,  2*  *fD.  Ï5 
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waar  het  instrument  is  opgesteld.    Overal  waar  dilfut 
zigtbaar  is,  zal  men  ook  het  seio  kuDoen  zien. 

De  naauwkeurigheid  der  waarneming  van  het  oogei- 
blik,  waarop  het  licht  zich  vertoont,  heeft  men  getrada 
te  verhoogen,  door  toestellen  voor  de  HelioiropmVt 
plaatsen,  die,  door  raderwerk  in  beweging  gebngt, 
de  seinen  regelmatig  doen  terug  keeren ,  daar  een  ?«- 
schijnsel,  waarvan  men  het  tijdstip,  waarop  het  al 
plaats  hebben,  bij  benadering  kent,  eene  j  ais  tere  bepi- 
ling  van  het  oogenblik  toelaat,  dan  wanneer  het  gehol 
onverwacht  zich  vertoont.  Desniettegenstaande  blgm 
de  seinen  door  het  Heliotrop&'licht ,  zoowel  als  die  door 
ontbranding  van  buskruid  en  door  Taarpijlen,  plotio- 
lijke  verschijnselen ,  en ,  zoo  als  de  onderTinding  beeft 
geleerd,  veel  moeijelijker  waar  te  nemen,  dan  den  door- 
gang eener  ster  voorbij  den  draad  eens  kgken,  die, 
bij  twee  opvolgende  tikken  van  bet  uurwerk ,  geiiea 
wordt  ter  wederzijde  van  den  draad »  en ,  in  verhoidiii{ 
van  de  afstanden  tot  dezen  ^  veroorlooft  de  onderdeeki 
van  het  tijdsverloop  tusschen  twee  tikken ,  op  het  oogei- 
blik  van  den  doorgang  te  schatten,  welke  aanschoawi^ 
bij  plotselijke ,  ofschoon  regelmatig  terugkeerende  TC^ 
schijnselen,   geheel   gemist   wordt. 

Men  heeft  ook  getracht ,  door  het  gebruik  Tan  tertüi- 
tellers,  waarvan  men  den  wijzer  plotseling  kan  doei 
stilstaan,  compteurs,  en  nog  andere  toestellen,  de 
waarneming,  op  een  klein  onderdeel  eener  secoode 
zeker,  zonder  schatting  mogelijk  te  maken;  op  grtfd 
van  het  oordeel  echter,  van  geoefende  en  onderviodiif 
rijke  waarnemers ,  over  deze  hulpmiddelen ,  dat  na■^ 
lijk,  door  eenige  oefening,  eene  hoogere  naauwkeorf- 
heid  kan  verkregen  worden,  dan  door  hun  gebraili 
hebben  wij  gemeend,  dat  alle  verdere  vermelding diet- 
aangaande,  hier  althans,  overbodig  zou  zijn. 

Men  zou  nogtans  dwalen,    indien  men  uit  het  T00^ 
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gSBDde  witdc  besluiten,  dal  het  vraagstuk,  om  de 
schatting  van  geri  Dge  tijdsdeelen  te  vervangen ,  niet 
voor  oplossing  vatbaar  was.  De  Uoogleeraar  kaisee 
heeft  hel  tegengestelde  bewezen,  door  eene  geheel  nieuwe, 
en  van  de  vroeger  bestaande  gansch  onderscheidene  han- 
delwijze uit  te  denken,  die,  zonder  buitengewone 
insIrnmenteB  te  vereischeu,  alleen  door  bet  aanbrengen 
van  een  eenvondigen  toestel,  betzij  aan  een  secondea- 
Uepper,  hetzij  aan  een  slinger-uurwerk,  welks  tikken 
men  goed  enderscheiden  kan,  zelfs  den  minst  geoefenden 
waarnemer  iu  de  gelegenheid  stelt,  om  het  tijdstip, 
waarop  een  plolsclijk  verschijnsel  gezien  wordt,  tot  Op 
0*,l  seker,  ie  bepalen.  Il  ij  heeft  zijn  denkbeeld  ont- 
wikkeld in  cene  verhandeling,  getiteld:  n  Eene  nieuwe 
toepaitinif  van  het  beginsel  der  nonïén  op  den  tijd, 
v0or  kei  teaametnen  van  pfoltefijke  vertchijnteten ;" 
«o  vooritofnende  in  het  Tijdickrift  voor  de  fVit-  en 
ffatuurkundige  ff^elensehappen,  uitgegeven  door  de 
Eerste  Klasse  van  het  Kon.  Nederl.  Instituut,  deel  V, 
blads.  9.  Wij  verwijzen  onze  lezers  naar  dit  hoogst 
belangrijk  geschrift,  om  die  merkwaardige  toepassing, 
▼■□  een  beginsel,  dat  reeds  zooveel  vuor  de  wetenschap 
beeft  opgeleverd,  te  leeren  kennen. 

De  Heer  s.  h.  de  lange,  aan  wien,  zoo  als  bekend 
is,  de  astronomische  plaatsbepaling,  in  den  Jnditchen 
^rthipel,  is  opgedragen,  heeft  onlangs,  in  een  schrij- 
den MS  den  Doogleeraar  kaiseh,  opgaven  medegedeeld, 
▼BD  door  hem  gedane  waarnemingen  van  buskruid- 
'ticnalen,  waarbij  de  bovengenoemde  handelwijze  in 
praktijk  gebragt  ia.  De  signalen  werden  gegeven  op  den 
berg  Klahat,  die  3J  geogr.  mijl  van  Menado,  en  \\  mijl 
van  Kema  afligt,  en  op  de  beide  laatstgenoemde  plaat- 
sen waargenomen.  De  opgaaf  hevat  de  verschillen  der 
«aiiwgciDgen  van  twee  tijdmeters,  doch  ongereduceerd, 
«■  zonder  bepaling  van  den  gaog  der  uurwerken,  zoo 
15' 
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dat  het  leDgte-verschil   van   Menado  en  Kêma  daanic 
niet  kan  morden  afgeleid;  niettemin  zijn  sg  merkwur- 
dig,  uithoofde  van  de  schoone  onderlinge  overeenstem- 
mingy  en  voldoende  voor  oos  doel. 
De  tijdmeters-verschillen  zijn: 

43°  44»,28  48»  44%3S 


44,31 

44,59 

44,31 

44,39 

44 ,56 

44,46 

44,44 

44,54 

44  ,53  Aritbm.  midden  43»  44%431 
De  grootste  afwijking  van  het  gemiddelde  bedraagt 
O*,  159;  de  waarschgnlijke  fout  van  elke  waaniemiog 
0*,08 ;  en  die  van  het  resultaat  0^023.  Wanneer  omi 
deze  uitkomsten  vergelijkt  met  de  vroeger,  bladz.  196, 
opgegevene  lengte- verschillen,  van  welke  de  grootste 
afwijking  van  het  gemiddelde  0%7;  de  waarschgolijke 
fout  van  elke  uitkomst  0%2;  en  die  van  bet  arithm. 
midden,  afgeleid  uit  23  waarnemingen,  0%06  is  bevoB- 
den,  en  daarbij  in  aanmerking  neemt,  dat  bet  aaotil 
der  door  den  fleer  de  langb  in  rekening  gebragte  sig- 
nalen, slechts  de  helft  bedraagt  van  dat,  waaroit  het 
eind*resultaat  door  uttrow  is  verkregen ,  en  dat  eerst- 
genoemde de  seinen  gedeeltelijk  door  inlanders  lueft 
doen  observeren,  terwijl  bij  de  operatiën  in  DuiiieUwl 
alleen  geoefende  personen  werkzaam  waren ,  zal  gewis 
niemand  meer  de  voortreffelijkheid  van  het  door  dei 
Uoogleeraar  kaisbr  uitgedacht  hulpmiddel  betwijfelen* 
Wij  achten  het  onnoodig  hier  meer  bij  te  voegen 
Moge  de  lezing  dezer  bijdrage  het  zelfde  genoegen  ve^ 
schaffen,  dat  wij  bij  de  bewerking  daarvan  ondervoadeD, 
en  mogen  wij  ons  niet  te  vergeefs  gevleid  hebben,  hkc 
de  hoop,  aan  de  sterrekundige  plaatsbepaling  eene  krach- 
tige medewerking  te  verschaffen  en,  op  deze  wijze,  oo{ 
nuttig  te  zullen  zijn  aan  de  zeevaart. 

Leiden  f  Decennber  1852. 
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VII. 


VERSLAG   DEB   PaOETEN, 

GEKOHKN     I»     DKH     JtRB     1862  , 


lODELBARE    KANONS  i   30  C  N*.  S; 


:    mi  Dl  I 


lumnmiE   izb    zei    vui    bz  !■   XLun. 


Hï/^fnu-Oord ,    dan   1T"<"   AaEOitw    1191. 


ff<Min<in<fant  d<r  Mariat 
U  Willems-Oora 

Naar  aanleiding  eener  Miiiisteriële  heschikking,  werden 
bg  aanschrijving  van  U  K.E.G,,  van  den  16'^"  Jnnij  1852, 
N'.   10,  in  commissie  gesleld: 

de  Majoor  der  Artillerie  n.  a.  cobids,  inspecteur  over 
de  Artillerie  der  Marine; 

de  Luitenant  ter  zee  van  de  l"  klasse  a.  a.  DB  vries, 
eerste  Officier  aan  boord  Z'.  M'.  wachtschip  te  ffilletnt- 
Oord,  en 

de  Luitenant  ter  zee  van  de  1*  klasse  g.  rouir, 
Adjndant  hij  den  Schoui-bij-Nacht ,  Directeur  en  Kom- 
inaiidaDt  aldaar; 

en  werd  aan  die  commissie  opgedragen,  de  by  deze 
directie  aanwezige  middelbare  kanons ,  ^  30  R .  N".  3 , 
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(uitgeboorde  lange  18  ponders)  op  de  zandbank  dê  Rmt 
te  doen  beproeven,  met  twee  scherpe  schoten,  met 4e 
zwaarste  lading ,  en  alsdan  tevens  door  practische  proe* 
yen  schootstafelen  voor  dien  vuurmondzamen  te  stellen. 

Deze  commissie  bij  elkander  gekomen  zijnde,  teneinde 
zooveel  mogelijk  een  vast  plan  daar  te  stellen ,  waamur 
de  werkzaamheden  het  doelmatigst  geregeld  konden  uw* 
den,  ontstond  er,  .omtfeut^ide  ^iJBCTaii  rervMid^ 
der  schootstafelen^,  verschil  van.  meening,  zoodat  q 
vermeende,  dit  punt  eerst  aan  het  oordeel  van  U*W. 
H.  E.  G.  te  moeten,  onderwerpen ,  zoo  als-  zg  deed  bg 
hare  missive  van  27  Junij  j.L ,  N^  1 ;  te  meer  TermeenJe 
dé  commissie  daartoe  te  moeten  overgaan ,  doordien  bire 
werkzaamheden  er  niet  door  werden  opgehouden,  wo^ 
dende  er  intusschen  een  aanvang  gemaakt  met  het  trans- 
porteren der  stukken  van  fFillem^Oord  naar  dê  H»9* 

Bg  U  H.  E.  G.  missive  van  2  Julij  1852,  vverd  ons  de 
bepaalde  bedoeling  van  den  Minister  kenbaar  gemaakt, 
omtrent  de  'wijze,  hoedanig  de  schootstafelen  te  fer* 
vaardigen,  en  werd  de  commissie  bepaald  vervre2eo 
naar  soortgelijke  tafels,  voorkomende  in  de  f^erhanih 
lingen  en  Berigten^  !!•  Deel,  !!•  Stuk,  bladz.  434. 

Ten  gevolge  een  door  de  commissie  gedaan  voorstel, 
werd,  opU.  W.  H.  E.  G.  last ,  het  lands  vaartuig  de  Last- 
drager, van  eene  inrigting  in  deszelfs  tuig  voorzieo, 
om  de  stukken  doelmatig  te  kunnen  in-  en  uitladen. 

De  eerste  lading  van  15  stukken,  werd  op  éene,dil^ 
toe  vroeger  uitgezochte  en  doelmatig  geoordeelde  plaats, 
aan  den  zuidkant  der  bank  gelost ;  doch  door  de  toei 
vrij  sterk  waaijende  Z.  W.  winden,  stond  daar  red 
deining,  welke  het  lossen  zoodanig  bemoe^elgkte,  dat 
de  commissie  besloot ,  de  overige  stukken  op  eene  verJer 
afgelegene  plaats  te  debarqueeren ,  en  wel  aan  ecie 
aan  den  oostkant  van  de  bank  liggende  inham,  ife  Jfai 
genoemd. 


^^Tirtu! 
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Ttii5scbeti  werden  er,  op  aanwijzing  van  den  iDspec- 
lenr  der  Ariillerie ,  iwee  stukken  qan  bet  Maritiem 
Ëtsblisseoieui  alhier  in  gereedheid  gebragt ,  om  er  de 
vizier  en  opzetstoel  aan  Ie  kunnen  bevesligcD. 

Het  bevreemdde  de  twee  Zee- O  (li  ei  eren  ,  leden  dei 
comniissie,  van  den  Inspecteur  over  de  Artillerie  te 
vernemen,  dat  er  eene  derde  lading  voor  deze  soort  van 
Tunrmoud  was  vastgesteld,  namelijk  die  van  2,5  N.  Eg, 
zijnde  er  bij  de  directie  alliier,  voor  bet  middelbaar 
kanoo,  slechts  twee  ladingen,  die  van  2  en  1,5  Ned. f^ 
bekend ;  zij  vermeende  intusschen  deze  inUcbting  te 
moeten  aannemen,  en  daar  het  de  bedoeling  was,  de 
Stokiken  met  de  zwaarste  lading  te  beproeven,  liet  zij 
kardoezen  van  2,5  Ned.  fB  buskruid  vervaardigen,  in 
slede  van  2  Si,  waarop  aanvankelijk  gerekend  was. 

De  beproeving  der  47  alhier  aanwezige  stukken  ,  had 
plaats  den  29""'  Junij  en  den  6''"  en  7'''"'  Jnlij,  zoo 
als  U-  H.  £.  G.  zal  gebleken  zijn,  uit  het  door  de 
commissie  daarvan  opgemaakt  proces- verbaal  van  den 
20""  Angnslus  1852. 

Nad&t  de  beproeving  dezer  stukken  was  afgeloopen , 
en  alles  iii  gerpedlu.'iil  w.is  gcbiügi ,  om  op  den  12'"'  Julij 
met  het  vervaardigen  der  scbootsta Telen  te  kunnen  be- 
ginnen ,  werd  de  Luit.  ter  Zee  der  1' klasse  a.  a.  dbvriss, 
teo  gevolge  zijner  benoeming  tot  Kommandant  van  Z^.M'. 
stoomschip  Soembing,  Ie  ^mtterdam  ,  door  U  II.  E.  G. 
als  lid  der  commissie  ontslagen,  en  in  Z.  £.  G.  plaats 
beooemd  de  Luit.  ter  zee  der  l'  klasse  p.  i.  schdltz, 
Kommandant  van  Z'.  M',  kanonncerboot  N".  31 ,  gesta- 
tionneerd  bij  de  Hort. 

Alvorens  over  Ie  gaan  tot  bet  vermelden  der  door 
haar  verkregene  resultaten  ,  beschouwt  de  commissie  bet 
noodig,  in  algemeenc  trekken  ,  de  volgende  opmerkingen 
te  moeten  laten  voorafgaan. 

Er   was,    onder    toezigi    van   den  Luitenant -Opper- 
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vuurwerker  la  fors  ,  op  eeue  op  de  Jlars  gelegene  Nfl, 
de  Amptê-nol  genoemd,  eeue  bedding  geplaatst,  U- 
beude  ruimte  voor  drie  stukken. 

Deze  bedding  had  eene  helling  van  0*10  Med.  cl  op 
5  Med.  el,  wordende  het  recul,  door  wiggen  achtffde 
wielen  te  leggen ,  behoorlijk  getemperd. 

Loodregt  op  het  midden  dezer  bedding  was,  in  eeae 
W.  N.  Westlijke  rigting ,  eene  rooilijn  afgebakend ,  wiarii 
van  50  tot  50  ellen  piket- paaltjes  geslagen  waren, 
waarop  de  afstand  van  de  batterij  geschilderd  was;  dit 
had   plaats  gehad   over  eene  lengte    van    3,000  elki. 

Deze  bedding  benevens  de  rooilijn ,  bleven  met  da 
vloed  altijd  droog,  zoodat  er,  onafhankelijk  vaa  de 
getijen ,    steeds  konde  gewerkt  worden. 

Tusschen  de  leden  der  commissie  bij  de  batterg.en 
diegenen  ,  die  bij  de  schijf  observeerden ,  waren  bepaalde 
seinen  vastgesteld ,  voor  het  gereed  zijn  om  te  vojtt, 
het  verplaatsen  der  schijf,  het  mis-  en  raakschieteo,liet 
YÖdr  of  achter  de  schijf  aanslaan  van  den  kogel, enz., ea 
werd  er  door  den  observateur  van  ieder  schot  naaaw- 
keurig  aanteekening  gehouden. 

Er  is  zorg  gedragen ,  alvorens  de  schoten  te  beginnea, 
eenen  genoegzamen  voorraad  buskruid  in  gereedheid  te 
hebben  van  dezelfde  kwaliteit ;  alles  was  van  de  leve 
rancie  van  dat  jaar,  en  had  eene  gemiddelde  woq»- 
verheid  van  239  Ned.  ellen,  genomen  uit  een  aaotal 
worpen ,   onder   verschillende    weersgesteldheid  gediia. 

De  doorgaande  weersgesteldheid  kan  gunstig  geaociHl 
worden,  dagr  de  commissie  geen  enkele  dag  geaooi- 
zaakt  was  hare  werkzaamheden  te  staken. 

Door  de  felle  hitte  en  drooge  oostelijke  winden,  Te^ 
meende  de  commissie  van  tijd  tot  tijd  invloed  n» 
luchtspiegeling  of  darapheffing  te  ondervinden,  vooial 
merkbaar,  wanneer  men  op  grootere  afstanden  dan  drie 
kabellengten ,  op  de  schijf  pointeerde.  Dit  bad  dao  ook 


2a« 

co  gevolge,  dat  zy  U  H.  E.  G.  magtigtng  verioohtt 
nu,  aa  104  schoten  met  den  kogel  gedaan  en  bIeoo  bet 
Daximum  bereikt  te  hebben,  van  bet  getal  scholen, 
letwelk  zij  mogt  doen  ,  met  dit  projectie)  nog  een  60-tal 
cfaoten,  onder  verschillende  omslandigbedeD  van  weer 
:n  vrind  te  mogen  doen.  Bij  missive  van  27  Jnlg 
.852,  N°.  26,  werd  zulks  door  U  H.E.G.  toegestaan, 
n  de  commissie  vermeent  zic]i  te  raogeo  vleijea ,  bier- 
loor  lot  een  merkelijk  beter  resultaat  Ie  zijn  geraakt, 
Lan  anders  het  geval  zoude  geweest  ziJD. 

Het  pointeeren  geschiedde  steeds  door  denzelfden 
tersoon  ;  de  slagiocslellen,  gedurende  de  proeven  ge- 
>ezigd,  werden  allen,  na  verloop  van  eeu  vijftig  scho- 
en, defect,  en  wel  juist  op  dezelfde  plaats  en  op  de- 
zelfde wijze,  namelijk  aan  den  onderkant  bij  bet  gat, 
vaardoor  het  pijpje  met  het  zundgat  correspondeert. 
let  komt  der  commissie  wenschelijk  voor,  dat  de  ijzeren 
ins,  waarop  de  kop  van  het  pijpje  rnst,  geheel  tot 
teneden  aan  bet  slot  doorga,  zullende  alsdan  waarscbgn- 
gk  dit  gebrek  verholpen  zijn.  De  stagpijpjes  ontbrand- 
)en  alle  bij  het  overtrekken  van  dco  hamer;  doch  velen 
leelden  hun  vuur  niet  aan  de  buskruidlading  mede,  niet- 
egenstaande  de  kardoes  steeds  werd  doorgestoken;  op 
enkele  uitzonderingen  na,  vlogen  bovendien  alle  pijpjes 
>g  het  afschieten  uit  het  slot,  velen  zelfs  tot  achter  de 
>edding.  Hierbij  dient  echter  opgemerkt  te  worden ,  dat 
iet  grootste  gedeelte  dezer  pijpjes  afkomstig  was  van 
't'.  H'.  brik  de  Zwaluw,  in  de  maand  Mei  j.  1.  uit 
Jott-lndii    geretourneerd. 

De  kogels  van  30  K.  waren  de  zoogenoemde  kogels 
V".  2;  er  werd  geen  enkele  kogel  gebruikt,  welke  niet 
sorgvuldig  gemald  was.  Het  gemiddeld  gewigt  dezer 
tegels  bedroeg  14,041  Ned.  8. 

De  buskruidladingen  waren  allen  met  de  meeste  zorg 
lunwkearig  afgewogen  en  in  saaijen  kardoezen  besloten. 
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wordeDde  op  den  kogel  en  op  de  granaat  beiden  knu- 
proppen  gebruikt. 

De  granaten  waren  gevuld  met  het  )>epaalde  gewigt 
aan  zand  naar  de  springlading,  en  verders  liet  bnisgit 
met  eenen  houten  stop  gesloten.  Het  gemiddeld  gew%t 
der  zoodanig  gevulde  granaten  was  10,61  Ned.-lt. 

De  middellijn  der  ziel  van  de  tot  op  30  K  uitgeboerde 
18-ponders  is  0,1614  Ned.  el;  terwijl  de  gemiddelde 
middellijn  der  kogels  bedroeg  0,1564  en  die  der  grao»- 
ten  0,1568. 

De  door  de  commissie  gebezigde  kartetsen  zgn :  de 
blikken  doos  en  de  druif;  de  blikken  doozen  bevatten 
131  kogels  van  0,08  Ned.  G;  de  druif  18  kogels  vn 
0,47  Ned.  G,  zijnde  het  gemiddeld  gewigt  van  ieder 
dezer  projectielen  13,5  Ned.  ©• 

De  percussie-granaten  werden  met  het.  voor  de  spraip- 
lading  bepaalde  gewigt- zand  gevuld,  en  urogen  tm 
gemiddeld  13,75  Ned.  1^. 

De  schijven  waren  van  zeildoek  vervaardigd,  eooair 
mate  den  afstand,  waarop  geschoten  werd,  van  verschS- 
lende  grootte,  zijnde  de  grootste  van  6  el  hoog  en  lOd 
breed.  Zij  werden,  door  daartoe  in  den  grond  g^ 
graven  lijzeilspiereo ,  opgeheschen,  en  door  het  plaitsn 
van  piketpalen ,  waarop  stagen  uitgehaald  werden»  ^oor 
omwaaijen  verzekerd. 

De  lengte  van  de  opzetten  naar  halve  kabellengteo, 
zijn  grootendeels  door  interpolatie  verkregen,  uitgeioB- 
derd  voor  de  kartetsen,  vermeenende  de  üommhat, 
vooral  met  het  oog  op  zuinigheid ,  daarmede  te  kanaeB 
volstaan,  te  meer  daar  zoodoende  tot  het  vinden  der 
opzet  voor  geheele  kabellengten  meer  schoten  kondea 
gedaan  worden ,  en  deze  dus  naauwkeuriger  kondea  k- 
paald  worden ,  zijnde  men  hierdoor  niet  aan  het  fOor- 
geschreven  maximum  van  tien  schoten  voor  iedeien 
schoothoek   gehouden ,    welk  getal  schoten ,    vooral  op 
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grootere  afstanden,  si  spoedig  bleek  volstrekt  niet 
voldoende  te  zijn,  om  tot  een  juist  resultaat  fe' ge- 
raken. 

Hel  aantal  scboten  gedaan,  om  tot  de  hiernevens 
volgende  tafel  van  opzetten  te  geraken,  is  gevreest  als 
volgt : 

Met  den  kogel  .  .  .  met  2,6  Ned.  9  lading  1401' 
»         45. 


granaat .     .     . 

u 

2,6 

»        ... 

II 

2,0 

»       ... 

» 

1,6 

kartetsen     .     . 

» 

2,5 

percussie -granaa 

» 

2,5 

u  44. 
»  22.' 
»         52.1 

Dus    in   bet   gcbeel   357. 

Eene  door  de  commissie  gemaakte  opmerking  gedo-i 
rende  deze  proefneming  was,  dat  men  met  de  granaten' 
,  rmrr  bet  a)f;emecn  veel  jniïter  schoot  dan  roei  den  mis* 
siveo  kogel,  waardoor  men  met  eerstgenoemd  projectiel 
veel  spoediger  tot  een  resultaat  kwam  dan  met  het 
laatste. 

De  commissie  vermeende  zulks  grootendeels  te  moeten 
toeschrijven  aan  den  meer  regelmatigen  vorm  der  granaten, 
welke  nieuw  waren  ,  terwijl  daarentegen  de  kogels  alle 
oud  waren ,  en  er  zich  na  de  schoten  vele  gallen  in 
dezelve   openbaarden. 

De  hiernevens  opgcgevenc  schoolsboeken  zijn  berekend 
geworden  uil  de  gevondene  opzetten  en  de  vizierlijn, 
welke  laatste  eenc  lengte  heeft  van  1,2866,  de  opzetten 
zga  in  Mederlandscbe  duimen  opgegeven. 

De  opzetten  voor  de  percussie-granaten  bleken  geheel 
overeen  te  komen  met  die  voor  den  kogel  gevonden, 
waardoor  men  zich  tot  een  betrekkelijk  gering  getal 
schoten  met  dat  projectiel  koude  bepalen. 
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De  Majoor  der  Artillerie ,   Inspecteur  o?er  de  Artillerie  der  luiat 

GOBIUS, 

De  Luitenants  ter  Zee ,  Tan  de  Ie  klaaae, 
ROIJER   en   P.   A.   SGHULTZ. 
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VIII. 

IETS 

OVBB    aBT 

!(C;EE.IiCnE  PnOEr-ESKADER, 

SRBTillOIinSIBD     Tl    IltêtttbOHf 

VtHtudd  m  medtgedseid   door  een'   Adribont 
(Naar   het   Fransch   van   den  Heer  Cb.   DOBBi.} 

Alle  zeevarencle  niogendliedea,  hebben  tegenwoordig 
hanne  aandacht  gevestigd,  op  de  proef-esk aders  der 
Engelsche  Marine.  De  groole  vraagstuklieo ,  die  daar 
"praktisch  bewerkt  worden ,  zoowel  van  scheepsbonw 
als  van  stoomvaart,  kosten  Engeland  onnoemelijke 
schatten,  maar  de  nationale  eer,  om  steeds  de  eerste 
zeemogendheid  te  zijn  en  Ie  blijven,  is  de  grootste  drijf- 
veer bjj  deze  ondernemingen,  Liisahon,  de  hoofdstad 
van  Portugal,  eeiie  voort icfVelijke  zeehaven,  in  een 
aaDgenaam  klimaat,  en  aan  de  schuune  rivier  de  Taag 
gelegen,  is  aan  het  Engelsch  Gouvernement  bijzonder 
geschikt  voorgekomen,  om  daar  hun  proef-eskader  te 
vereenigen,  eu,  oiu  in  de  gelegenheid  te  zijn  er  kleine 
Tcparaliën  te  kunnen  bewerkstelligen,  zijn  er  tol  dat 
einde  eenige  timmcrtoodsen  en  smederijen  opgerigt. 

Een  zoodanig  cskailcr  was  daar  oji  het  laatst  van  1850 
eo  in  het  begin  van  1851  vereenigd,  waarvan  eenige 
bijzonderheden  mij  ter  oore  zijn  gekomen,  die  ik  be- 
langrijk genoeg  acht,  om  ter  mededeeling  te  worden 
opgezonden. 

Dit  eskader,  onder  bet  bevel  van  den  Commodore 
^ÈUXla,  bestond  uit  de  navolgende  schepen: 
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Prince-Regeot,  linieschip  van  90  stukken,  alwaar  lU 
aan  boord  bevond  de  Commodore  martih.  Dit  schip, 
waarvan  de  goede  en  kwade  eigenschappen  in  het  eski- 
der  van  den  Admiraal  parker  naauwkeurig  waren  gad^ 
geslagen,  werd  in  de  hieronder  vermelde  proeven,  ab 
punt  van  vergelijk  aangenomen. 
.  .  Arethusa.  fregat  van  50  stnkkeli',  géboQwd  door  d« 
Heer  stuonos  ;  dit  fregat  had  reeds  verscheidene  mala 
in  het  kanaal  vele  schepen ,  welke  dóór  hunne  goeè 
bezeildh^df  iQin  of  meer  opgang  hadden  gemaakt,  he^ 
haaldelijk  voorbijgezeild ,  en  was  dos  bg  het  eskader 
reeds  eenigzins  bekend.' 

Phaëton,  fregat  van  50  stukken,  gebouwd  dow  dei 
Heer  warr;  dit  fregat,  pas  van  stapel  geloopen,  wdte 
in  hooge  mate  een  ieders  nieuwsgierigheid  op,  w^csi 
zijne  nieuwe  constructie.  Het  droeg  den  bgnaam  ns 
Fregate-Tacht,  omdat  de  vorm  veel  van  een  Tachtliad; 
talrijke  weddingschappen  waren  in  Engeland  reeds  aan- 
gegaan, de  eene  party  voor  de  Arethusa,  de  andett 
voor  de  Phaëtou. 

Leünder,  fregat  van  50  stukken,  gebouwd  door  dei 
Heer  khit  ;  dit  fregat  droeg  veel  weg  van  het  systew 
vau  scheepsbouw  der  Naval  j^rchit eciur e^schooL 

Indefatigable  ^  fregat  van  50  stukken ,  gebouwd  door 
den  Heer  edie  ;  dit  fregat,  veel  zwaarder  gebouwd ,  kus 
eene  veel  zwaardere  batterij  voeren,  was  dan  ookgewi' 
pend  met  50  achtenzestig- ponders,  en  kon  tevens  ces 
zeer  zwaar  tuig  voeren.  De  eerste  proeftogt  kon  door 
dit  fregat  niet  bijgewoond  worden ,  omdat  het  in  icpi- 
ratie  te.  Portitnoutk  moest  achterblijven. 

Arrogant,  fregat  van  46  stukken,  gebouwd  door  da 
Heer  finchah,  met  eene  auxiliaire  machine  van  360p.kr. 
eenen  schroef  met  twee  bladen ,  welke  door  eenen  kokff 
kon  geligt  worden. 

Dountless,  fregat  van  24  stukken,  gebouwd  door  des 
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Beer  fihcbah;  met  eene  machiae  tsd  3S0  p.  kr. ,  eene 
schroef  met  2  bladen,  welke  mede  door  eenen  koker  kon 
geligt  worden,  en  een  zeer  zwaar  luig. 

Eocounler,  stoom-korvet  van  360  p.  kr, ,  gebouwd 
door  lieu  lieer  FJHCHaU,  niet  eene  schroef  roet  2  bladen, 
welke  door  eenen  koker  kon  geligt  worden,  gewapend 
roet  14  stukken. 

RelribulioQ,  stoom -fregat,  met  eene  machine  van 
600  p.  kr. ,  met  raderen,  gewapend  met  28  stukken, 
gebouwd  door  den  lieer  sthonds.  \Vegeus  weinige  sla- 
biJileit,  kon  dit  fregat  de  proeftoglen  niet  bijwonen. 

De  Commodore  had  bevel  gekregen,  met  deze  schepen 
eenea  kruisiogt  te  ondernemen,  ten  einde  te  beproeven 
welke  constructie  bet  beste  voldeed,  en  hoedanig  zij, 
ten  opziglc  van  de  Prince-Begcnt ,  konden  gerangschikt 
■worden,  zoowel  roet  goed  als  met  slecht  weder. 

Daartoe  slak  bij ,  den  5'^"' November,  in  zee,  en  besloot 
ten  eerste  Ie  onderzoeken ,  welk  schip  in  den  koristen 
lijd  den  versten  weg  aflegde,  met  goed  weder. 

Uet  élat- major  en  de  bemanning  der  verschillende 
vaartuigen,  wedijverden  met  elkander  om  de  eer  van 
hunne  schepen  op  ic  honden,  dit  groole  punt,  waar 
bet  £ogel5che  bestuur  zooveel  voor  over  heeft,  en  dat 
elk  schepeling  bij  zijne  komst  aan  boord  zoozeer  wordt 
ïngeprent.  De  goede  gezindheid  en  ijver  van  een  ieder, 
om  in  dezen  proellogt  naar  zijn  beste  vermogen  mede 
te  werken,  yvas  dan  ook  buitengewoon.  De  officieren 
SiicbteQ  elkander  te  overtrelfcn  in  het  manoeuvreren; 
de  matrozen  wedijverden  om  eene  bevolen  manoeuvre 
in  ita  kortst  mogelijken  lijd  uit  (e  voeren,  in  ééa 
woord,  de  opgewondenheid  en  geestdrift  was  algemeen. 

Gedurende  de  acht  of  tien  eerste  dagen,  begunstigde 
eene  frissche  koelie  uit  het  O.  N.  O.  ons  eskader;  na  de 
tersle    proefneming,     ontving    de    Phaëlon   N".   1;    de 

•thiua  N*.  2;  de  Leatlde^  N°.  3;  de  Arrogant  en  de 
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Prince  Regent  N"*.  4 ;  de  Dountlesa  N"*.  5 ,  en  de  Eih 
counter  N°.  6. 

Nadat  er  eenige  kleine  veranderingen  op  sommige 
schepen  viraren  aangebragt,  werd /om  soo  het  mogelgk 
ware ,  nog  tot  een  beter  resultaat  te  komen ,  eene  tweede 
proefneming  ondernomen ,  welke  door  dezelfde  gel^eiH 
heid  begunstigd  werd;  slechts  eene  kleine  verandering 
in  rangschikking  had  deze  ten  gevolge,  de  Arrogant 
ontving  N**.  3.  Gedurende  dezen  strijd,  had  de  com- 
missie ,  zamengesteld  uit  onpartijdige  Officieren ,  en  door 
den  Commodore  voorgezeten ,  juiste  aanteekening  ge- 
houden ,  van  de  onderlinge  positie  der  schepen ,  op  het 
oogenblik,  dat  hij  begon,  en  op  het  oogeoblik  dat  het 
sein  van  eindigen  gedaan  werd;  de  vaart  was  naauw- 
gezet  gemeten,  en  werd  elk  half  uur  aan  den  Coiih 
modore  opgegeven. 

De  Fhaëton  was ,  zoo  als  men  gezien  heeft ,  de  beste 
zeiler,  en  na  hem  de  Arethusa;  meermalen  was  deze 
laatste  op  het  punt  de  Fhaëton  voorbij  te  stevenen; 
want  het  verschil  tusschen  deze  twee  fregatten  was  zeer 
klein,  doch  steeds  bleef  de  Fhaëton  de  eerste.  Zg  waren 
reeds  zóó  spoedig  de  andere  schepen  zóó  verre  vooruit, 
dat  men  reeds  dadelijk  merkte,  een  van  beide  met 
de  overwinning  zoude  gaan  strijken,  ten  gevolge  waa^ 
van  de  Commodore  in  zijn  rapport  aan  de  Admiraliteit 
schreef,  dat  er  tusschen  deze  twee  schepen  en  de  an- 
dere ,  een  onderscheid  bestond ,  zoo  als  niet  in  de 
Engelsche  Marine  moest  bestaan.  Maar  dit  was  nu  alles 
met  goed  weder  gebeurd ,  wie  zou  het  nu  winnen  met 
slecht  weder  ?  Meer  dan  men  ooit  mooi  weder  had  ver* 
langd ,  wenschte  men  nu  slecht  weder ,  en  men  wenschte 
niet  lang;  de  maand  November  zorgt  daar  wel  voor  in 
die  streken.  De  koelte,  die  steeds  uit  het  O.N. O.  had 
gewaaid,  veranderde  weldra,  en  begon  met  verdubbelde 
kracht  uit  het  N.  W.  te  waaijen.    Het  eskader  was  loea 


op  de  boogrc  der  j4torStche  eilanden ;  de  scliepen  lagen 
in  de  b.  il.  \r.  linie  over  bukb.  mei  stuurb.  balzen  toe, 
met  dnbbeld  gereefde  marsz.  en  onderzeilen:  Weldra 
zag  toes  van  bet  Admiraalscbip  sein  waaljeD ;  de  Com- 
modore gaf  bevel  van  reven  uit  Ie  sleken  en  brauz. 
bg  Ie  zetten.  Het  bevel  werd  uitgevoerd  en  de  strijd 
bronnen.  De  Arethusa  viel  dadelijk  een  ieder  in  bet 
oog ,  door  zijne  buitengewone  stabiliteit  en  door  de 
stontbeid,  waarmede  hij  de  vracht  van  zeilen  droeg,  die 
de  aniete  schepen  scheen  te  doen  bukken.  Men  zag  dan 
ook  ieder  oogenblik  bramz,  scheuren,  slengen  kraken; 
die  Tan  de  Phaéton  en  Arethusa  alléén  schenen  wedet 
en  wind  ie  trotseren. 

Een  ieders  blikken  waren  met  eenen  zekeren  trols, 
zulke  schepen  in  de  Marine  te  hebben,  op  de  tvree 
fregatten  gevestigd,  die  bij  de  vorige  proefneming  de 
overvrinDing  hadden  behaald,  en  ook  ongetwijfeld  nu 
weder  zouden  zegevieren. 

Weldra  kwam  er  eene  geduchte  bui  aan  den  horizon 
opdagen ;  het  beslissende  oogenblik  was  bijna  daar: 
Wal  zon  er  van  de  Arethusa  worden?  Wat  van  de 
Fbaëton? 

De  bui  nadert  en  breekt  weldra  boven  bet  eskader 
los;  beurtelings  wordt  ieder  schip  in  eenen  nevel  gehuld 
en  komt  daarna  weder  te  voorschijn  ,  hetzij  met  de 
bramz.  gescheurd,  hetzij  met  de  bramz.  geborgen,  Nit 
komt  de  beurt  aan  de  twee  fregatten,  de  bui  ont- 
mkt  ben  voor  een  oogenblik  aan  ieders  nieuwsgierige 
blikken,  en  trekt  langzamerhand  voorbij;  de  twee  fre- 

gattea   herrijzen , de  bramz.  staan  er  op ;   de  zee 

koekt  om  hen   heen,  en  bedekt  hen  soms  gebeel  eo  al 

Biet  bet  sneeawwitte  schuim. 

-  Gedurende  eenen  korten   tijd  heldert  het  een  weinig 

_  M»;  <!(  koelte,  zonder  te  verminderen,  blijft  een  oogen- 

.t«dig  doorwaaijen ,    en  '  veroorlooft  aan  de  meeste 

(1853)  N'.  2,   2'  Ata.  16 
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schepen ,  zoo  niet  al  de  bramz.  dan  toch  hel  gcoole 
bramz.  i^ederom  bij  te  zetten.  De  Commodore  doet  Kin 
van  steeds  goed  vol  en  bij  te  sturen.  Bene  twfede  bu 
vertoont  zich  en  laat  zich  zelfs  reeds  eenigsina  grr<K- 
len;  vele  schepen  bergen  op  nieuw  de  bramsetlen. 

De  Phaëton  was  op  dit  oogenblik  de  Arethnsa  tamelgk 
ver  vooruit.  De  bui  breekt  los ,  met  noff  meer  kndit, 
met  nog  meer  geweld  dan  de  eerste,  en,  Toörbg  aiJDiki 
was  de  strijd  beslist. 

De  Arethusa  lag  nog  steeds  met  al  zijne  zeilen  ia  tOf, 
doch  de  Phaëton  deed,  onder  het  bergen  van  vpt 
bramz.,  sein,  eene  groote  averij  te  hebben  bduNan 
in  zijn   voortuig;  de  fokkemast  waa  gekraakt» 

De  wind  vestigde  zich  in  bet  Z.  W. ,  bet  vreder  vcnl 
al  slechter  en  slechter,  zoodat  den  volgenden  mvfiM 
het  eskader  onder  klein  zeil  hg  lag.  Den  30***  Ifo- 
vember  kwam  het  weder  te  Lwabon  binnen»  dm  oa 
25  zeedagen.  Onmiddellijk  werd  het  tuig  nagezieDi  €Q, 
zoo  noodig,  vernieuwd  of  hersteld ,  om  voor  eeia 
tweeden  togt  gereed  te  zijn. 

De  gevoelens  over  de  resultaten  van  het  gebenric, 
waren  zeer  verdeeld ;  de  Phaëton  liep ,  vrel  is  waar,  bel 
hardste  en  was  daarenboven  wel  een  uitmuntend  stt" 
schip,  doch  de  Arethusa  kon  langer  aeil  voeren»  ealai 
verschil  in  vaart  was  klein. 

Welke  constructie  moest  nu  als  de  beste  beschoiv' 
worden  ?  De  meesten  waren  op  de  zijde  van  de  Phaëloit 
omdat  hij,  zoowel  met  goed  als  met  alecht  weder, de 
meeste  vaart  liep,  terwijl  men,  niettegenstaande  kl 
gebeurde,  bleef  beweren,  dat  hij  even  veel  zeil  bi 
blijven  voeren  met  slecht  weder,  als  de  Arethuaa ; wuK 
dat  zijne  averij  alleen  was  veroorzaakt  door  den  im- 
nigen  steun  der  masten ,  aangezien  het  tuig,  nog  géué 
nieuw  zijnde,  natuurlijk  nog  zeer  veel  aan  bijrcskkei 
onderhevig  was. 
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De  Commoclore  deeliJe  evenwel  niet  in  dit  gevoelen, 
en  besloot  dsavotn  nogmaals  in  zee  te  gaan,  ec  eene 
tweede  proefneming  te  doen. 

Hiddelefwijl  was  de  Priuce  Regent  in  Eng«iand  terug 
geroepen,  om  zijne  wapening  te  vernieuwen  ;  gedurende 
dien  lijd  was  de  Commodore  op  de  Leander  overgegaan. 

De  tweede  togt  werd  daarom  tot  de  terugkomst  van 
dit  liniescliip  en  de  Indefaligable  uitgesteld  ,  welke 
terugkomst  plaats  had  omstreeks  de  liclft  van  Februarij, 
Koodat  het  eskader  op  28  Februarij  weder  in  zee  stak. 

Zonder  in  bijzonderheden  te  treden,  wil  ik  alleen 
mededeclen ,  dal  deie  proeftogt  onder  alle  mogelijke 
omslaodiglieden  plaats  had ,  zoowel  wat  de  hoeveelheid 
en  stand  der  zeilen,  als  de  kracht  des  winds  aangaat. 
Raimsciioots  was  men  nu  dan  ook  in  de  gelegenheid 
beide  fregatten  door  en  door  te  leeren  kennen.  Tot 
den  22""  Maart  duurde  deze  proeraeming.  als  wanneer 
3e  Commodore  weder  met  zijn  eskader  te  Litsabon  tea 
■□ker  kwam. 

De  rapporten,  welke  aan  de  Admiraliteit  werden  op- 
gestuurd, luidden  als  volgt: 

Het  fregat  Phaëton  heeft  onder  alle  omslandighcdeD , 
het  beste  voldaan,  ja  zelfs  de  andere  schepen  in  ruime 
ttute  overtroSen;  bet  vindt  zijne  wedergade  niet. 

Het  fregat  Arethusa  was  de  eenige  die  de  Phaëton 
Mnigzhu  den  eersten  rang  betwistte;  doch  moest  toch, 
B*  Telc  en  herbaalde  proeven,  voor  hem  onderdoen. 
•  Hst  fregat  Indetatigable  betwistte  wederom  de  Aret- 
Ira»  in  sommige  punten  den  tweeden  rang;  doch  moesl 
toch  ook  weder  voor  deze  onderdoen. 

Het  fr^at  Leander  is  een  zeer  goed  zeeschip;  doch 
bexit  op  verre  na  geene  van  de  goede  eigenschappen  der 
drie   eerste  schepen ;  het  systema  van  scbeepeboow  van 
fregat,  zal  waarschijnlijk  afgekeurd  worden. 

;  de  fttoomscfaepen  aangaat ,  hierover  is  eeo  afzon- 
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derlijk  rapport  ingediend,  na  eene  proefneming  tni 
stooinschepen ,  gelijk  aan  deze.  Alleen  werd  hier  met 
korte  woorden  vermeld,  dat  de  Arrogant,  met  goed 
weder,  d«  Leander  bijhield,  en  met  slecht  weder  kn 
vooruit  liep ;  dat  de  Dountless  en  Encounter  de  eemp 
waren  f  die  in  vaart  voor  de  Frince  Begent  mocstn 
onderdoen;  dat  bet  voordeel  van  schroef- stoomschepei, 
boven  raderen,  genoegzaam  bewezen  was,  en  dtf, 
volgens  eenparige  getuigenis  van  alle  Officieren»  au 
bet  ligten  der  schroef  door  eenen  koker ,  hovea  alls 
de  voorkeur  werd  gegeven. 

De  constructie  van  den  Heer  whiti  ,  heeft  ds  de 
voorkeur  in  allen  opzigte,  en  is  beter  dan  die  van  da 
Heer  stmonds.  De  gebreken  van  dit  laatste  sjsteni, 
doen  zich  evenwel  bij  een  fregat  veel  minder  geroelei 
dan  bij  een  linieschip ;  want  de  driedekker  i>  the  Qaeen,* 
werd  geheel  afgekeurd.  Alzoo  werd,  met  algeBCCiic 
goedkeuring,  het  systema  van  den  fleer  whiti  aange 
nomen,  slechts  weinige  waren  nog  op  de  hand  van  da 
Heer  stmonds  ;  doch  gerust  kan  men  zeggen ,  dat  dexe 
laatste  onder  dat  soort  van  menschen  behoort,  die 
liever,  hoewel  van  het  tegendeel  overtuigd,  volkofr 
den,  dan  hunne  verkeerde  begrippen  te  laten  varOi 
Het  systema  van  den  Heer  stmonds  werd  evenwel  toI- 
strekt  door  de  commissie  niet  afgekeurd;  men  wacbtte 
zich  wel,  om  zijne  voortreffelijke  eigenschappen  ii 
den  schoot  der  vergetelheid  te  werpen ,  en  gaf  daar(V 
te  kennen,  dat  bet  zeer  wenschelijk  zoude  zijn,  ais  ff 
eene  ineensmelting  kon  plaats  hebben ,  wraarbij  de  goeje 
eigenschappen  der  Arethusa,  zoowel  als  die  derPbaêtoa. 
uitblonken ;  terwijl  zij  aan  fleeren  constructeurs  in  k- 
denking  gaven ,  of  het  niet  mogelijk  zoude  zijn ,  tot  è^ 
einde  de  ballast  der  Phaëton  eenigzins  te  vermindeia. 
zonder  dat  daarom  iets  der  stabiliteit  ging  verloren. 
De  stabiliteit  der  Arethusa  was  zoo  groot,  dat  tek 
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Officierea  verklaarden,  meu  met  3  reven  in  de  marsz. 
nog  gerust  de  poorten  kon  opcuhouden ;  welk  een  voor- 
deel in  hel  gevecht !  Verder  wcnschie  iiieu  nog,  dat  het 
achterste  gedeelte,  even  als  dat  van  de  Arcihusa,  bij 
de  WHiTKS  schepen ,  meer  werd  uitgebouwd ,  ten  einde 
eeo  grooter  .-lantal  stukken  te  kiiuiien  voeren. 

De  bevelhebber  van  de  Arcthusa,  M',  STUOSDS  i'., 
zooa  vau  den  constructeur,  heeft  het  systema  vaa  zijn' 
vader,  op  vele  wijzen  liachleu  voor  te  staan,  door  de 
aadeelea  aan  te  halen  van  het  varen  met  ballast,  bet 
bederf  der  ruimen  en  iahouieu,  en  tevens  getracht  aan 
te  tooneo,  dat  de  schepen  van  deze  constructie  den 
&taat  veel  goedkooper  uitkwamen. 

».Ik  vooripel ,"  zcide  hij  ,  •>  dat  mijn  fregat  veel  langer 
bruikbaar  zal  wezen ,  dan  de  Fhaeton  cii  alle  andere 
schepen,  van  andere  construcliën.  Vergelijk  daaren- 
boven de  kosten,  en  gij  zult  vinden,  bij  mij  eene 
grooie  besparing   voor   het   budget   te   maken   is." 

Eo  hij  sprak  geene  onwaarheid ;  want  wanneer  wij 
eens  de  verticale  projectien  der  groote  spanten  van  beide 
schepen  op  tlkanJer  leggen ,  ziet  men  duidelijk  het  on- 
derscheid dat  er  lussehen   bestaat, 

[Nevetugaande  teekenitig 
ia  ilechta  naar  het  geheugen 
gemaakt.) 

ADI  stelt  het  groot  spaut 
der  Pbaëton  en  ABC  het 
groot  spant  der  Aretbusa  voor, 
zijnde  beide  de  verticale  pro- 
jectien loodregt  op  de  kiel. 

Nu  ziet  men  duidelijk  in,  dat  de  eerste  veel  meer 
nitgeboDwd  is  dan  de  tweede,  aangezien  de  ruimte  K 
>iXl  firooter  is  dan  de  ruimte  K'j  hierdoor  laat  het  zich  ' 
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gemakkelijk  verklareo ,  waarom  STMOHM  minder  kioidiiR 
schepen  bouwt,  want  er  is  bg  wbrb^s  schepen  natnu- 
lijk  veel  meer  hout  noodig,  en  wel  stokken,  die  wegen 
bunne  gedaante  veel  kostbaarder  Bgn« 

Bij  een  vergelijk  der  kosten,  rm  de  liniescbepen  F(r^ 
midable  en  Queen ,  is  het  onderscheid  dan  o<A  (j^Uti, 
want  de  eerste,  groot  2600  toOi  kost  36,  de  laatste, 
groot  3000,  slechts  27  p. st.  per  ton,  een  ondersdidd 
dus  van  8  p.  st.  per  ton. 

Niettegenstaande  al  deze  voordeelen  van  de  Arethui, 
als :  goedkooper  en  wel  veel  goedkooper ,  meerder  stali- 
liteit  en  sterker  in  batterij,  door  de  meerdere  stnkla 
die  achterop  kunnen  staan ,  is  aan  de  schepen  van  èei 
Heer  whiti  toch  de  voorkeur  g^ven,  en  waarom...? 

Omdat  zij ,  zoowel  met  goed  als  met  slecht 
in  eenen  zekeren  tijd,  eenen  grooten  weg  afleggok 


r 
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IX. 
IET 


ETOURVLOOT. 

oMita  DEVEi.  VAK  V0LQDERID8   WEffTEHWOLT,    aU  AtlmirMl, 
Tin  SaiuKia   kaah   Xederlani, 

J».     ^.     A  E  F  J»  JB. 

Pen  4^"  Februarij  1657  vertrok  deze  vloot,  bestaande 
uit  de  schepen  Henriette  Louise ,  Arulicm ,  't  Slot 
HoninglieD  en  de  Avoodslar,  om  de  kaap  de  Goade 
ffoop,  naar  het  vaderland. 

Het  laatstgenoemde  schip  bekwam  in  straat  Sunda 
een  lek ,  waardoor  bet  naar  Batavia  moest  terug  keerea ; 
de  overige  schepen  raakten ,  op  den  22'^°° ,  daaraan- 
volgende, buiten  de  siraal  van  elkander,  zoodal  de  t'cis 
op  eigen  gelegenheid  werd  voortgezet.  De  Heuriettc 
Louise,  die  den  Admiraal  aan  boord  had,  maakte,  op 
den  27""'  April,  laud  aan  de  Afrikaansche  kust,  bg 
Pointe  Primero,  en  kwam,  na  veel  slecht  weder  door- 
gestaan te  hebben,  op  den  23""  Mei,  in  de ï^i/cZ-baai , 
aan  de  kaap  de  Goede  Hoop,  ten  anker.  Na  zich  alhier 
Tenrerscht  en  schip  en  tuig  nagezien  te  hebben,  ver- 
zeQde  het  den  2'^°°  Junij  naar  St.  Ueïena,  waar  het 
tot  den  4*^"  Julij  zoude  vertoeven,  om  de  achti 
gebleven  schepen  in  ie  wachten,  en  bijaldien  zij  n 
kwamen  opdagen ,  de  reis  naar  het  vaderland  te  vervolgt 

Wij  zullen,  hel  dagverhaal  vervolgende,  (•)  vernemci 

D  Diimliul  tan  ).  a.  var  bismbcK)  £«n(en  CMDniandeur  m» 
«  Kaap  dt  Gotd*  Jlaop ,  l(Üt2— 1tilj2, 
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wat  er  van  de  schepen  't  Slot  Honinghen  en  Arahem 
geworden  was. 

»Sondag  den  16^^°  December  1657,  ^s  morgens  harde 
Z.  Z.  ooste  winden  en  droogte ,  wierden  2  scheepen  onder 
de  wal  gesien ,  waervan  een  nogh  een  groot  stnck  in  de 
bay  (doch  niet  ter  rechter  rheede)  ten  ancker  qnam,  en 
den  anderen  door  de  gemelde  harde  winden  zo  hooch 
niet  cuunende  opcomen,  na  't  Rohhen  eyland  afiensten 
en  aldaer  ten  ancker  liep. 

» wierd  oock  een  sloep  gesonden  na  ve^ 

baelde  schip,  om  te  vernemen  van  waer  quam  ^ 

»  Den  17'^''°,  's  morgens  de  wind  wat  slapper ,  doch 
niet  geheel  noch  ophoudende ,  is  gemelde  sloep  weder 
om  gecomen  met  tydioge,  dat  het  was  't  Slot  van  Ho- 
ninghen, en  't  ander  Arnhem,  achtervolgende  onder- 
staande briefken,  't  welck  d'  onse  medebragten  van 
d'  opperhoofden  des  versch.  schips  Honinghen,  ge- 
schreven: 

»  »  A$n  den  Commandeur  van  deeee  Fortreeee ! 

(»  en  luydende  als  te  weeten:) 

»  »  Deese  jegenswoordige  sig  alhier  verthouvende  schee- 
pen syn  't  Slot  van  Honinghen  en  de  Arnhem,  den  4* 
February  jongstleden,  nevens  de  scheepen  Henriette 
Louise  en  Avondstar,  onder  de  vlag  van  den  E.  vol» 
KERU3  WESTERWOLT  van  Batavia  na  patria  afgedepechëert, 
hebbende  in  May  daer  aen  hier  omtrent  't  land  van  de 
caep  sodanige  contrarie  vehimente  harde  westelycke 
winden  ende  stormen  gerescontreert,  dat  sonder  te  moe- 
ten vergaen,  het  onmoochlyck  waere  langer  by  te 
houden,  sulx  wy  met  het  Slot  van  Honinghen  den  21 
derselver  maent  (God  betert)  geuootsaeckt  wierden  de 
Vaderlandsche  reyse  voor  die  tyd  te  staecken ,  ende  om 
noch  het  leven  met  schip  en  goed  te  salveeren,  't  roer 
op    te   douwen   ende   onsen   coers  na  Maurittuf,   om 


■Idaer  ia  de  ooortweslei'  haven  ie  overwinteren,  aen  te 
stellen ,  alwacr  den  2  July  (Code  zy  lolT) ,  al  hoewel 
seer  desolaet  eude  ten  cynde  drinkwaeter,  met  veel 
sieck,  awack  en  afgemaltecrd  volcq,  noch  behouden 
arriveerden,  sonder,  sedert  dat  buyten  Sonda*  eukte 
waerea  geraeckt,  d'  andere  drie  voorgemelle  scheepen 
meer  gesiea  of  vernomen  te  behben,  als  eenlyck  Arnhem, 
die  nn  jongst  synde  den  13"  deeser,  %¥eynig  beoDsten 
caep  de  jiquithat  rescontreerden.  Die  verstonden  oock 
al  niet  beier  dan  wy  gevaren  was,  en  syn  rel  rel  na 
Madagatcar  genomen  had  Je,  klagende  van  sober  ge-  ' 
stalle,  so  wegens  victualie,  als  seyl,  Ireyl  ende  andere 
nodige  scheepsbeboeftigheden,  uylgesondert  ryst,  waer- 
van  sig  aldaer  lot  nooddruft  hadde  vcrsicn.  liet  soude 
met  ons  mede  al  vry  soo  slegl  bevallen  syn,  ten  ware 
dat  (door  de  sonderlinge  besliertog  Godcs)  't  schip  'tHoff 
TRO  Zeeiaoil,  comende  vol  ende  soet  uyt  't  vaderland, 
aldaer  by  ons  aen  \  eylandl  niet  was  verschenen,  waer 
nyt  meest  Tan  alle  nodige  bchoeftiglieden  syn  versien  en 
g'asaisleerd  geworden,  bebalven  van  brood  ende  ryst, 
daer  het  seer  sober  mede  geslelt  is;  gelyck  oock  met  de 
«eyleo,  dierhalven  gedienstelijck  versoecke,  of  het  ge- 
Jieurde,  dat  wy  ter  rheede  niet  conden  comen  ende 
d'  «nckers  ons  quam  te  hegeven,  ende  door  't  harde 
weder  (gelyck  nu  Arnhem  reets  al  uyt  gesigt  geraeckt 
tynde)  quamen  te  verdryven  ende  also  (dat  God  ver- 
hoede] van  deese  plactse  verstecken  wierden,  UE.  voor 
gerecommaodeert  gelieft  te  houden  't  voorgemelde  beno- 
digde Tan  beyde   deese  scheepen   uyt  de  alhier  aenco- 

mende te   ligteu ,    opdat    ons    't   selve   met   de 

volgende  retourvlote  aen  St.  üelena  mogle  geworden. 
Want  anders  tot  vorder  voltrekking  van  de  vadcrlandsche 
reyse  niet  hestant  soude  syn,  ende  wyders  in  noch  elen- 
■*=~er  en  disolater  slaet  ab  reets  geweest  syn  comen  te 
dien,    waer  voor  ons    den   Altnogeodeu  wil  bc- 


242 

waeren,  ende  eyndeling  eens  behouden  in  't  gewensehte 
vaderland  t  verhelpen  ;  dien  yrj  UE.  tot  beslnyt,  gunstige 
Heer  en  Yriendt,  nevens  syne  gantsche  familie,  naer 
hartelycke  groete  insgelycks  oock  vrillen  bevolen  laeteü. 

Onder  ftond:  UE.  dienfivaerdige  Triendeoi. 

*(  Slot  van  Honinghen ,        en  waf  geteyckent :    JOHAN  GOSEMS , 
den  17  December  1657.  CL AES  SPXELMAH.**" 

»  Op  welck  schry vens  datelyck  de  sloep ,  neffens  een 
schaep  en  parteye  thuyn»  en  aertvruchten ,  Weder  is  af- 
gesonden  met  navolgende  briefken,  geschreven  aao 
d^  E.  Heer  johak  gossns  ;  luydende  als  te  weeten  : 

nnEmt/esUj  voonienigê,  Mfr  ditcrHê  Heer! 

»  D  Onder  anderen  nyt  UE.  schry  vens  neffens  't  weder- 
varen van  derselver  penible  reyse  verstaen  hebbende, 
dat  het  ander  schip  is  Arnhem ,  slegt  gesteld  van  veel^ 
derley  nootwendigheden ,  voornamentlyck  anckers  en 
touwen,  doch  wel  versien  van  rys  ofte  montcosteii, 
ende  dat  UE.  van  beduchtinge  syt  (met  onse  vreese 
accordeerende) ,  't  selve  gisten  een  ofte  twee  anckers 
sal  verlooren  hebben,  en  ligt  laeten  deurstaen  na 
St.  Helena;  wyders  ooök  bespeurende  UE.  vreeze  van 
mede  deese  rheede  wel  niet  te  sullen  crygen,  ingevalle 
de  Z.  Z.  ooste  winden  dus  styf  blyven  aanhouden, 
't  welck  wy  niet  willen  hopen,  soo  dient  tot  advys, 
dat  in  soodanig  cas,  volgens  de  memorie  van  d'  Heeren 
Meesters,  alle  scheepen  in  de  doose  by  haer  hebbende, 
altijd  de  rheeden  van  't  Bobben  en  Dassen  eylandt,  of 
ten  minsten  in  de  Saldanha  bay  cunnen  becomen  wor* 
den,  gelyck  Schipper  jan  stmonsz.,  op  UE.  schip  synde, 
wel  bekend  is,  als  wesende  de  memorie  ön  caerten  uyt 
syn  eygen  ondervindinge  gemaeckt,  en  by  ons  uytsynen 
monde  aengeteykent;  doch  willen  niet  twyfelen ,  of  ÜE. 
sult  met  Uoninghcn  wel  nader  op  de  rheede  comen,  en 
niet  genoodsaeck  syn  de  bay  te  verlaetén,  dewyl  reeds 
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roor  2  anckers  syt  leggende,  ahoo  't  stactide  onsen  tyd 
Éoch  nooyl  gebeurt  is,  dat  scheepen  (hier  g'anken) 
Tan  de  Z.  Z.  ooste  winden  nyt  deese  boy  syn  terdreeven, 
■laoo  die  over  'l  Isod  waayen,  bd  geen  slag  van  water 
■taer  een  opperwal  maecken ,  soo  willen  wy  oock  hoopen , 
flat  Arnhem  noch  wel  weder  opcomen  ofte  altoos  teo 
Vinsleo  de  voors.  Saldanha  bay  sal  in  lopen ,  om  van 
|üer  door  UE.  noch  met  sooveel  wy  cunnen,  inzoodef- 
beid  vao  1  ancker  en  touw,  g'adststeert  te  worden,  en 
fraeromme  UE.  nootwendich  alle  debvoiren  gelieven  te 
blyren  coDtribneeren ,  ten  eynde  do.  schip  van  gemelde 
id&i&tentie  doch  niet  gefrustrecrt  blyve,  en  UE.  dien- 
thalven  niet  souden  behoeven  juyst  de  relourvlole  in 
te  vrachten,  maer  te  eerder  hunne  voyage  na  't  Fatria 
Bpoedigen,  ofte  van  de  coinp.  en  behoudenis  der  genielle 
icheepen  sal  cunnen  ofte  mogen  overleyt  en  goed  gevonden 
Irorden.  la  allen  gevalle  [UE.  van  hier  verdryvende 
nfte  vet  genoten  verversiuge  vertreckende)  sal  nodig 
Wesen  voorhaelde  bay  aen  te  doen ,  om  te  sien ,  of 
Arnhem  aldacr  mogte  wesen,  —  als  wanneer  wij  oock 
verzoecken ,  d'  inhebbende  20  platen  geel  coper  en 
fi  roUen  plat  loot ,  beueffens  om  de  20  gelycke  platen 
ooper  in  Arnhem  aldaer  gelieft  te  laeten  overgeven  ia 
OM  robbejachtjen  in  (dito)  bay ,  om  traen  (e  branden  en 
fUgeb  te  Tangen,  nu  wesende,  ofte  by  deszelfs  vertrek 
U  b«gnreQ  in  deselve  bay,  op  het  Schapen  eilandt, 
Schipper  JiH  STHOSSZ.  bekendt,  met  een  teycken  en 
bri«fk«n,  waer  wy  't  sullen  konnen  laeten  opvïnden, 
om  hier  na  dan  van  daer  af  te  haeten;  doch  of  't  ge- 
beurde, dat  Arnhem  mogte  heel  na  St.  Helena  geloopen 
vresen,  no  gelieft  syn  inhebbende  coper  daer  te  be- 
graven, vermits  nu  haest  een  van  onse  jachten,  die  op 
de  cnste  van  Angola  cruyssen ,  St.  Helena  aendoen 
1^  ten  eyodfl  wy  het  van  daer  noch  beoonHD  mogten , 
ide  MU  hier  op  het  hoogste  nodig:  per  memorie; 
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en  hiermede  myn  Heere  d' Almogende  in  genade  bctobn, 
en  na  onse  dienstige  gebiedenisse  neffens  UE«  bewik 
en  familie  als  de  vordere  vrienden  hertgrondig  p- 
groet  van 

In  't  fort  it  Goéd9  H^pe,  ^^  dieiutw:  «oede  Vrmdi  ta  «wk 

17  december  1657.  ( Was getêyckêiU)  JAN  YAH  EIIUIG(."* 

» 's  Namiddags  kreegen  tyding  van  de  ny  tkykeis,  iA 
H  ander  schip  Arnhem,  van  onder  beneden  RêUrn 
eilandt  't  zeewaerd  om  met  een  fraaye  N.  Westeljok 
zeewindt  qnam  opseylen ,  en  nidemael  andre  ircdena 
seyden  dat  geen  schip  costen  sien ,  soo  is  den 
deur  selfs  voor  den  avont  noch  op  den 
gegaen,  om  immers  rechte  sekerheyd  te  hebben  ^dkt 
van  dien  bergh  beneden  't  Robben  eylandt  onder  sejl 
sag  la  veeren ,  vermits  de  Z.  Z.  ooste  winden  weder  vH 
styf  begonden  op  te  steecken. 

»  Tusschen  lyyie  is  't  sloepjen  wederom  gccoaen  fan 
't  schip  IIoniDghen,  met  onderstaende  briefken  geschie? ca: 

»  »  Jlen  den  Commandeur  voomoemil 
(»  van  inhoude  ali  te  welen :) 

»  »  Met  het  retourneeren  van  't  chaloapjen  is  obs  UI 
schrijven,  benevens  de  bijgevoegde  verversinge  wdge* 
worden,  ende  met  het  inleggende  memoricken  aoocxie- 
rende  bevonden,  blyvcn  ten  hoogsten  danckbaer  voor  Dl 
goede  genegentheid  en  gedraegen  sorge.  De  gevonioè 
20  platen  coper  siet  U£.  nevens  int  gemoet,  de  SnBci 
plat  loot  syn  hier  int  schip  niet  te  vinden;  flct  de 
andere  20  platen  in  Arnhem ,  by  al  dien  oock  coaen  tt 
vcrdryven,  dat  niet  willen  hopen,  sullen  Juaddcii 
gclyck  U£.  ons  hebt  gelieven  te  recommanderen.  Wj- 
ders ,  Myn  Ucere ,  soo  moet  onder  correctie  de  gcstcte*  tt 
uisse  van  beyde  de  scheepen  door  ons  niet  wel  ^jVi(, 
druckt,  ofte  U£.  de  meningc  daaruyt  qualyck  hefftf^i^ 
hebben,  also  Arnhem  niet  alleen  van  ancker,  toBHoi^ 
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ende  verdere  nootwendJgheden  gebreck  heeft ,  maar  oock 
van  montcosten  gans  ontbloot  is ,  nytgesondert  rys , 
waervan  sig  eenelyck  aen  Madaga9ear  beeft  cunnen 
versien ,  ende  wederom  ter  contrarie »  dat  wy  redelyck 
van  montcosten  zyn  geprovideerd,  imaer  van  brood  en 
rys  destituyt;  —  "vfeshalTe  sonder  becommeringhen  van 
^t  seive,  de  rèyse  verder  na  't  vaderland  geen  van  beyde 
bestant  syn  t*  ondernemen. .  Oock  syn  daeren  boven  noch 
benodigt  van  20  a  30  waterleggers,  alsoo  de  meeste 
part  van  die  nog  in  wesen  hebben  verrot,  en  langer  tot 
gebruyck  onbequaem  syn.  Sulx  doet  vertrouwen '  door 
U£.  van  hier  voor  dèese  twee  scheepen  sodanich  niet 
sullen  cunnen  versien  worden,  ofte  sullen  nootsaekelgck 
een  schip  uyt  .'t  vaderland  ofte  anders  de  retour-vlote 
van  Batavia  inwachten,  In  haésten  willen  UE/Myn 
Heer  naer  gedienste  gegroet»  nevens  U£.  beminde  ende 
familie   den  Almogende  in  genade  bevolen  laten. 

Lager  ttond:    UE.  dienstw.wrienden  ten  dienfte, 
't  Slot  van  Honingen,  (toa#  get.)   JAN  GOSEIfS, 

den  17  December  ao.  1657.  CLAES  SPEEtMiLN."  *' 

»Maendag  den  17  dito.  By  twee  distincte  briefkens 
Yan.d'  opperhoofden  des  schips  Slot  van  Honinghen,.  in 
dej^  bay  buyten  de  rheede  g'ankert,  vernomen  heb- 
bende de  bysondere  benodigtheden  derselver,  also  oock 
!t  schip .  Arnhem  van  veele  scheepsbehoeftigheden  en 
victualiën  &c.  Yermits  derselver  lange  penible  reyse 
sedert  haer  vertreck  van  J9a/arfa,  in  dato  4  February 
passato  tot  heden,  ende  dat  dezelve  daaromme  nu  wel 
souden  genootsaeckt  wesen  hier  eenige  vaderlandsche 
schepen  in  te  wachten,  omme  daeruyt  geprovideert  en 
van  alles  na  vereysch  g'accomodeert  te  worden,  door 
dien  oock  Arnhem  om  anckers  en  touwen  benodigt. was, 
ofte  verdry vende  aen  St,  Helenay  de  retour- vlóte  af  te 
wachten,  allen  ^t  welke  by  ons  overw^en  synde,  als 
oock  .  de  nootsaekelycheyt  van  de  tydelycke  overcomste 
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deser  2  costelycke  retour-schepen  ^  (waer  na  onse  Heem 
Meesters  in  *t  yaderland  al  lang  hebben  nytgesien  en 
seer  verlangende  sullen  wesen).  Item  oock  dat  het  langer 
achterbly ven  derselver  d'E.  Comp.  seer  costelyck  .sal  val- 
len 9  en  tot  groten  ondienst  itaet  te  gedejen »  soo  is  by 
den  raedt  goedgevonden  en  geresol veert,  alles  wat  irj 
by  *t  magasyn  hebben,  soo  van  provisie  als  andersints, 
de  gemelde  2  schepen  by  te  setten ,  en  alaoo  ons  selfeo 
alhier  voor  een  wyle,  tot  de  comste  van  de  vaderlandsehe 
of  Indische  schepen ,  in  necessiteyt  te  stellen ,  liever  ali 
deselve  tot  groten  ondienst  en  belastinge  van  d'S.  CSomp. 
daerna  op  te  houden,  ten  eynde  syluyden  te  eerder 
mogten  int  lieve  vaderlandt  aenlanden ,  te  meer  vry  wA 
voor  Arnhem  een  goed  nieuw  touw  en  ancker  syn  heb- 
bende Ac. ,  welken  volgende  dan  ook  verstaen  is  d^  op* 
perhoofden  des  versch.  schips  deese  onse  resolutie  met 
een  letterken  aan  te  cundigen ,  om  hun  daerna  te  mogen 
rigten  en  te  beter  te  gemoet  te  sgn  ftc; 

» Tegen  den  nagt  begonden  meergemelde  Z.  Z.  ooste 
winden  noch  veel  harder  op  te  steken,  welke 

»  Den  18  dito  's  morgens  noch  al  aanhielden ,  tot  om- 
trent half  voormiddach,  als  wanneer  H  wat  begond*  te 
bedaren ,  en  navolgende  briefken  gereedt  gemaeckt  wierd 
om  met  de  sloep  weder  aen  't  Slot  van  Honinghen  te 
stuyren,  neffens  wederom  wat  verversinge,  &c. 

n  »  ^m  d'E.  JoDia  Gossns  !  Ernl/eêiê  &c, 

»  »  Wy  hebben  met  de  wederomcomste  van  ons  sloep* 
jen  UE.  2*^*  briefken  gister  avond  ontfangen  en  derselver 
nessissiteyt  daeruyt  volcomentlyck  cunnen  begreypen; 
dient  tot  antwoort,  dat  wy  geresol veert  zyn  en  dier- 
halven  oock  hoopen  deese  2  costlycke  schepen  uyt  oDse 
soberheyt  alhier  soodaenig  noch  wel  te  versien,  dat 
deselve  na  vaderlandsche  of  Indische  retour^vlote  niet 
sullen  behoeven  te  blyven  wachten,  al  souden  wy  ons 
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Mlveo  voor  ccn  wjl  in  ucssissilcyt  stellen,  vermits  d'E. 
Coinp.  >an  de  spoedige  overcoiupste  te  veel  gelegen  is. 
UE.  gelieve  deihalven  tegen  dat  op  de  rlieeJe  arriveert, 
ons  per  ooliüe  aen  te  teyckencu  ea  ons  op  te  Lrengeii 
de  quantiteyt  en  qualileyt  van  alle  derselver  Leuodigt- 
Iiedeii,  eu  wat  belangt  de  watervatcn,  hopen  wy  UU. 
oock  te  sullen  cunnen  belpen,  als  maer  de  ysere  boepen 
öwer  andre  vaten  wel  bcwaert  zyn.  't  schip  Arnhetn, 
heb  ik  gister  voor  den  avoot,  op  den  Leeuwen-hergii 
gegaen  wesende,  noch  selTs  onder  seyl  gesien,  even  be- 
neden 't  /ïotfteJi-eylaodt,  hopen  dat  derhatven  dat  noch 
wel  opcomen  sal  en  mede  versien  sal  cunnen  worden, 
vermits  van  Madagatcar  rys  genoeg  sal  hebben  gecregen 
en  CE.  volgens  deiselvev  2''''  briefken  van  ander  toespys 
redelyck  versieu  ayt.  'T  sal  aen  ons  niet  manquerca,  al. 
souden  ivy,  gelyck  voorseyt,  dus  selfs  te  enemael  voor 
eea  wyl  ontbloieo,  en  tot  de  comste  van  de  vaderland- 
scbe  Kbepen  wat  verlegen  stellen,  liever  als  UE.  tot 
grote  CDsten  en  ondienst  van  d'E.  Conip.  daerna  op  te 
houden,  suk  UE.  niet  gelieven  te  wanhopen,  mau 
goede  moet  te  houden. 

.  »  D  Indien  vty  de  vlag  ophaelen ,  sal  een  teycken  we- 
Mn  dat  bet  schip  Arnhem  van  hier  wederom  gesien  is. 
DK.  gelieft  insgelycks  Ie  doen  so  het  voor  ons  comt  te 
wnemeo.  Hier  neflens  gaet  weder  wat  verversinge 
Toor  ^t  volcq  en  oock  wat  fyn  warmoes  etc.  voor  UE. 
«igoyt,  so  veel  met  't  cleyne  sloepjen  can  overgebragt 
wórden.    Hiermede  &c. 

|«t  lorl  dt  Bo*de  Bope, 

dtio  18  Ilec.  1657.  [wat  gei.)    J.IH  VAH  RIEBEECQ."" 

»  Het  welck   briefken  en  verversinge  't  sloepjen  dan 

teo  eersten  is  afgezonden,    stekende,  alvoren  aen  boord 

VM,  de   wint  weder  heel  hart  op,  suis  ten  oaauwer- 

*"•*  bet  achip  noch  coste  crygen,  als  waaneer  deselvi 

•g  TiB  achter  lieten  waeyen^  't  welck  Tolga 
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bovengesclir.  briefkcn  het  teyckeo  ofte  seyn  is ,  dat  ij 
loyden  het  schip  Arnhem  noch  sagen ,  maer  cost  hier 
van  land  niet  gesien  worden. 

»Den  19^"  ^s  morgens  noch  al  eevea  harde  Z.Z.ooste 
winden,  met  hitte  en  droogte,  tot  tegen  den  middag 
begond  wat  te  stillen,  als  wanneer  ^t  sloepjen  weder 
aen  land  qnam  met  onderstaende  briefken  Tan  d^oppe^ 
hoofden  des  schips  Honinghen,  geschreven: 

»  »  Aen  den  Commandeur  deeer  FerirÊeewI 
(yan  den  inhoade  als  te  welen:) 

•  »  »  Wij  hebben  met  groot  aengenaemhey t  en  verlftiig 
van  gemoveerde  swaricheden  uyt  UE.  tweede  briefta, 
van  desen  morgen  met  het  chaloupjen  ontfangen,  k^ 
oogt,  dat  UE.  moet  heeft,  ons  en  Arnhem  van  kt 
benodigste  tot  spoedige  bevordering  der  reyse  te  sallei 
cunnen  versien ,  sulx  dat  niet  na  de  vaderlandsche  of 
Indische  retonr-vlote  behoeven  te  blyven  wagten,  dat 
een  gewenschte  saeck  voor  ons  is,  en  door  UE.  eeo 
treffelyck  werck  ten  dienste  van  de  Generale  Compi 
daermede  sal  uytgewrocht  worden ,  ende  wanneer  Godt 
de  voorste  ons  niet  liet  ter  rheede  comen ,  sullen  Uli 
een  memoriken  van  ^t  benodigde  overhandigen,  cide 
oock  wyders  mondeling ,  van  alles  naer  vereysch  na 
saecken  cnntschap  doen.  Toor  de  wederom  becooMK 
groenten  etc.  blyven  danckbaer. 

»  »  't  schip  Arnhem  wert  hier  boven  van  de  stflfk 
noch  gesien ,  doch  is  so  verde  als  't  zeewaerd  in  beoogeo 
connen ,  't  schynt  dat  het  also  onder  seyl  byhoudt,  Vf 
hoope  van  U  handsaemer  weer  ende  bequamer  iriadt, 
vertrouwe  nevens  UE.  dat  noch  wel  opcomen  sal. 

» )>  Hier  mede  wil  UE.  gunstige  Heer  den  opperstea 
Hoeder  en  Bewaerdcr  Israëls  in  syn  genadige  besc&ot- 
tinge  bevolen  laeten,  en  wyders  na  mj^ne  dienstdrde 
gebiedenisse   nevens    UEd.   waerde  beminde,    coDSoorte   1^ 
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4siide   familie   als   verdere  byhebbènde  geaelsehap  seer 
.hertgrondelyck  gegroet  van  die  bien  . 

Het  Slot  Honinghen  y  VB.  dienaer  endé  ganseh  genegen  irtiendt , 

-tton  18  Oeoember  1657.  ende  wit  geCaykent:    JAff  G0SS1I8. 

» >>  Nota.  £•  Heer J  wy  syn  ^anscb  benodigt  om  een 
groot  marsseyl,  sulx  wanneer  bet  ^at  jegenwoordieb  aen 
de  rbee  bebben  on3  quame  te  begeven  souden  grotelyoks 
verlegen  syn  &c."" 

» 's  Middags  is  "^t  sloepjen  weder  met  yerversinge  aen 
Boord  gesonden ,  welck  sloepjen  soo  baest  niet  aen  ^t 
schip  was  of  begond  al  weder  even  bard  te  waeyen, 
sulx  't  selve  wederom  verweerden  en  do.  windt  tot 
omtrent  midnacbt  aenbield,  als  wanneer  ^l  stil  wierd. 

»  Yolle  maen  den  20  do.  's  morgens  't  Incbtjen  va- 
riabel ,  quam.  gemelte  «loepjen  wederom  met  navolgende 
briefken,  |[escbreven 

»  »  Aen  dên  Commanieurl 
(Inydtnde  als  te  weten :) 

»)»yolgen  DE.  memoriken  is  ons  alles  door  den  qnar- 
^rtfieyster  wel  oreriiandigt.    ÜE.  wederom  Yan  harten 

r  ■  I 

iiedanckénde. 

Yfy  badden  gehoopt  dat  de  wind  ons  van  daag  wat 
^eslaghboegt  sonde  bebben,  maer  is  weder  na  syn  oude 
gat  gekeert,  doch  als  UE.  ons  soo  bedenkt ,  is  het  noch 
I>etér'hier  te  leggen,  als  in  zee  te  swerven>  ende  moeten 
Torders  op  de  huipe  Godes  wachten,  ende  blyft  onder- 
tiisscbén,  E.  Heer,  etc. 

't  Slot  Honinghen ,  i^*  9-)    JAN  GOSERS.*'*^ 

«dy  19;BeoeHibèr  aS  1667. 

» Omtrent  8  uyren  beeft  sig  versch.  schip  Honinghen 
met  dit  variable  luchtjen  onder  seyl  begeven ,  comende 
diaermede  's  middags  fraey   ter  rbeede  eo  vjrierd  met 

(1853)  N".  2,  2*  AFO.  17 
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arends  oogen  aytgesien  na  'i  ander  schip  Arnhem,  doch 
is  sedert  eergister  niet  meer  vernomen ,  cichter  hópiii 
dat  iK>ch  wel  -weder  te  voorschyn'  comen  saL : 

)>*8  Namiddags  qnam  den  opper- coopman  MOiM  aosms 
en  schipper  van  Honinghen  aen  \  hindt,  ons  haeren 
desolaten  staet  etc.  mondeling  vorder  verhalende ,  en  per 
notitie  ophrengende  hunne  bysonderste  benodigtheden, 
te  weeten:  1  swaer  ancker,  1  swaer  touw  etc.  etc. 

»  Waarop  ten  antwoorde  is  gedient,  omme  tegen  buh^ 
gen  met  haar  luyden  te  samen  eene  yergadering;e  H 
beleggen,  en  in  deselve  alles  te  overwegen  enz. 

D  Den  21  do.  's  Morgens  betogen  lucht  en  't  codtjen 
N.  westelyck  met  jagende  motregen,  waermede  't  scbip 
Arnhem  noch  voor  den  avond  fraey  ter  rheede  quam', 
hebbende  2  dagen  ondet  't  Dasèenr-ejlandl  ten  ander 
gelegen  en  goed  weer  gehad  tot  heden  morgen,  dat  met 
dese  N.  ivestelycke  coelte  van  daer  gescheyden  was ,  eo 
eenige  groente,  eyeren  etc,  daer  genomen  voor  syn 
siecken ,  die  seer  veeie  en  niet  boven  10  gesonde  man- 
nen ophad,  mitsgaders  37  coppen  van  syn  volcq  over- 
leden, sulx  dat  seer  desolaeit  gestelt  was,  wes  ten 
eersten  verversinge  aen  boord  gesonden,  en  om  de 
luyden  soo  haest  mogelyck  weder  op  de  been  te  hépt^ 
partye  schapen  geslagt  Wierden  voor  deselve  en  ook  *t 
Slot  van  Honinghen,  wiens  volcq  redelyck  gedisponeeri 
waeren. 

» Yersch.  Arnhem  had  verleden  Maendag  hier  aen  d' 
oversyde  een  ancker  verloren,  soo  dat  met  noch  mter 
3  versien  was ,  en  nootsaeckelyk  een  sal  moeten  l^geset 
worden. 

» Den  22  do.  's  Morgens  nat  r^enachtig  weer  en 
windt  N.  W. ;  quamen  d'  opperhoofden  van  verhaelde 
schip  Arnhem  aen  landt,  om  haeren  gémelten  desolaten 
staet  by  monde  nader  opende ,  voornamentlyck  van  seyl 
en  treyl,  lopende  want  en  provisien,  uitgenomen  rys, 
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die  aen  Madagaêcar  tot  14  bsteii  becomen  liadden» 
wesende  al  't  volcq  met  *t  water  gequeld ,  en  al 
37  oTeriedeiiy  daeronder  2  schippers»  snlx  jegeaswoordig 
deo  opperstaarman  die  plaets  provisioneel  becleedende» 
»  Den  24  do.   Betogen  lucht  en  stil  weer  als  gisteren. 

»  »  Maendag  4mi  ^4  Deoember  1657, 

»  »  By  den  Commandeur  en  Baedt  deser  fbrtresse  geoo* 
mnniceert  synde  aen  den  breeden  rtet  Tan  de  retour* 
schepen  Arnhem  en  Slot  van  Honinghen  derselver  reso* 
lutie  van  den  17  deser  verleden,  alhier  genomen  enz. 

»  %  Soo  is  na  goet  overleg  verstaen  op  overmorgen  den 
2don  Kersdag  te  laten  doen  een  nauwe  visite  op  beyde 
de  schepen,  so  wegen  de  provisieUi  als  alle  benodigt* 
beden  in  de  versck  2  retourschtpep  sjrnde ,  en  dat  door 
de  navolgende  geeommitteerdenS)  oamenlyck 

» v>  Den  Schipper  glaks  fiPiiLMAir  en  den  Goopman  cutvi» 
mVKy  van  floninghen,  ten  overstaen  van  aoibOF  na  xan 
en  miHAX  eAnniiu,  Fiscus  uit  't  Fortresse,  te  visi- 
teeren het  schip  Arnhem. 

»»Den  provisionelen  Schipper  MSeatn  Jj^qobs  en  den 
Ondeicoopman  €0P,  van  Arnhem  9  neflfens  de  versch: 
personen  uit  deese  fortresse,  te  visiteren  hel  schip 
Honinghen,  omme  alsdan  opt  rapport  van  de  versch: 
gecommitteerdens  een  nauwen  overleg  te  maecken  en  te 
sien  of  deselve  schepen  met  de  aengebode  adsistentie 
soo  verde  sullen  eunn^n  worden  geholpen,  dat  syluyden 
haer  reyse  daermede  na  't  vaderlandt  souden  cunnen  op 
't  spoedigste  vervolgen,  -sonder  als  versch.  tot  roeerder 
last  en  intrest  van  d'E.  Comp.  hier  juist  d^eromme  na 
schepen  uit  't  Yaderlandt  of  India  te  big  ven  liggen 
vertoeven. 

»»yerders  oock  door  Ifonsr.  WTNAND  vm  CiTtBSVlUMr, 
Opperhoofd  des  versch:  schips  Arnhem ,  in  rade  vertoogt 
het  overlyden  van  de  2  schippers  aa  ROittAis  en  nma 

17» 
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Jiifsx.  f>£  TRiES*  {*)  ende  dat  syluyden  derhalve  by.maiH 
qoemeDt  van  bequamer  stoffe  provisionelyck  die.plaetse 
sedert  hadden  laeten  hecledea  door  den  Siaynnan:MiGH]iL 
JA00B8I.  fÈS   BERGEN,    in    de   straet  iStffuia  . uyt  i schip 

•  Lonise .  op  Arnhem  ovei^eset , .  om.  de  opperstnyrrnaos 
plaets  te  bedienen,  volgens  ordonnantie  iu  dato  17  Fe- 
bruary  passo.  by  den  Equipagiemeester  stmon  deh  daisir 
gepasseert,  ende  dat  denselren  in  syn  regeringe  ende 
commando  soo  wat  te  slap  is  vallende i  als. niet. wel 
dervende  H  scheepsvolcq  na  behooren  resoluyt  genoech 
commanderen   &c. ,  ende  volgens   ^t  welck,van  opinie 

:  sonde  wesen  do.  costelyck  schip  wel  van  een  habilder 

-hooft  over  de  scheeps. regeringe  mogte  vrorden.versorgt, 
waartoe  in  consideratie  wert  gebragt  den  2^"  schipper 
JAE  sTMONSS.  CLOS,  beschéyden  beneffens  den  regerenden 
schipper  claes  speelman  op  't  Slot  van  Honingben^  soo 
is  na  veele  overwegingen  't  selve  niet  alleen  genomen  in 
goede  consideratie ,  en  dan  oock  vastgestelt  die  plaetse 
met  een  habilder  man  te  laeten  becleeden. 

})  Y>  Doch  wyders  gesien  op  ^t  meeste  voordeel  en. den 
hoogsten  dienst  van  d'E*  Comp.  in  ^t  generael »  nament- 
lyck ,  dat  meergemelte  schip.  Arnhem .  het  costelyckste  en 

'ter  mónture  wel  van  omtrent .ac/i/  tonnen  gouis  incoops 
geladen  is ,  en  't  Slot  vap  Honingfaen  ter  contrarie  nkt 
hooger  als  met  een  carge  van  ongeveer  drie  tonnen,  soo 
is  na  wel  genomen  deliberatie  en  vele  overleggingen 
(onse  hoogste  sorge  na  'schuldige  pligt !  latende  gaen 
over  't  grootste  capitael  onser  .Heeren  Meesters),  b^ 
eenparigheid  van  stemmen  niet.  alleen,  als  versch.  goed- 
gevonden do.'  costelyck  retotirschip.  te  nevüeii  van  een 


{*)  FiETEB  JAKsz.  SE  VEIES ,  is  Tcrmoedelijk  dezelfde,  die  iodenjare 
1653  het  bevel  voerde,  over  het  schip  de  Susanna ,  in  den  zeeala";  onder 
den  Kommandeur  ;!'an  van. galen,  op  den  15^en  Vaart,  voor  tivomo 
tegen  de  Engelschcn  geleverd.  Zie  zijn  Tc\ans  ^  Tydschrt/'t  lor^noyd 
man  het  Ztewezcn^  1850,  bl.  180. 
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•Wquamer  schipper,  luaeroock  daertoe  te  v'erkieseiï'deii 
oudsteD  en  ervarensten  schipper  clabs  speelman  Tersch:, 
wélcke  d'£.  Góinp.  uiet  alleen  lange  jaeren  voor  schipper 
gediept»  ihaer  óock  diverse  malen  met  Comp.  schepen 
:Uyt  en '  thuys  gevarsen  heeft,  ende  in  syne  plaetse  op 
't  Slot  van  Honinghen  weder:  ^t  schippers  gesach  te 
difiereren  den  2^^  schipper  jan  stbransz.  clós  versch.., 
waerinede  vertrout  "wordt  beyde  de  schepen  dan  van 
scer  goede  en  bequame  schippers  sullen  wesen  versien. 
»» Item  oock  dat  etc.     Aldus,  &g»    '  . 

igeteyckent)    JAN  VAN  RIEBEECQ,"" 

»  25  ende  26  dó.  mpy  sonneschyn  vreer,  synde  heden 
voorhaelde  visite  |;edaen,  ende  bevonden,  dotter  met  de 
seylen  ter' nauwernoot  noch  soude  cunnen  eenigsints 
•gesteldt  worden,  doch  omme  te  coiDen.tot  finaal  be« 
sluyt,  is  de  saecke  den  Schippers  (hun  dés  best  ver- 
staende) ,  tot  overmorgen  nader  te  overleggen ,  ,jioch  in 
bedenken  gegeven,  omme  dan  op  derselver.  rapport  so« 
daenige  vordere  ende  vaste  resolutie  te  nemen,  als  ten 
ineesten  dienste  van  de  generale  comp*  met  goed  overleg 
'sal  bevonden  worden  te  behoren;  ond^rtussc^en  syn  op 
dato  al  de  sieckën  van  't  schip  Arnhem*  hier  aen  land 
io  't  sieckenhuys  'gebvagt,  om  weder  opgequeekt  te 
worden,  waertoe  dan  oock  de  fcehoorlycike  ordre  is 
gesteld. 

»Den    27    en   28    do.    Idem   moy   Vveei*,*  "t  luchjién 

N.  Wesiclyck  als  Voren.  ';'*       '   \ 

■  ■••■■■■  I  I  •>')•''■••.  ■■     .... 

•  ■       * 

»  »  Sairurdag  d^u  29  nj^oemb^X  1(57.  .  ^ 

>)»  Conform  de  genomen  resolutie  van  den  2^ 'passado 
word  bepaalt  ende  vastgestell,  wat  de  schepen  iaan 
elkander  zullen  overgeven  en  wat  daarbij,  gevoegd 'zal 
worden  uit  de  Magazynen  van  het  fortres  &t.  Ibc. 

»  » En  opdat  de  siecken  van  Arnhem .  (meest  water- 
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sucbtig  en  berbery  (*)  synde)  te  beter  eo  eerder  mogtn 
tot  reconvalisatie  comen,  soo  is  oock  goedgeYondenijt 
HoniDghen  (sonder  rys  Tersien)  1800  pondt  brood  (rede- 
lyck  van  geprovideert)  over  te  geven  aen  Arnhem,  tega 
3600  pondt  rys  uyt  Arnhem  weder  aen  Honingbei,  m 
versch.  siecke  vokq  oock  dagelyks  brood  te  laten  ge- 
nieten neffe  ns  de  verversinge ,  die  van  landt  aen  boori 
geschikt  wordt, 

»  »  Aldas  gedaen  en  geresolreert  in  \  fort  dê  Gh^ 
Hoop  9  datum  ut  supra ,  en  geteyckent 

JAH  VAR  &ISBEBGQ. 

wthard  YAii  cATusmn. 

JOHAR  MSEHS. 
CLAES  SPEELMAÜ. 
ROELOF  BB  XAll. 
ABRAEAK  6ABBKKA,  Av."" 

» Nieuwe jaarsdag  den  eersten  Jannary  1658,  stjE 
vrindig  weer  van  den  Z.  Z.  Oosten. 

»  Den  7  dito  weer  en  wint  als  voren  (Z.  L  0.) ,  is 
navolgende  resolutie  genomen ,  luydende  als  te  welen: 

»  »  Kaendag  den  7  J«aiur$  MBI. 

» »  Schoon  de  siecken  van  H  schip  Arnhem  noch  okt 
t'  eenemael  op  de  been  syn ,  en  noch  wel  17  a  18  ii 
't  sieckenhuys  leggen ,  behalven  eenige  andere  aieer 
gaende  en  staende  aen  boort,  echter  evenwel  door  dei 
Commandeur  in  raede  geproponeert  synde,  of  mea  niet 
soude  behoren  te  denken  op  een  sekeren  en  vasten  tji, 
wanneer  de  schepen  tot  haer  vertreck  sonde  Mgci 
vaerdig  gemaecbt  worden,  vermits  het  doch  na  'tn^ort 
van  de  scheepsopperhoofden  en  gesamentlycke  offideren, 
conform  de  resolutie  van  den  29  december  verledea 
ende  nader  verclaringe  meermael  gedaen ,  met  de  seyki 
&^,  sal  cunnen  gestelt  worden ,  omme  de  reyse  {wet- 
kelyck  ongeluck  buyten)  tot  't   vaderland  daenneiiete 

(*)    Beri-beri ,  eene  xiekfe  toot  al  in  de  MoiuAkem  bekend. 


geyilontüm  Soo  is  na  g^nopieQ  deliberatie  verataen^  ver- 
mits het  noch  te  vrough  sonde  vallen,  om  achterom  Cin 
op  de  havenen  des  vaderlanits  te  comen »  niet  min  als 
tot  den  25*^'  deser  hier  noch  te  blyven  leggQn»  om 
bequamer  saysoen  ten  einde  versch»  in  te  wagten. 

»»£n  nademiael  etc. 

i>D  AIdns..gedaen  en  geresolveert  ten  daghe  en  jare 
als  boven, 

(was  gêteyeJUnt :)    JAN .  VAN  RIEESECQ. 

WtNAND  VAN  CATERSVELDT^  eni." " 

D  Den  30  do*  Moy  weer  en  wint  als  voren  (Z.  Z.  O.) , 
ende  is  heden  deese  pnderstaende  resolutie  getrocken, 
luydende  als  te  wéten: 

B  «Woenijdiic;  dm  39  /«timy  1(08. 

»»Den  tyd  van  den  25  conrant  nn  al  6  dagen  oyer- 
streken  synde,  voor  welcke  conform  de  resolutie  van 
den  7  deses  selven  maents  January  goet  gevonden  was 
de  schepen  Arnhem  en  Honinghen  niet  te  laten  ver- 
tredien,  om  redenen  daerby  genarreert  enz."" 

(Volgen  nu  eenige  bepalingen  over  provisiën  en  het 
benoemen  van  een'  opperstuurman,  aAdbus  Blavw,  rka 
Amêterdanij  voor  het  schip  Arnhem.) 

(Volgen    de    gewone    handteekeniogen    Tan   J.   VAN   RIEBEECQ, 
R.  DE  KAN ,  J.  VAN  HERWERDEN  en  AfiR.  G ABBEHA ,  Seer.) 

»  Den  22  February  weer  en  wint  als  voren  (Z.  Z.  O.) , 
^s  morgens  variabel  en  's  namiddags  styf  Z.Z.  Oost»  syn 
de  verhaelde  schepen  Honinghen  en  Arnliem  haere  ver- 
versinge  &c«  altemael  heden  aen  boort  becomen  heb- 
bende, door  hulp  oock  van  't  jacht  de  Sdielvis,  boots 
en  't  vaertuig  hier  van  land,  haer  afscheyt  gegeven, 
mitsgaders  g'  intregeert  de  brieven  en  papieren,  gediri- 
geert  aen  d'  E.  Heeren  Bewinthebberen  in  't  vaderlandt; 
en  nademael  Godt  de  Heere  door  de  compste  van  't 
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jacht  de  Schelvis  syn  goedertierenheyt  soo  verde  dter* 
mede  aen  d*  E.  Comp.  heeft  gelieven  te  bethonen,  du 
deese  versch.  schepen,  door  dat  ontset  soo  verde  ge- 
holpen en  geprovideert  syn,  dat  se  haere  reyse  vol- 
comen  cunnen  bereykeni  soo  syn  oock  enz." 

» Den  23  do.  's  Morgens  heel  stil  en  ^s  middags 
*t  luchjen  znydelyck  yrordende,  syn  de  yerhaelde  2  sclie- 
pen  daarmede  vertrocken «  en  voor  den  avont  (Ck>de  lof) 
wel  buyten  in  rnym  zee  geraeckt.  d' Almogende  wil 
haer  verder  in  salvo  in  *t  vaderlandt  geleyden,  doch 
sullen  alvorens  't  eilandt  Si,  Helena  aendoen,  omme 
aldaer  de  retonrvlote  onder  den  Heer  coheijs  te  vinden 
ofte  noch  in  te  wagten ,  ende  alsoo.  onder  te  meer  be« 
scherminge  ende  secuurder  met  deselve  gecombineert 
na  de  havenen  des  vaderlandts  te  varen,  ten  eynde  do. 
costelycke  capitalen,  met  Godt  de  voorste,  te  sekerder 
mogen  overcomen ,  en  voor  alle  vyanden  ofte  geveynsde 
vrinden  geprotegeerd  blyven." 

Den  S^"'*  Maart  kwam  er  aan  de  kaap  de  Goede  Hoop 
het  berigt,  dat  het  schip  de  Henriette  Louise  op  den 
16^*''  October  1667  in  Zeeland  was  aangekomen. 


X. 

AAKD-  EN  ZEE-BEVINGEN 

MOMjVUSCHEN  ^nCMMPEÏÏé, 

Banda  '  eilanden. 


Wij  meeneu  liet  niet  onbelangrijk  te  zijn,  de  navol- 
gende betigleo,  ontleend  aan  de  Javatcke  Couranten, 
mede  te  deelen,  en  hier  eene  blijvende  plaats  toe  Ie 
kennen;  zij  betreilen  ondersclieidene  raededeelingen  van 
de  aard-  en  zee-bevingen  om  en  nabij  de  Banda'sWan- 
dea,  in  November  eo  December  1852  voorgevallen. 


Kj  het  Gonvernement  te  Batavia  zijn  in  den  avond 
van  den  22""  Jannarij  1853  de  volgende  beriglen  ont- 
Tsagen, omtrent  aard-  en  zeebevingen  in  de  Molukksn. 

t:    Van    den   Resident    van    Banda ,    gedagteekend ;  , 
Smda,  30  November  1852. 

Nadtt  in  den  vroegen  morgen  van  den  26""  dezer, 
eene  kleine  regenbui  was  gevallen,  vrerd  op  Neira,  om- 
iCreeks  7"  62",  eene  hevige  verticale  beweging  der  aarde 
geroeid,  die  echter  spoedig  in  eene,  in  kracbt  toene- 
mende, golvende  beweging  van  het  N.  W.  naar  bet  Z.  O. 
oreiging,  en  zeker  meer  dan  vijf  minuten  heeft  aange- 
houden. Alles  vlugtte  uit  de  vvoningen,  en  men  moest 
sich  &f  Voorovergebogen  vasthouden,  óf  geheel  op  dei 
grond  nederleggen,  wijl  het  blijven  staan  onmogelijk vri 

Bij  den  eersten  verticalen  schok,  die  zoo  spoedig  in  eei 
golvende  beweging  oreiging,  was  dadelijk  bet  grootst 
.  gtjtodte  van  Banda"»  woningen  of  bijgebonwen  in  puin 
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verkeerd ,  of  die  gebouwen  zoodanig  gescheurd ,  dat  si} 
onbewoonbaar  zijn  geworden.  De  Chinesche  kamp  en  de 
Inlandsche  negorij ,  aan  het  Zonnegat  gelegen ,  zijn  voor 
een  groot  gedeelte  verwoest.  Alle  gouvemements  ge- 
bouwen, de  pakhuizen,  de  kerk,  benevens  de  officiers- 
woningen in  het  kampement  hebben  mede  veel  schade 
geleden ,  en  bijna  alles  zal  geheel  moeten  worden  ver- 
nieuwd. Een  gedeelte  van  den  Papenberg^  waarop 
zich  de  seinpost  bevindt,  is  afgescheurd,  en  df  twee 
zich  daarop  bevindende  bamboezen  gebouwen  zijn  omver- 
gevallen.  Langs  het  strand  is  de  aarde  op  vele  plaatsen 
gescheurd. 

Grooi'^Banda  is  even  xwaar  geteisterd  gewordt;  in 
bijna  al  de  perken  zgn  de-b^gebouwen,  waaronder  ook 
de  rook-kombuizen  der  noten ,  ingestort  of  zwaar  be» 
schadigd ;  evenzoo  is  het  met  de  woningen  der  perkeniers 
gelegen*  De  negerij  Lonthoir  is  schier  geheel  verwoest, 
en  Selamoe  heeft  veel  geleden.  Op  Groot- Banda\L<AA^VL 
eene  menigte  afscheuringen  en  nederstortingen  van  rotsen 
plaats  gehad,  die  de  wegen  gedeeltelijk  belemmeren. 

Men  heeft  bij  deze  ramp  geen  verlies  van  menscheo 
te  betreuren,  alleen  hebben  door  de  instortingen  der 
muren  eenige  lieden  kneuzingen  bekomen,  welke  echter 
van  weinig  beteekenis  zijn. 

Nog  geen  kwartier  uurs  was  de  aarde  weder  inlrsst) 
of  er  ontstond  eene  zeebeving ,  die  alle  denkbeeld  tebovea 
gaat.  De  baai  liep  in  snelle  opvolging  vol  en  weder 
leeg,  zoodat  het  spms  slechts  eene  smalle  rivier .gékek, 
waarin  Z'.  M*.  brik  de  Haai,  gekommandeerd  door  den 
Kapt.  Luit.  ter  zee  tan  röii£R,  die  des  avonds  te  voren 
was  aangekomen ,  en  de  met  200  kogangs  rgst  beladeac 
Nederlandsche  bark  Atiat  al  Rachman,  Kapt.  lUHU,  voo^ 
en  achterwaarts  werden  gedreven.  Het  laatstgenoemde 
vaartuig  geraakte  twee  malen  even  aan  den  grond. 

Tot  10  ure  in  den  morgen  nam  deze  verschrikkelijke 
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toe-  en  afloop  in  hevigheid  toe,  en  tot  drie  malen  werd 
Neira  en  Groot'Banda  door  stortzeeën,  die  zich  in 
het  Ztnmegat  en  in  dat  van  Lonihoir  vormden,  over-* 
stroomd,  die  telkens  hooger  en  hooger  stq^en,  en  de 
laatste  maal ,  omstreeks  te  10  ure ,  het  fort  Noêsau  zelfs 
passeerden,  en  bijna  tot  aan  den  heuvel i  waarop  Belgiea 
gebonwd  is,  naderden.  Op  Groot^Banda  is  het  water 
mede  tot  aan  den  voet  van  het  gebergte  gestegen ,  waar* 
door  de  in  de  vlakte  staande  notenboomen  alle  zijn 
overstroomd* 

Alles  wat  op  het  lagere  gedeelte  van  Neira  woonde , 
vlugtte  nu  naar  de  bovenstraten ,  en  men  zag  spoedig 
voor  vronwen  en  kinderen  op  hooge  veilige  plaatsen, 
beschnttingen  tegen  de  felle  zonnestralen  opslaan. 

Op  de  voorstraat  drong  het  water  verscheidene  ;voeten 
hoog  in  de  hnizen,  terwijl  het  de  deuren  der  woningen 
opensmeet.  Bg  het  afloopen  van  het  water,  werd  een 
groot  aantal  visschen  van  den  grond  opgenomen. 

Een  zes-en-dertigtal  inlamlsche  praauwen ,  bemand  met 
613  koppen,  van  de  Ceram*^  de  Key-  en  jiroe-eÜAnr- 
den,  bevond  zich  almede  ter  reede;  deze  werden  door 
hoi^  stortzeeën  door  en  tegen  elkander  geslagen,  en 
dan  naar  den  wal,  en  dan  van  daar  weder  afgevoerd. 
Eene  der  grootste  praauwen  werd  op  den  wal  tusschen 
twee  boomen  ingedrongen,  terwijl  eene  andere,  benevens 
de  groote  sloep  van  Z'«  H\  brik  de  Haai,  over  de  bcHrst- 
wering  van  het  fort  Nasêau  werd  nedergeworpen.  Eenige 
priauwen  vergingen  in  het  gezigt ;  --»  een  gedeelte  werd 
in  het  Zonnegat  gedreven,  geraakten  daar  op  strand, 
en  sloegen  aan  stukken;  -—  terwijl  het  aan  een  ander 
groot  gedeelte  der  praauwen  gelukte ,  door  het  ophalen 
der  zeilen  te  ontvlugten. 

Een  gedeelte  der  opvarenden  bevond  zich  aan  den  wal, 
en  eenigen  van  hen  hadden  zich  in  de  dwarsbalken  van 
eene  op  het  oude  hoofd  op  palen  staande ,  en  met  pannen 
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gedekte  loods,  eene  veilige  schuilplaats  gezocht;  de  rol:- 
zeeën  echter  sloegen  hen  daaruit,  en  allen  verdronken.— 
Yele  menschen  zijn  door  deze  ramp  omgekomen,  ei 
zeker  hebben  meer  dan  zestig  opvarenden  der  praanwea 
het  leven  verloren.  Des  avonds  vverden  eenige  lijkea 
aangebragt. 

Beide  de  zee-hoofden  zijn  bijna  geheel  weggeslagen. 

Wat  aan  den  wal  door  de  aardbeving  was  gespaard, 
werd  thans  door  den  hoogen  vloed  vernield  en  aan 
stukken  geslagen ,  terwijl  de  goederen  en  boeken  in  de 
omvergeworpen  kasten  bedorven  werden»  —  Op  Lont* 
hoir  is  het  meeste  verlies  door  de  stortvloeden  veroor- 
zaakt ;  niets  heeft  in  de  negorij  bijna  kunnen  worden 
gered ,  een  ieder  moest  voor  lijfsbehoud  voor  zich  of 
voor  \rouwen  en  kinderen  zoi^en. 

Aan  boord  Z'.  M*.  brik  de  Haai  is  waargenomen,  daC 
de  hoogste  en  laagste  stand  van  het  water  26  voel 
verschil  heeft  opgeleverd. 

Gedurende  deze  aard-  en  zeebeving  zijn  zware  rollin- 
gen en  geluiden  als  van  kanonschoten  gehoord.      . 

De  doodsangst  was  op  ieders  gelaat  te  lezen ,  en  geeoe 
pen  kan  dit  verschrikkelijke  natuurverschijnsel  naar  waar* 
beid  beschrijven,  en  nog  zijn  de  gemoederen  geenszins 
in  rust.  Gedurende  de  eerste  24  uren  zijn  nog  vijftien 
kleine  schokken  van  aardbeving  gevoeld;  na  dien  tgd 
zijn  zij  allengs  afgenomen.  Ook  in  den  loop  van  den 
26*'*°  is  de  zee  weder  tot  rust  gekomen. 

Aan  den  zuidkant  van  Groot-Banda^  en  aan  den 
noordkant  van  Neira  is  geene  zeebeving  waargenomen. 

De  schade,  op  de  ^a/M/a-eilanden  geleden,  is  zoo 
groot  en  zoo  algemeen ,  dat  de  geldswaarde  daarvan  niet 
kan  berekend  worden,  en  nimmer  zal  zij  weder  ge- 
heel te  boven  zijn  te  komen.  —  £en  groot  gedeelte  der 
inwoners  is  geheel  of  gedeeltelijk  geruïneerd,  en  velen 
zijn  zonder  woning. 


§ 
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Niemand  vertrouwt  zich  bij  nacht  in  de  nog  staande 
ebleven  steenen  huizen,  dewijl  zij  zeer  beschadigd  zgn, 
en  {Sommige  zelfs  dreigen  in  te  storten.  Ieder  heeft  zich 
Eooveel  mogelijk  eene  veilige  ligplaats  in  bamboezen 
loodsen  en  onder  atap  verschaf t ;  verscheidene  familiën 
zgn/  daai^  bijeen  getrokken. 

Berigten  van  het  eiland  Rosengain^  luiden,  dat  de 
«ardheving  aldaar  mede  zwaar  is  gevoeld,,  en  de  ge- 
bouwen ^n  de  aarde  gescheurd  zijn. 
^  Tan  het  eiland -^y,  verneemt  men,  dat  de  gebouwen 
in  de  perken  mede  hebben  geleden.  De  zeebeving  was  daar 
minder  waargenomen,  het  water  was  slechts  weinig  gerezen: 

Gedurende  de.  aardbeving  en  volgende  dagen ,  is  in  de 
werking^  van  den  vunrberg  geene  verandering  bespeurd; 
de  daaruit  aanhoudend  opstggende  rook  is  niet  ver* 
meerderd  geworden. 

•  Bg  het  afzenden  dezer  berigten  was  de  aarde  nog  niet 
weder  in  rust,  menigvuldige  malen  werden  nog  kleine 
golvinjgen  of  dreuningen  waargenomen. 
:  De  walgelijke  reuk,  die 'men  daags  na  de  aardbeving 
op.  de  benedenstraat  langs  het  strand  gewaar  werd ,  was 
schier  ondragelijk.  Als  voorzorgsmaatregel  van  gezond* 
héid,-zijn  terstond  de  noodige  bevelen  gegeven,  om  al 
het  4oer  de  zee  achtergelatene  op  te  ruimen,  op  hoopen 
bg'' elkander:  te  brengen  en  te  verbranden.  Dezelfde 
orders  zijn  ook  voor  Groot-Banda  gegeven.  Thans  is 
atleif -opgeruimd,  ofschoon  de  onaangename  reuk  nog 
niet- geheel 'Verdwenen  is. 

(-  D&  Kapt.  Luit.  ter  zee,  stations  kommandant  in.de 
Milukkos  en  kommandant  van  Z'.  Ms  brik  de  Haai^  is 
door  <ïen  Resident  verzocht  geworden ,  geen  nacht-:  noch 
dagschot  meer  te  laten  geven,  om  niet  door  de  trilling 
d^  vlucht,  de  zwaar  gescheurde  gebouwen  te  'doen  in- 
storten. Na  het  vertrek  van  Z'.  M'.  brik  de  Haai,  zal 
hetzelfde  blijven  geobserveerd. 
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2*.  Van  den  zelfden,  gedagteekend  Banda  den  2Xf^ 
JDecember  1852. 

De  aardbeving  heeft  zich  nog  voortgezet  tot  en  met 
den  22*^*>*  dezer ,  als  yranneer  yr'i^  des  avonds  omstredu 
6^  nre  de  laatste  vrij  merkbare  schudding  hebben  ge* 
voeld,  ofschoon  sommigen  Mrillen  beweren,  nc^  dikirgls 
zachte  golvingen  te  hebben  waargenomen. 

De  golving,  schudding  of  trilling  der  aarde»  was 
gedurende  al  die  dagen ,  zeer  ongelgk;  dan  eens  wu 
zg  hard ,  dan  weder  zeer  zacht ;  in  het  eerste  geval  ging 
zulks  altgd  met  geluiden  vergezeld ,  die  dan  eens  rom- 
melend, dan  eens  donderend  waren,  en  soms  als  of  er 
in  de  verte  zware  kanonschoten  werden  geloat. 

Yrijdag  avond  den  23*^**  dezer,  omstreeks  7^  uur, 
gevoelden  wij  twee  kort  op  elkander  gevolgde  vrg  zware 
schokken,  die  echter,  voor  zoover  mij  bekend  geworden 
is ,  geene  verdere  schade  hebben  aangerigt ;  znlks  was 
echter  geenszins  het  geval ,  toen  wg  op  den  volgenden 
dag  des  middags  tusschen  2  en  2\  uur  weder  twee  harde, 
kort  verticale,  daarna  golvende  schokken  gewaar  werden; 
deze  hebben  eenige  reeds  gescheurde  muren  doen  omver* 
vallen ,  en  zelfs  gebouwen ,  die  tot  nog  toe  verschoond 
waren  gebleven,  doen  scheuren  of  instorten.  In  dit 
laatste  lot  deelt  bet  specergperk  KelU  en  Noartoêgm^ 
het  eenige  perk  op  Groot'Banda,  dat  nog  geene  schade 
bekomen  had,  nadat  de  eigenaresse  hg  de  eerste  aard- 
beving, op  den  2&^^^  November ,  twee  eigendommen  op 
Neira  verloren  had«  Ook  de  voorgalerij  van  het  resi- 
dentiehuis  heeft  bierbij  weder  geleden,  en  is  aan  den 
oosthoek  geschraagd  moeten  worden,  om  zoo  mogelgk 
instorting  voor  te  komen.  De  herstelling  aan  het  dak 
van  de  foeliezaal  is  mede  weder  vernietigd. 

Aan  de  uitstooting  van  rook  door  den  vuurbei^,  is, 
even  als  de  vorige  dagen,  geene  verandering  bespeurd. 
Wel  zijn  er  op  den  24''«'"  dezer  aan  de  oostzgde  zware 
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rotsstukken  (zeker  op  den  26"""  Nov.  losgeraakt)  naar 
beneden  gestort,  eeue  zwarte  slofmassa  aciiter  i^icL  op* 
Uteode.  Inwoners  van  Lonthoir  willen  beweren,  dat 
UD  ie  z^de  des  kraters,  op  Neira  onxigtbaar,  bij  zware 
geluiden,  sleenen  zijn  uitgeworpen,  Tan  den  Papenherg 
beeft  ook  weder  eenige  afstorting  van  aarde  plaats  gehad. 

Twee  of  drie  dagen  zijn  er  geweest,  dat  gedurende 
de  24  uren,  de  aarde  zeker  geen  unr  achter  elkander 
in  ruil  was;  voortdurend  werden  zachte  golvingen  of 
irilliogen  waargenomen.  Hoe  zulks  op  de  gemoederen 
der  ingezetenen  werkte ,  eo  alles  in  vrees  en  onrust 
bield,  a  met  geene  pen  te  beschrijven. 

Thans  hebben  wij  bijna  drie  dagen  rust,  zoodat  het 
er  voor  kan  gehouden  worden,  dat  die  groote  crises  der 
natunr  geheel  geweken  is. 

Op  Neira  ziet  het  er  al  Ier  treurigst  uit ;  geen  enkel 
steenea  buts  is  onbeschadigd  gebleven  ,  eo  hoogstens  zgn 
twee  of  drie  daarvan  zonder  gevaar  bewoonbaar. 

Ven  Tan  Ceram  Ree  aangekomen  en  op  Goram  te  huis 
belioorende  praauw,  met  den  Radja  van  Onder,  heefï 
bet  berigt  medegebragt,  dat  aldaar  op  denzelfdeo  tijd 
(den  Zö"*"  Nov.) ,  de  aard-  en  zeebeving  op  eene  ver- 
schrikkelijke wijze  is  waargenomen,  en  deze  laatste  op 
Groot-Ctram  groote  schade  heeft  aangerigt;  de  zee  moet 
■Idaar  zoo  hoog  opgeloopen  zijn  ,  dat  alle  huizen,  met 
wat  zich  daarin  bevond,  in  de  nabijheid  van  het  strand 
zgo»  omvergeworpen  en  weggespoeld. 

Vele  Ceranische  praauwen  op  hel  strand  of  op  de  reede 

liggende,  benevens  de  aldaar  ten  handel  zijnde  Goram- 

9che  praauwen ,  een  en  ander  door  den  Radja  van  Onder 

■we!   op   honderd    stuks   geschat,    zijn   voor  het  grootste 

'Xedeelie   verongelukt ,   waarbij ,   even  ah  bij  de  wegge- 

elde    hnizen',    veel   menseben   en   vee   zijn   verloreo 

1.     Het  geleden   verlies  ü  itlzoo  ook  voor  den 

1  knstbandel  aldaar  zeer  aanzienigk. 
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Geene  nadere  berigten  zgn  van  Ceram  ingekomen; 
ook  is  omtrent  het  lot  van  de  Sarau^^  Kejf^  en  ZmmI- 
^««/er-eilanden  tot  op  dit  oogenbiik  niets  Temomen. 

3^  Van  den  Resident  van  Tematéj  gedagtekend 
den  15^°  December. 

Den  26*'**  November ,  des  morgens  ten  8  ure «  zgn  op 
Temaie  twee  kort  op  elkander  volgende  schokken  van 
aardbeving  gevoeld,  doch  niet  bgzonder  sterk  en  xonder 
dat  eenig  onderaardsch  geluid  daarbij  is  opgemerkt.:  De 
berg  rookte  niet  buitengewoon. 

4<*.    Tan  denzelfde,  gedagteekend  3i  December» 

Op  den  25,  26,  27  en  28*^»  November  j.  L,  hefaben 
te  Baifan  verscheidene  schokken  van  aardbeving,  gepaard 
met  onderaardsch  gedruisch,  plaats  gehad,  en  wel: 

op  den  25*'*° drie  schokken,  als:  om  10^  nre  'smpi^ens, 
4  en  6  ure  na  den  middag: 

op  den  26'^'^°  vijf  schokken,  als:  om  4|-,  7,  10  en 
10|  nre  's  morgens  en  6^  nre  ^s  avonds; 

op  den  27''*'*  vier  schokken ,  als :  om  4^,  9  en  11  nre 
's  morgens  en  j-  voor  10  nre  's  avonds; 

op  den  28*^""  een  schok  om  4^  ure  's  morgens ; . ' 

De  schokken  van  den  26**?*  November  zgn  de  hevigste 
geweest ;  alle  gebouwen ,  de  vlaggestok  en  ook  zware 
boomen:  slingerden  geweldig;  echter  zijn  er  geene  ge» 
bouwen  ingestort,  en  geene  ongelukken  te  betreuren. 
Het  was  dood  stil  weder ,  de  zee  kalm  en  's  nachts  hel- 
dere maneschijn.  ^ 

5°i  Tan  den  Gouverneur  der  Molukkasj  gedagteekend 
Amhoina  den  13^«°  December  1852. 
•  Nadat  sedert  den  19<^<'°  November  jongstleden,  zich 
herhaaldelijk  eenige  ligte  schokken  hadden  doen  gevoe* 
len ,  is  op  den  26*^'°  daaraanvolgende ,  des  moqiens 
omstreeks  1\  ure,  overal  in  deze  residentie  eene  hevige 
aardbeving  waargenomen,  die  ongeveer  5  minuten. heeft 
aangehouden. 
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Dé  beweging  w^s  hoHzontad  eb  golVènd,  en  hAd  téhe 
rigting  Tan  het  O.  N.  O.  naar  het  W.  Z.  W. 

Kott  daarop  bemerkte  men  Alhie^  eene  snelle  wtttelr^ 
lezing,  welke  daarom  spoedig  Was  te  ontwaren,  omdat 
het  ^edafende  de  aardbering  laag  water  Was ,  en  hét 
gewone  peil  1,06  Ned.  èl  aanwees.  Na  deze  rgzing  tief 
zee  had  er  terstond  eene  even  snelle  daling  plaats ,' 
Welke  rijzing  en  daling  zith  twintig  tnalen  hebben  her* 
haald,  tot  ^s  nattiidd.  2  ure ;  vgf  malen  waren  z^  vrg  sterk. 

Gedurende  deze  vijf  sterkste  rijzingen,  verhief  zich  è& 
2ee  van  1,06  tot  1,80  Ned.  el,  tcrwgl  bg  springtijden 
het  hoogste  peil  1,60  is,  loodat  hét  water  nit  zijnen 
nfttunrlijken  stand  0,74  el  werd  opgetoerd ,  of  wel  0,20i 
N*  el  bpven  den  hoogsten  vloed,  en  ook  weder  even,  ja 
Aim  zooveel  beneden  den  laagsten  stand  werd  afgevoerd. 

Bij  deze  zeebew^ng  heeft  men  evenwel  geene  merk« 
bare  golving  oF  koking  bespeurd ;  alleen  zag  mén  langs 
hét  strand  op  de  ondiepe  plaatsen  eene  soort  van  bran« 
ding  of  brnising. 

Eenigé  kleine  inlandsche  vaartuigen ,  die  te  digt  b^  de 
droogte  lagen,  zijn  op  het  strand  geslagen,  doch  andere, 
welke  bemand  waren,  zgn  terstond  tot  in  het  ftiidden 
der  baai  gevoerd ,    en  aldaar  blijven  liggen  dobberen. 

De  sero's ,  die  allen  digt  aan  het  strand  worden  op- 
gezet, hebben  veel  schade  geleden,  en  eenige  daarvan 
zgn  verwoest.  Andere  schade  heeft  de  bovenvermelde 
aard-^en  zeebeving  alhier  niet  aangerigt,  ook  hééft  men 
geene  menschenleveils  te  betreuren. 

In  de  afdeeling  Sapatoea  en  Haroeko  was  de  rijzing 
van  het  water  sterker. 

In 'de  binnen-bdai  der  négorgen  Saparoea  en  IVotttr, 
Was  de  zeebeweging  veel  geweldiger ,  en  herhaalde  zich 
de  rgzing  en  daling  van  het  water  tusschen  SJ-  en  11  ure 
tot  vier  malen,  waarvan  de  tweede  en  vierde  rgzing 
de  hevigste  waren. 

(1853)  N^  2,   2«  AFD.  18 
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Bg  die  rijzingen  steeg  het  water  tot  op  3  NedL  A 
lioven  het  gewone  hoogste  peil,  en  met  eene  allet  tcs- 
nielende  kracht  voortgestuwd,  drong  het  tot  op  405  Bh^- 
landsche  voeten  verder  dan  agnen  gewonen  stand  aan 
den  oever,  de  negorg  binnen,  eene  ontelbare  menigte 
visschen  medebrengendei  welke  bg  den  opgevolgdea 
val  van  het  water  op  het  drooge  achtecblevep. 

Even  hoog  als  de  rgzing  van  het  water  was,  wis 
ook  zgne  daling  laag»  zoodat  men  tot  twee  malen  toe» 
na  den  hoogsten  waterstand,  de  geheele  binnenbüi 
droog  gezien  heeft»  en  tot  aan  den  overw^  yan.  Pofê^ 
roêf  een  afstand  van  ruim  |  uur,  waarip  op  aonmjge 
plaatsen  tot  6  k  6  vadem  water  gepeild  wordt,  droog*" 
voets  zou  hebben  kunnen  gaan. 

Zes  aan  het  strand  staande  huizea  d^r  negc^qi  Sojftr 
roea^  zijn  geheel  weggeslagen  of  ingestort,  terwgl  vele 
andere  belangrijke  schade  hebben  bekomen* 

Orambaijeu,  jonken  en  praauwèn,  welke,  of  onder 
loodsen  aan  den  oever  stonden,  of  aan  bet  strand. ten 
anker  lagen «  zgn  ver  binnen  dc^  negorij  ^  erven  ge- 
voerd, in  hunnen  geweldigea  voortgang  alles  meder 
nemende ,  wat  geen  tegenstand  kon  biedei^ 

De  langs  het  strand  loopende  groote  weg  van  Saff^roÊtk 
naar  Tiauw  is  op  verschillende  plaatsen  verniehl,  ei|  de 
steenen  landhoofden  van  de  over  dien  weg  gelegen  bmg» 
over  de  rivier  fFaysoêir,  zijn  gedeeltelijk  weggesltgen. 

Na  il  ure,  is  de  zee  tot  in  den  nacht  in  gestadige 
beweging  van  sterke  toe-  en  afioop  gebleven ,  dook  baeft 
vervolgens  geenen  buitengewonen  hoogen  of,  lagen 
stand  bereikt. 

Ook  in  de  negorijen  op  Bafumano  }s  de.  s^beTillgi 
doch  in  zeer  lig  ten  graad,  waargenomeMi  zonder  dat 
zg  eenige  schade  heeft  aangerigt,  of  eenesn  buitengewoon 
hoogen  waterstand  ten  gevolge  had» 

Hetzelfde  heeft  nog  plaats  gehad  in  de  negorgen  Koê* 
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4ar,  de  beide  Sirry  Sorry 9  en  Poorio^  op  het  eiland 
Saparoea;  te  Üoelalio^  Oma  en  ffoêêéé  op  het  eiland 
Saroéke ,  terwgl  men  in  de  laatstgemelde  negorg^  even 
als  te  Beoy  op  het  eiland  Saparoea  en  itjimêth^Akoirti 
en  ^tm^M  op  het  eiland  Nausêalamt^  in  de  rigting 
▼au  het  zuid-oosten  een  zwaar  gedruisch  heeft  gehoord , 
niet  ongelijk  aan  elkander  snel  opvolgende  kanonschoten. 

Yele  inwoners  en  handelaren  te  Saparoea  hebben  alles 
verloren,  wat  zij  aan  kleeding  én  weinige  gereede  pen* 
ningen  bezaten ,  daar  de  zee  alles  weggespoeld,  en  iedereen 
iui«r  het  hooger  gedeelte  der  negorij  de  vlugt  genomen  had. 

Se  schade  door  deze  zeebeving  veroorzaakt,  bedraagt 
volgens  de  opgaven  van  den  adsistent-resident  van  Sapa^ 
roea  eaBaroéhê^  eene  som  van  8600  recepissen,  waar* 
onder  echter  niet  is  bqprepen  de  waarde  der  ingestorte 
en  weggespoelde  hoizen,  noch  de  verliezen  geleden  door 
twee  Arabieren,  inwoners  van  Jhiibemaj  die  zich  met 
hunne  koopwaren  toen  te  Sapareea  bevonden» 
'  Overigens  is  door  genoemde  zeebeving  aan  een-  der 
stranden,  nabg  de  Christen  n^org  Amahêy^  op  Ceram^ 
een  jongentje  van  6  jaren,  verongelukt,  terwgl  door  de 
Mrdbeving  van  denzelfden  dag  (26  November) ,  een  ge^ 
deelte  vnn  den  muur  van  het  fort  Zeelandia  te  Baroeko^ 
en  de  steenen  keric  te  jlkoro  gescheurd,  en  een  der 
maren  van  het  nagelpakhuis ,  binnen  gemeld  fort ,  be* 
schadigd  zijn* 

Ten  slotte  wordt  nog  gemeld,  dat  deze  aard-  en 
zeebevingen  in  de  afdeeling  Mila  en  Larieke^  Boero 
ta  fFahaagj  geene  schade  hebben  aangerigt,  en  dat 
gedurende  eene  week  later  zich  herhaalde  schokken  van 
aardbeving  overal  hebben  doen  gevoelen. 

a*".    Van  denzelfde,  gedagteekend  28  December. 

In  den  nacht  van  den  28*^"  op  den  24*^'*  dezer,  om*^ 
streeks  1  ure ,  zgn  op  deze  plaats ,  zoomede  op  de 
onderhoorige  eilanden,  wederom  twee  spoedig  op  elkander 

18* 
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volgende,  vrij  sterke  schokken  van  aardbeving  wiarg^- 
nomen,  in  de  rigting  van  het  N.  W.  naar  het  2L0.;  zQ 
hadden  eene  horizontale  beweging,  doch  hebben  geene 
schade  aangerigt. 

7^.  Berigt  van  den  Kapt.,  militairen  kommt.  van 
Banda  en  onderhoorigheden ,  J.  npiB,  gedagteekend 
Banda,  29  November  1862. 

Des  morgens  omstreeks  8  ure,  na  door  een  onder- 
aardsch  gedrnisch  te  zijn  voorafgegaan,  ontstond  er 
eene  aardbeving ,  welke  ruim  6  minuten  aanhield,  ea 
zoo  hevig  was,  dat  de  grond  zigtbaar  golfde,  en  op 
sommige  plaatsen  in  verschillende  rigtingen  kleine  Kbeu- 
ringen  onderging;  terwijl  de  onderscheidene  gebouwen 
zoodanig  waggelden ,  dat  men  aan  hunne  instaad- 
hondiog  niet  meer  konde  gelooven. 

Ofschoon  op  dat  oogenblik  een  bgzonctere  schrik  of 
verbazing  zich  van  elk  had  meester  gemaakt,  gelukte 
het  mij  echter,  met  behulp  der  overige  officieren  van 
het  detachement,  welke  onmiddellijk  naar  buiten  gesneld 
waren,  de  soldaten  hunne  wapening  uit  de  kazernes 
naar  buiten  te  doen  brengen.  De  aardbeving  intusschen 
een  weinig  tot  bedaren  gekomen  zgnde ,  ontwaarde  ik 
met  genoegen,  dat  het  grootste  gedeelte  der  gebouwen 
was  blijven  staan,  en  werden  er  terstond  de  noodige 
middelen  aangewend  om  de  gestoorde  orde  onder  de 
troepen  te  herstellen ,  hetgeen  in  zeer  korten  tijd  plaaU 
had.  De  geweren  werden  op  het  plein  van  het  kampe- 
ment aan  rotten  gezet,  en  tevens  de  last  gegeven,  dat 
niemand  vooreerst  zich  binnen  de  gebouwen  mogt  be- 
geven,  daar  men  natuurlijk  bevreesd  konde  zijn,  dat 
alle  gevaar  nog  niet  geweken  was. 

Zeer  spoedig  na  deze  gebeurtenis  (omstreeks  10")  rees 
de  zee  met  eene  verschrikkelijke  kracht,  en  overstroomde 
vervolgens  die  terreingedeellen,  welke  aan  het  strand 
grensden. 


269    ' 

Daar  door  dil  nieuwe  nataurverscHijosel  t&ans  het 
kampement  door  de  golven  bedreigd  werd,  oordeelde 
ik  het  raadzaam  y  de  troepen  naar  een  hooger  punt  te 
doen  trekken;  terwijl  ik  met  een  der  officieren  en  eene 
kleine  wacht  alsnog  in  het  kampement  achterbleef. 

Tot  drie  malen  toe  was  de  baai  op  sommige  plaatsen 
bgna  in  de  geheele  breedte  droog,  waarna  het  water 
met  eene  ontzettende  snelheid  weder  opkwam,  en  ia 
z^nen  gang  alles  met  zich  voerde,  waardoor  verscheidene 
inlandsche  vaartuigen  uit  elkander  sleegen  of  op  het 
strand  werden  geworpen,  en  eir-ca  60  ongehikkigen  hun- 
nen dood  in  de  golven  vonden. 

Deze  zeebeweging  heeft  echter  het  kampement  betrek- 
kelijk zeer  weinig  schade  toegebragt,  nièttegenstaandis 
nagenoeg  het  geheeïe  terrein  van  hetzelve  door  de  zee 
ia  bespeeld  geweest. 

Toen  ook  de  zee  tot  bedaren  was  gekomen  (zijnde 
hist  inmiddels  10^  uur  geworden),  heb  ik  de  troepen 
weder  het  kampement  doen  betrekken,  en  dezelve  roet 
Irnilne  wapening  onder  de  kazernes  doen  plaatsen;  in 
welke  positie  op  dit  oogenblik  zich-  nog  alles  bevindt, 
daar  men  algemeen  beducht  is ,  dat  alle  gevaar  nog  niet 
ia  geweken,  want,  tot  neg  toe  wordt  men  van  tijd  tot 
tgd  kleine  schokken  van  aardbeving  gewaar. 

B^'de  dien  dag  door  mij  gehoudene  inspectie,  werd 
geen  der  manschappen  vermist,  noch  had  iemand  eenig 
letsel  bekomen ;  ook  zijn  er  geene  wapenen  verloren  ge- 
raakt,  terwgl  slechts  enkele  geweren  beschadigd  zijn. 

ik  kan  niet  genoegzaam  het  gedrag  prgzen  der  officie- 
ren van  dit  garnizoen,  bg  die  gelegenheid  aan  den  dag 
gelegd,  daar  zij,  zonder  bedacht  te  zijn  op  hunne 
eigene  belangen,  slechts  daar  heensneldeu,  waar,  door 
verschillende  diensten ,  hunne  tegenwoordigheid  vereischt 
werd,  zonder  zich  te  bekommeren  em  hetgeen  'w 
hunne  woningen  voorviel. 
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8^.  Tan  den  Kapt.  Luit.  ter  zee ,  stalions-kommaiiibBt 
iu  de  Moluksehê  wateren,  tok  ftliHiB,  gedagteekend  au 
boord  Z'.  M\  brik  de  Haai ,  ter  reede  van  JÊmMnmf 
den    29*^>  December  1862. 

In  den  morgen  van  den  26*^  November  had  er  eeac 
alleryreesselijkste  aard-  en  zeeberaig  plaats»  die  voor 
de  ^aniia-eilanden  eene  ware,  bgna  «woverkomalgb 
ramp  is  te  noemen »  en  waarvan  ik  U.  H*  £d.  G.  de 
navolgende  bgsonderheden  mededeeL 

Ten  7*^  in  de  dagwacht,  baddeo  w5  cene  «it  bet 
Z.  W.  opkomende  regenbui  gebad ;  ten  1^  60*  was  de 
lucht  helder,  hoewel  met  ligte  wolkjes  beiet;  er  beemhte 
een  flaauw  zuchtje  uit  bet  W. ;  bet  selup  lag  in  6  jêL 
water  met  36  vadem  van  bakboords-kettiog  TOOigehMh 
pen ;  met  den  kop  om  de  O.  Z.  O.  gestrekt ,  voeldea 
wij  eene  verticale,  van  betZ.0.  naarJietN.  W^loopende^ 
in  golvende  bew^ing  overgaande  zeebeving.  Ikt  gevoel 
er  van  was ,  als  of  bet  schip  als  't  ware  werd  tiipgeligt| 
bet  dek  golfde  onder  de  voeten^,  en  falies  trilde:  wat  loi 
aan  boord  stond;  2  minnten  (aan  den  wal. 6  miaiilan) 
had  deze  beving  plaats.  Van  bet  itk  onze  oogea.iiaarde 
ons  omringende  eilanden  (Banda^Neira  en  Ztomihmr) 
rigtende,  zagen  wij  overal  kolommen  stof  opstegen, 
bet  bewijs  van  het  instorten  van  gebouwen*  Op  het 
oogenblik  van  de  aardbeving  wees  de  barometer  762P^ien 
de  thermometer  85%  dus  in  deze  niets  bigxondêrs;  de 
Goenang'Apie  vofkxt  zeer  weinig.  Ten  8  ure  'Mnd^ik 
eene  sloep  met  den  adelborst  nn  birou,  met  de  6MB« 
missie  naar  den  resident,  om  den  afloop  van  de  aard- 
beving te  vernemen,  en  tevens  met  de  vraag  of  ik  ook 
van  eenige  dienst  zoude  kunnen  sgn. 

Ten  S'^  10"*  zagen  wij  het  water  in  eens  zwellen, 
doch  kort  daarop  met  eene  uit  het  N.  W.  opkomende 
baar,  met  eene  onbeschrijfelijke  snelheid,  wegloopen; 
de  brik  was  daarop  met  den  kop  om  de  N.  W«  gaao 
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liggen,  en  daar  bet  water  al  meer  en  meer  wegliep, 
zoo  liet  ik  ketting  steken,  tot  op  90  vadem,  als  wanneer 
Itet  vallen  ophield,  en  er  toen  bij  het  fbkkewant  3{-vad. 
gelood  werd,  sgnde  het  rif  geheel  droog  gevallen,  tot 
op  eene  brikriengte  van  ons*    Hoewel  nog  afloopende, 
kwam  echter  het  water  reeds  weder  van  om  de  Z.0. 
opsetten,  on  er  werd  sorg   gedragen,    van  beiuiden 
het  anker  te  blijven;  het  water  wies  nu  met  nog  grootere 
snelheid  aan,  dan  waarmede  het  getallen  was,  en  ont- 
zettend was  -het  te  zien ,  hoe  het  over  alles  aan  den 
wal   heenliep,  en   de  met  de   valling  iran  het  water 
losgeraakte ,   en  door  elkander  gegooide  65  praauwen 
weder  op  den  wal  joeg.  Tossbhen  het  begin  van  de  daling 
en  het  oogenMik ,  waarop  het  water  wju  hoogste  standk- 
fmttt  had  bereikt,  loodende  toen  7f  Tadem,  verliepen 
er  20  minnten ;  onmiddellijk  Itep  met  eene  ontzaggelgke 
baar ,  ifie  alles  met  zidi  meesleepte  en  verwoestte »  met 
Mlie '  Terbatende  snelheid  het  water  weder  weg.     Het 
fdiip  twmide  verschrikkelgk  en  snel,  voor  den  afloop, 
Wtsder  op ;  20  minnten  waren  er  weder  verloopen ,  tot 
het  water  zijn  hoogste  standpunt  had  bereikt,  loodende 
toen  8  vad.  water.    Het  water  nn  hoog^  gdcomen  zgnde  t 
was  de  baar  zooveel  te  sterker,   te  versehrikkeljjker, 
steeg  tot  aan  het  dak  van  het  overdekte  koopvaardg- 
boelfS ,  waarondier  verscheidene  menschen  van  praauwen 
zich  hadden  geborgen ,  doch  welke  door  de  baar  werden 
weggespoeld  en  den  dood  vonden.  Yerseheidene,  zoowel 
groote  ais  kleine  praauwen ,  werden  over  den  wal ,  over 
bet  hoofd  geslingerd  en  veribr^zeld;  het  koopvaard^- 
hoofd,  even  als  dat  van  het  residentiehnis ,  spoelde  van 
den  wal  af.    Het  verval  van  het  water  was  nu  2ft  voet 
geweest ,    4  malen   had  op  zulk  eene  verschrftkelgke 
wgze  het  dalen  en  rijzen  van  het  water,  altgd  m  delfde 
ligting  en  in  hetzelfde  tgdsverloop  plaats ;  ten  9  ure  30" 
begon  dit  rijzen  en  dalen  van  het  water  te  verminderen , 


272 

tot  oinsl reeks  1  ure,  als  wanneer  het  weder  in  zgac» 
nornialeu  toestand  was  temggekomen. 

Het  steken  van  zooveel  ketting,  en  de  zorg  om  ]nc 
schip  bezuiden  het  anker  te  houden,  kan  als  eene  toot- 
name  oorzaak  beschouwd  worden ,  dat  de  brik  niet  au 
den  grond  is  gevallen ,  waardoor  zeer  veel  schade,  loo 
niet  meer »  het  verlies  van  menschen-levens  is  voovp- 
komen  gewordeuk 

De  sloep ,  die  bij  den  eersten  afloop  den  wal  nog  skt 
had  bereikt,  en  niet  spoedig  genoeg  kende  oatvlogln, 
Tiel  droog.  De  adelborst  en  de  manschappen»  het  mier 
weder  ziende  wassen,  verlieten,  op  levensbehond  bedak, 
de  sloep;  deze  werd  den  wal  opgegooid,  en  bij  de  Me 
rijzing  in  de  drooge  gracht  Tan  bet  fort  iViaMMr  ge- 
worpen ;  wonderbaarlijk  kreeg  ik  die  later  geheel  sak- 
schadigd  terug. 

Een  mede  hier  ter  reede  liggende  Nederlandick  brt- 
vaarder  is  ook  op  eene  wonderbaarlijke  wijze  Uksdka 
gebleven,  daar  die,  voor  het  Zonnegat  liggendeikt 
meest  aan  de  woede  van  het  water  is  blootgesteld  g^ 
weest,  tweemaal  aan  den  grond  tegen  het  rif  opifi 
geworpen  hecfc  gelegen ,  en  toen  geene  andere  scUi 
heeft  bekomen,  dan  het  breken  van  een   anker. 

Tan  de  65  te  Banda  vöór  deze  verschrikkelgkcoti- 
strophe  gelegen  hebbende  inlandsche  vaartuigen,  ifs  ei 
stellig  J  gebleven  ;  de  andere  hebben  zich,  toen  ketfCi^ 
telijke  zuchtje  begon  door  te  komen,  met  de  rlugt 
te  redden,  en  het  verlies  der  daarop  varenden, 
op  60  gerekend.    De  in  het  Zonnegai  gelegene  vtfik 
de  op  de  westpunt,  staande  huizen  zgn  geheel  veroieU; 
alle  gouvernenieiits  gebouwen  en  pakhuizen  zijn  gn)0(e^ 
deels  beschadigd ,  en  geen  huis  is  er  op  Batida^  Jietivt 
niet  zoodanig  heelt  geleden,  dat  het  met  groote  kostB 
weder    bewoonbaar   /.al    gemaakt    moeten    wordea,  ^ 
:mderc  geheel  moeten   hernieuwd  worden,  zoodit^.Êi^. 


278 

.iogezetenen  van  huisvesting  zijn  ontbloot.  Het  resi- 
,dentiehuis  is  van  zgne  grondvesten  gescheurd;  het 
kampement  heeft  veel  geleden  3  op  den  voorwal  van 
Groot-Banda  heeft  de  aardbeving,  ook  yele  verwpestinr 
gen  aangerigt,  en  hetgeen  door  de  aardbeving  i^  gespaard 
geworden,  is  nog  door  de  yreesselyke  iifoede  van  het 
water  vernield  ,^  voomamelgk  aan  de  vrestzgde*  D9  ach* 
-terwal  van  Grroot^Banda  en  het  eiland  /{i^^eiifra^ 
hebben  mede  geleden,  zoodat  deze  aardbeving  eenf^ 
allervfeesselijkste  ramp  is  te  noemen «..waarvaa  4^  aa&p 
gerigte  schade  niet  is  te  berekeneo^,-  "waardoor  Boanda* 
'Jfeira  als  't  ware  geheel  verwoest  is  geworden,  en  zich 
niet  ligt  van  het  geledene  zal  kannen  herstellen. 

Hulpeloos  alsiwg  zelven  waren  ^  op  eene  ontzagver* 
wekkende  wgze ,  door  het  bliks^snelle  vallen  en  het 
rigzen  van  het  water,  heen  en  weder  geslingerd,  wa$  ^ 
het  voor  ons  treurig,  geen  bijstand  te  kannen  verleenen, 
aan  de  zoowel  aan  den  wal,  als  op  de  vaartuigen  .daarom 
vruchteloos  schreeuwende  arme  menschen, 

Gedurende  den  dag  van  Trijdag  z^jn  er  na  het  ge- 
baarde van  's  morgens,  9  aardbevingen  geweest,  wajurvan 
de  1*  en  6«  vrij  sterk ,  doch  kort  a^i»  boord  liju  gevoeld 
geworden,  en  gedurende  ons  verblijf  te  ^anda^  hebben 
die  bevingen  bg  voortduring  sterk  plaats  gehad,  en 
was  die  van  den  30*^"  November  j.  1.  vrij  hevig  geweest, 
zoodat  alle  eenigzins  tot  bedaren  gekomen  zijnde  ge- 
2noederen  weder  in  angst  en  v^eeze  werden  gebragt. 

Daar  de  mogelijkheid  koa  bestaan ,  dat  door  zi^Ik  eeq 
verschrikkelgk  natuurverschijnsel  in  de  verschilleed^ 
gaten  en  de  reede  BandorNeira  zelve  eenige  veranderii^T 
gen  waren  ontstaan,  zoo  heb. ik  de  luitenants  ter  zef 
2«  kl.  w.  K.  VAN  GEANEP  CU  J.  c.  OUDRAAT,  den  last  opge- 
dragen ,  om  de  reede  van  Banda^Neira ,  Jiet  Lonihairs^ 
gat ,  het  Zonnegat  en  het  Oostgat  op  te  nemen.  Groote 
veranderingen  zijn  niet  gevonden  geworden  j  het  Zonne- 
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giU  is  bg  desselfs  uitloop  naar  de  reede  van  Bmdth 
Neira^  smaller  voortspruitende ,  zoodat  het  rif  langs 
Banda^Neira  liggende,  1^  kabellengte  zich  breeder  tui 
den  wal  uitstrekt,  dan  op  de  plannenkaatt  is  aange- 
teekend.  (1) 

Mgne  door  zoo  relea  ttet  mg  gedeelde  rrees ,  dati^ai- 
haina  ook  door  het ,  op  den  26***"  plaats  gehad  hebbende 
natuurverschgnsel ,  deerlgk  zoude  geteisterd  zgn  gewor* 
den »  is  gelukkig  geheel  ongegrond  bevonden.  Wel  heeft 
Y>p  hetzelfde  oogenblik  ab  te  Banda,  eene  drie  minntea 
l^eduurd  hebbende  horizontale  golvende  aardbeving  plaats 
gehad,  gevolgd  ook  door  zeebeving,  die  echter  het  vrater 
slechts  25  Amst.  duimen  t>pvoerde,  en  geen  de  minste 
schade  heeft  aangerigt.  Zoo  gelukkig  is  SaparoHL  niet 
geweest,  alwaar  evenlang  geduurd  heeft  eene  aard-  en, 
daarop  gevolgde  zeebeving,  die  de  baai  van  S^iparoem^ 
van  af  de  negorg  van  dien  naam,  tot  ann  de  negorg 
PaperOf  waarin  op*  sommige  plaatsen  eene  diepte  vuftk 
6  vad.  bestond,  geheel  droog  liet  zien,  verscheidene 
huizen  deed  instorten  en  wegspoelen,  en  eene  groote 
schade  aan  goederen  veroorzaakte.  Op  al  de  emliggende 
eilanden,  op  Amahmy  en  fTatiaaji^  is  deze  aard*  en 
zeebeving  meer  of  min  steric  waargenomen  gewerden. 


LaJUre  bmgten  uU  de  Nederkmdêohe  Oo9/trIndièfk$  'Baè- 
tingen  hebben  medegedeeld^  dat  deze  aard^  en  jMibemgen 
in  den  Molukschen  Archipel  aUengekens  hebben  afgeMmen, 
en  de  oppervlakte  der  aarde  aldaar  feeder  tot  haren  gewcnm 
toestand  was  teruggekeerd. 

Jémsterdam^  Julij   1853. 


(1)    Hier  wordt  waariohijnlyk  de  kaart  Tan  den  Heer  «Aittozr  bedoeld* 
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XI. 

BE6R00TIN6  DER  STMTS-OTdAVllI 

TOOE  DB 

MARIIVE, 

OVER  1853. 

(Staatsblad  N«.  248.)  ff  ET  wm  dm  ^^^Dêomnhêr  1852, 

tot  vatUUUiny  van  fol VIII^*  Soafd^ 
êiuk  der  StaaUlegrooHng  voor  dên 

JtÊTO  IroSS* 

Wij  WILLEM  III,  va  M  «G^atib  -GeDs,  Kxnmro  HU 
NsDBaLAVDBir,  Pruts  yav  ÖKAtt^IXx^AVf  GAOOTrBxEroa 

TAK  LUXBXBURQ,   BICB. ,    B9Z*«  KIfZ. 

Allen,  dio  deze  zullen  zfen,  ét  hoOren  lezen,  salotl 
doen  te  weten: 

Alzoo  Wy  in  oTerweging  genomen  hebben,  dat,  Tolgens 
Art  119  en  120  der  Grondwet,  de  algemeene  begrooting 
jtarlgks  moet  worden  TaBtgesteld, 

Zoo  is  het,  dat  Wg,  den  Raad  tifti  Stalte  geboord  en 
roei  gemeen  overleg  der  Staten-Creneraal  hebben  goedge- 
vonden en  verstaan,  {[elgk  Wg  goedvinden  en  verstaan 
bg  deze: 

Art.  1.  Het  VIII*  hoofdstuk  der  bcgrooting  voor  de 
staalsnitgaven  voor  het  Dienstjaar  1853,  betreffende  het 
Ihpariemeni  van  Marino,  wordt  vastgesteld  als  volgt: 

l*t*    AVDBZZtHCU 

Koiton  dtr  Adndniêiraiio. 
A.    Depariêmêni, 
Art.  1.    Traotement  ¥an  den  llinister.    /  12,000.00 
Art.  2'»    Bexoldigingen  Yan  den  Seore- 
taru-Generaal ,  Ambtenaren  b(j  het  Depar- 
tement, Ambtenaren    tot  de  algemeene 

Transporteeren    /  12,000.00 
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Par  Triniporl    /    12,000.0» 

«licaat  behoorende,   en  die  der   eerdere 

Geëmplogeerden  en  Bedienden ,  benevens 

maand-  en  daggelden  en  •chrgiloonenx 

a.  Ambtenaren    bij  het 

Departement /  59,954  «75 

5.  Algemeene  Ambtenaren   >  11,900.00 

.  /   71,854.7& 

Art.  3.     Bnreau-   en    Lokaalbehoeften 

en  kleine  lutgaven,  benevena  drukwerk.     »    17,000«0l>' 

B.  Directiën  dor  Marine  ia  Amsterdam , 
Ueilevootêluiêf  Vlissingên  ên  WiUêwuoord, 

AtL  4.  Beioldigingen ,  loo  ▼an  d» 
IKreotenren  en  Kommandanten  en  Direo^ 
teuren,  al«  ▼an  de  Hoofd-Ambtenaren, 
Geëmployeerden  en  Bedienden: 

te  Jmaterdam /  83,900.00 

a    ffeilevoêiêluU »  11,250.00 

»     VUsHngen »  22^850.00 

>     Willemsoord >  21,600.00 

»     89,600.05 

AH*  5.    Bureau-^  en  Lokaalbehoefleiif 

benevent  kleine  uitgaven a       6,000.00 

C.    ReiS'  en  Kcrbl  ij/kost  en. 

Art.  6.  Reit-  en  verblijfkosten  ,  loowel 

voor  de  civiele  Ambtenaren ,   ali  voor  de 

XUitairen ,   met    inbegrip   der  restitutièn. 

van  ten  dienste  van  het  Rijk  gedane  nit- 

ichotten >     10,000.00 

/ 

J}de    AFDIILIRO. 

Koiten  niet  behoorendê  toi  dê  Marine^ 
aangelegtnhtéêfiM 

Art.  7.  Bezoldiging  van  den  Hydrognaph 
der  Rederlandsche  seegatcn ,  alsmede  van 
de  Ambtenaren  en  Geëraplogcerden  by  het 
opiigt  over  het  loodswcxen ,  de  betonning , 
bebakening ,  xeemerken ,  kust-  en  oevei^ 
verlichting /   90^.60 

Art.  8.  Kosten  der  betonning.  bebakening,. 
xeemerken  ,  kust-  en  oeververlichting ,  met  « 

inbegrip  der  kosten  van  inspectie •     9  MOyMiHi 

'-'V'?  ■  ^ 

Tn»|  I 
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Par  Transport  /    497»988.7t 


Ayi.  9.  toelaag  aan  de  Rweektohool 
Yoor  de  Zeevaart  te  4materdam /       ZJUOM 

Art.  10.  Tnctementen  en  belooninstn 
^er  Ambtenaren  en  Bedienden  en  verdere 
kosten  Toor  de  dienst  der  quaraataitte»..  Ji        6|500.00 

Art.  11.  Bezoldiging  der  Havtnaeestera 
«n  Wachters  bg  de  harendienst  aan  hel 
Niêuw  DUp  tn  Ie  ÉelhvosMuié »       3^400.00 


»     XZMMè 


Materieel  dêr  Zêêmagf, 

Aft.  12.  Aanschaffing  Tan  materialen 
tot  aanbouw ,  aftimmering ,  uitrusting  en 
gewoon  onderhoud  van  schepen  j  stoom^ 
en  andere  werktuigen ,  aanbouw  van 
ijseren  vaartuigen  bij  particulieren ,  B^et 
den  aankleve  Tan  dien ,  wyders  de  he- 
trekkelgke  kosten  van  transport  i  inspec* 
tien  en  keuring.... /i^fiOOM 

Art.  13.  Gewone  reparatie  en  daar- 
stelling  van  gebouvfen»  maritime  werken 
«n  der  quarantaine- plaatsen »      6O)0OQ.0O 

Art.  14.  Dagloonen  en  toelagen  der 
werklieden  op  's  Rgks  werven  ,  daaronder 
liegrepen  de  kosten  van  bewaring  en 
bewaking  van  's  Rgks  Maritime  établisse- 
menten ,  magaxijnen  ^  ent. ,  loo  mede  de 
koeten  ?an  buiten  de  werven ,  bg  parti« 
culieren ,  op  tarief  of  cootiact  yerrigt 
wordende  werkiaamheden • >    $80,000.00 

Art.  15.  Schippers  en  inatroien  op  het 
jagt  en  de  werk  vaartuigen ,  daaronder 
begrepen  de  dag-  en  kostgelden  en  klee- 
ding, 100  mede  kosten  van  sluit-  en 
bmggelden ,  jaagloonen ,  eus«,  op  do 
kanalen  en  rivieren »      20,973.00 

Personeel  der  Zeemagi. 
Art.  16.  Traotementen  van  Zee-Officie* 
ren  en   adelborsten \. >    860,800.00 

■  —i—M» 

Transporteren  /  2,824,601 .76 
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Per  Transport /Sjn4,0Ol.ni 
Art.  17.    TnctemeBteo  Tan  (HBoieran 

Yui  (Mondheid • /     66|j90O.OO 

Art.  18.  Traotemenlen  tui  Ofioieren 
Tan  Administratie  t  Adyonct-Administm* 
tenren  en  ScheepsUecken..., »     48^^900.00 

Art  19.  TractementenTanOek-enOn^er» 
OAcieran  ,  tot  het  Taste  corps  bebooffendo  9.     iSfiOQM 

Art.  20.  Het  corps  Varinien. »    196.8S1«84 

Aft.  21.  Kosten  der  actiTa  Zeemaft: 

WerTing »    20^000.00 

Zee-tractementen  en  tol- 
gelden der  officieren t  423»127.87| 

Scheeps-soldgen    met  in- 
begrip der  Ueoding »  844,188.28 

SchalUng  der  Equlpagiën  >  549,890.00 

Yenorging  der  kommalie- 

behoeflen Ji    ÓO^IOB.*»! 

. -?» 1,923;112.85 

Art.  22.    Geneeskundige  dienst s      88,800.00' 

Art.  23.  Kosten  Tan  's  Ryks  schepen 
en  Taartnigen  buiten  's  lands,  iregenff 
reparatiën ,  de  daartoe  noodige  behoeften , 
quarantaine-koften ,  loodsdiensten,  sleep*  * 
lo^neui  ent.,  mitsgaders  de  kosten  Ttn 
hei  in-  en  uitloodsen  en  slepen  Tan  's  Rgk» 
schepen  in  en  uit  de  haTens  Tan  dif  R^k  9     fSSJOWM' 

Art.  24.  Bijdrage  der  Marine  aan  dé* 
Militaire  Academie  te  Breda ,  in  de  kosten 
Tan  opleiding  Toor  's  Rijks  seedienst 
Tan  bjj  gedachte  inrigting  geplaatste 
Adelborsten t      fSJMM 

" s  2,a94;nii 

FerêeMUêndê  VUgmvm. 

Art.  25.  Kosten  Tan  medailles  en  onder- 
scheidingsteekenen  •••••/  800.00 

Art.  28.    Kosten    Tan    transport    Tan 

Oflioieren  en  mindere  sehepelingen ,  die 

TOOI  's  Ryks  rekening  uit  doilledevlMldsQbo 

Bezittingen  of  eenig  ander  Buitenlandach 

station  naar  het  Vaderland   tem|^.ren 

of  wel  derwaarts  worden  uitgezonden...  >       3,000.00 

»        ZjMJ( 

Tnuis(>orteereD  /  5^902,486«( 
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P«r  Tnnspittt  /5^»2,486.0t} 
Aft.  S7.  Proee^LMten  tin  tenohiUeBdt 

«•fd Mmniê. 

Art.  SA.  Huur  tan  een  lolnal  tot  M 
houden  tm  et n  kantoor  toot  «auiitmiaf 

tan  scheopsYolk  te  itol/frdkmi •••  »         ISO.00 

Art.  29.  Kotten  Tan  het  opTiatohen  en 
bergloon    tan    ankert  en   andere  toor- 

werpen »       1,069.00 

»        1|110.00 

yV»    4ffllllLII0. 

Pênriomjm^  t^dêlijfn  gagêmtnim,  waehêgMên, 
graüfieaiiën  tit  ênéhnianiêm. 

Art.  aO.  Pentioenen.  daaronder  be- 
grepen  de  pennoenen  verleend  tot  en  met 
den  1»  Deoeraber  1848  aan  de  mindere 
geëmplogeerden  en  tvetkliedenaan'tE^ 
maritime  werren...*..» ••.•'•••••  /  385,000.00 

Art.  31.  Pentioenen  aan  daggeld  g^ 
nietende  Beambten ,  Werklieden  en  Be* 
dienden  bg  *$  Bgkt  maritime  inrigtingen       Memorie, 

Art  32.  Tgdelgk  to  verleenen  pentioe* 
nen  en  gagementen »  •    4,500.00 

Art.  83.  Wacbtgelden  ten  behoeTOTan 

Ambtenaren,  nitgOTalIen  ton  gevolge  Tan 

maatregelen  van  algemeen  Bettuur«.«T«  a      d0,978»00 

Art.  34.  Gratifioatiên  en  onderstanden,  a       5,000.00 

■  >    878^478.00 

On90orsi§H9  uUgavm» 

Art.  35.    Onfoorüene  uitgaTon /         75,000.00 

—  >      75,000.00 

Totaal  der  begrooting  van  het  Departement  van  Marine  ƒ  5jB54,0M.0i|^  . 

Art.  2.  Wanneer  de  som ,  in  dit  hoofdstuk  uitgetrok- 
ken Toor  een  der  onderwerpen  fMi  uitgaaf,  begrepen  onder 
de  artikelen  N^  3,  5,  6,  8,  10,  13,  14,  16,  16,  17,  18. 
19,  20,  21,  22,  23,  25,  26,  27,  29,  30,  31,  82  en 
33,  ontoereikende  mogt  worden  be?onden ,  kan  het  ont- 
brekende bedrag,  met  inachtneming  ?an  het  voorschrift  ?iin 
het  2^  lid  van  Art.  24  der  wet  van  den  5^«"  Oclober  1841 
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[Siaauhlad  N^  40),  aangevuld  worden  uil  den  poA  voor 
onToorziene  uitga?en,  in  hetzelfde  hoofdstuk  TOorkomeiMle. 

Art.  3.  De  in  den  loop  ^an  bet  diensyaar  opkomenk 
l)ehoeflen«  het  Toorschreven  departement  betfcffende, 
welke  hare  OmschrgTidg  niet  vinden  in  de  artikelen  vu 
dit  hoofdsluk ,  worden  op  den  post  van  onvooniene  at- 
gaven  aangewezen^ 

Deze  uitgaven  worden  bij  de  rekening  oniichreven  ca 
verantwoord  in  zoo  vele  bijzondere  fiosten ,  als  ig  gdgk- 
soortige  onderwerpen  belreflen. 

Laslcn  en  bevelen ,  dat  deze  in  het  SiaatêUad  vi 
worden  geplaatst»  en  dat  alle  Ministeriële  depaitemenlfli, 
autoriteiten  I  collegién  en  ambtenaren,  wïen  lolki  ia- 
gaat,  aan  do  naauwkeurige  uitvoering  de  hand  iidln 
houden. 

Gegeven  te  '#  Gravenhage,  23  December  1852. 

{woê  gei.)   WILLII. 

Dê  Mifriêiêr  tan  Marine,      

{was  geU)  j.  rnslie. 

Uitgegeven  den  31'«^  December  1851 
Dê  Siaaiêraad,  Directeur  van  hêi  KatinH  im  Kmuft 
{was  gel.)  a.  G.  a.  tak  rapfabd* 
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MUTATIEN,  ENZ,  bij  bis  MARINE, 

SEDERT  10  APAIL  1853  TOT  15  JULIJ  1853. 

(jHphabêÜseh  g^rangêehiki.) 


Abrbsch  (F.  J.)  Lt.  2fl  U.,  ?aii  de  M^rn^de  ^  alt  1«  Off.  op 
Egmond  in  O.  L     I  Maart  1853. 

Adbma,  (F.)  benoemd  tot  Scheepskl.  1  Hei  1853,  en"  geplaatst 
op  het  Wachtschip  te  WülemsQord.    16  Mei  1853. 

Adbhi  ,  (Ë.)  Ad.  1^  kl. ,  op  Sumatra  naar  O.  /•;  bevorderd  tot 
Ll  2«  ïl    l  Mei  1853. 

Alfhbi,  (F.  H.  P.  tab)  Lt.  2»  kU^  van  Boreua  op  de  Merwede 
in  O.  /.    21  Febr.  1853. 

Ahpt  y  (6.  D.  A.)  Lt.  I*  kl. ,  van  n.  a.  op  bet  Wachtschip  te 
riUsmgen.     1  Mei  1853. 

AjidraiT;  {Ë.  L.  G.  P*  CL)  SoheepikLy  van  dê  Haai  op  Borêot 
in  O.  I,,  en  gedeU^bij  het  Kommandement  aldaar. 
1  April  1853. 

Aibbbab,  (J.)  Lt.  1^  ULf  van  1«  Off.  op  Paiembang,  op  n.a. 
\5  Julij  1853. 

A'FBBXir,  (J.  G.  A.  vil)  Ad.  I«  kl.^  van  de  Prins  van  Oranje 
op  n.a.  30  April  1853;  bevorderd  tot  Lt.  2«  kl.  1  Mei 
lU53y  en  gepl.  op  het  Wachtschip  te  Willemsoord. 
16  Mei  1853. 

AsFERBv ,  ( A.  M.  J  vah)  Lt.  2«  kl« ,  van  P/toenix  op  n.  a. 
30  Junij  1853. 

AsFBBBir,  (M.  L.  J.  tas)  Lt.  2»  kl.^  van  de  Dolfiin  oio  Banda 
in  0.7.     1  Mei  1853. 

Ba  ABT  BB  LA  Failxb  •  (J.  A.)  Ad.  1*  kl.  I  van  PaUmhang  op 
Makaaaar.    1  Mei  1853. 

Bbblabbts  tah  EHHiCBOTBr^  (P.)  Lt.  1*  kl.,  Tan  de  Prine  van 
Oranje  op  n.a.  20  April  1853;  en  3  maanden  verlof 
naar  DuiUchland  verleend.    Junij  1853. 

Bbbxbl  (G.  tab)  ben.  tot  Scheepskl.  1  Mei  1853;  en  geplaatst 
op  het  Wachtschip  te  F'lissingen.     16  Mei  1853. 

Bbblixbb,  («I.  L)  Off.  van  Gez.  2^  kl.,  op  Cycloop,  Overleden 
13  Mei  1853. 

Qbbtobts,  (G.  G.  M.)  Scheepskl.,  van  de  Merwede  op  Prins 
Hendrik  in  O.  /.     1  Maart  1853. 

Bbvbbvoobdb,  (F.  V.  G.  ëvoblbbbt  tab)  Kapit.  Lc,  van 
Eommt.  op  Pilades ,  over  op  de  Merwede ,  om  wegens 
ziekte  te  repatriëren.  1  Maart  1853;  deze  plaatsiog  inge- 
trokken ,  en  vergnnd  om  met  particuliere  gelegenheid  naar 
Nederland  terug  te  keeren. 

(1853)  N".  2,  1^  AFD.  19 
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BBfBiiicSy  (A.  L.  J.)  Ad.  1«  kl.y  op  Sindoro,  bevorderd. tot 
Lt.  2«  V\.  I  Mei  1853;  o?erop  de  Korriêr  In  de  ^.L 
1  Jamj  1853. 

BiMSLicK,  (J.  W.  TA»)  Lu  2«  U,»  op  S^matru  naw  O.L, 
beyorderd  tot  Lt.  !•  U.     1  Jonig  1863. 

BoBOor,  (H.  J.  Baron  tii)  Lt.  2*  U.y  Tan  Borea»  op  ^/;gfo  ii 
a/.     II  Fd>r.  1B53. 

BoiMiimr,  (H.  S.)  Off.  Tan  Adm.  3*  kl.,  Tan  n.  a.  op  Mahauar. 
1  Mei  1853. 

BoMcaa,  (^.  D.  E.  tii  dbb)  Ad.  1«  IL»  op  ^  Arend  in(& 
iV.  ï.,  beTorderd  tot  Lt.  2«  kl.     I  Hei  1853. 

BoüoiBA»  {A.  G.  W.)  Tan  Klerk  (m  wachtgeld,  ben.  tot  Klerk 
bi)  ae  directie  der  Marine  te  HeÜevoeUtide.    1  Md  IWL 

Bbaitsbi,  (Jhr.  T.  L.)  Ad.  1«  kl.,  Tan  de  Prme  van  Oranje 
op  n.a.  30  April  1853;  bcT.  tot  Lt.  2«  kl.  I  Mei  I86S; 
en  gepl.  op  het  Wachtschip  te  Hêüevoelakda.  21  Mei  18R 

Bbaitw  (G.  P.  db)  Lt.  1«  kl.9  laatot  op  Nehalennia  in  O.  /.^ 
met  particuliere  relegenheid  naar  Nederland  temggekeerdi 
en  op  n.a.    7  Mei  1853. 

Baevobl,  (Jhr.  J.  G.  H.  Glihobd  Rocq  tab)  Lt.  2*  kL,  na 
n.a.  op  Maicusar»    1  Mei  1853. 

Bbbvobl,  (Jhr.  A.  R.  A.  M.  CLirtoan  Rogq  tab)  Lt2^ULy 

de  plaatsing  op  het  Wachtschip  te  VUeaingen  ingetrokkca, 
en  toegelaten  op  de  applicatieschool  te  Breda. 

BaoBBiy  (J.  M.l  Lt.  2*  U.,  Tan  Piladee  op  Suriname  in  O.L 
1  April  1853. 

Baouwbb,  (D.  J.)  Lt.  2«  kl.  9  Tan  de  Merwede  als  1«  Off.  op 
Sylph  in  O./.     1  Maart  1853. 

BoüTB  Kops 9  (G.  F.  de)  Lt.  2«  kl.,  eerTol  ontheTcn  Tan  ket 
bcTel  over  de  Roei-Kaoonneerboot  N^  14,  (rol  NehaUnnU^ 
en  de  betrekkiog  opgedragen  Tan  Administratenr  OTcr  het 
Tjaniaveer  te  Batavia^  1 1  Maart  1853 ;  OTer  in  de  rol 
Boreas.  1  Mei  1853;  eervol  qp  zijn  Tcrzoek  uit  de  dienst 
ontslagen^  met  een  nader  te  Termelden  tijdstip. 

Bdihix^  (H.  ë.)  Lt.  2e  k1.^  Tan  de  Merwéde  op  MerapiiM 
O.  /•     I  Maart  1853. 


BuTs^  (J.  E.)  Lt.  1»  kl.,  Tan  1*  Off.  op  Phoemix ,  op&a. 
30  JuDij  1853. 

Gazavx,  (M.)  Lt.  1«  kl,  Tan  1«  Off.  <U)  het  Wachtschip  te 
tVillemsoord ,  als  zoodanig  OTer  op  oe  Prine  pan  Oranfe. 
11  Mei  1853. 

Ghojiel  ,  (G.  A.  F.)  2r  Lu  Mar. .  bcT.  tot  1«  Lt.    I  Jonij  1853. 

GoiBABRAiDBR,  (6.  TOB  Hbcbivg)  Lt.  2^  kl. .  TBQ  Merofi  als 
1«  Off.  op  Celebes  in  O.  /.     1  Maart  1853. 


M  op 

1  Nêdtrland  temggelomeu , 

rang 

M,    (J.  G.)  ben.  lot  Sclieqigtl.     I  Met  1853;  eo  gcpkaUt 

op  het  Waclirschip  te    ffiliemsoord,     16  Uei   ISfiJ. 
U&ji,  fr.  G.)  1'^  Lt.  Mar.,  met  particuliere  gelegealieiil  in 

(h    f^.  I.    langcLomen,    ea    op    de    Hatdin   geplaatst. 

23  April  1853. 
[■,  (A.)  Off.  van  Adm.  I*  k).,  op  n.a.  bevorderd  lot  lasp. 

Tan  Admioislratie.      I   Janij   llt£3. 
UU«,  (W.)  Off.  «n  Gm.  1'  kl. ,  tan  n.a.  op  AmsitTdam. 

1  Jnlij   1853. 
UU,    (C   L.)   Off.   Tan    Gez.  3"  U.,  Tan   Cara^-ao  op  n.a. 

20  Janij   I8Ö3. 
mui,   (J.    C.  F.   H.)  oor.  «an  Gci.  3*  kl. ,  van  Bonas 

cp    Ardfoeno   ia    O.  ƒ.  ,    om    daarmede  naar   Nederland 

OTeraeToerd    te    worden.      16    Febr.    1853;    over    op    het 

WadUachip  Ie  HeUevoeUluit.     6  Julij   J853. 
rUBBI»,  (.1.  J.)  beo.  lot  Scheepikl.      1  Mei  1853;  en  gepl. 

op  het  Waclitschip  te  VUssingen.     J6  Mei   1863. 
Ux,    (J*  A.    E.)  Ad.  I'  kl.,  op  Palembang  beTorderd  lot 

Lt.  2*  kl.     I  Mei  1853. 
.ann  .  (J.  rj»)  Off.  van  Gci.  3>  kl.,  Tan  Gtdih  op  CtUbes 

in  O.  I.     21  Febr.  1853. 
■■■IB.  (A.)  Lt.  2-  kl.,  nut  Sylph  op  NehaUnni»  in  O.  /. 

1  Uurt  185». 
H»>fA.C.JL)Lt.2'kl.,  van  ^^nfro^/Hi  op  n.  a.  AJnl^  1853. 
,  (C)  Lt.  2*  LI. ,  van  CeUhe*  op  Bor«as  in  O.  /.  6  Maart  1 853. 
iwnn.  (A.  B.  K.  to>)  Off.  Tan  Gei.  3<>  kl.,  Tan  Wacht- 

hip  te  VUtsingen  op  Maiauar.     I  Mei  1863. 
ttu,  (i.  J.  F.  A  )  Off.  Tan  Adm,  2<  kl. ,  van  Photnix  op 

ikt.    30  Janij  I8S3, 
{R.  A.  Til)    Lt.   I*  kl.,  Tan  het  berel  op  P^snü  eerTol 

ontilageu  en  op  n.a.     30  Jumj  1853. 
■n,  (W.  B.F.)  Lt.  2'  kl. ,  Tan  Curagao  opo.  a.  20  Jonij  1863. 
ISH,  (6.)  Li.  I'.  kl. ,  van  I'  Off.  op  de  Prins  van  Oranjt 

op  n.  a.     10  Mei.  1853;  TerTolgena  ali  Kommt,  op  Sotm- 

brnig,    21  M«i  1853. 
\Mn,  (S.  ft.  Til]  Sd)oat-bij-Nacht  lilalair,  eerrol  «nlslagwi 
"'  ét  babvUiag  «aa  Directenr  der  Martna  la  JbÊmteriam, 
«r  psot  TBS  wachtgeM.    1  Jali}  18U. 

19  ♦ 
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FfiiHiBT ,  (W.  dk)  Lt.  1*  U.,  {^et.  bij  het  Dept.  yan  Huimi 
de  functiën  opgedragen  tan  Inspecteiir  der  Artillerie  na 
(Ie  Marine.     I  Mei  1853. 

Pbvgbt,  (J.  W.  f.)  Kapt.  ter  lee,  eerml  ontslagen  na  kt 
Mvel  op  de  Prinê  pan  Oranje  en  op  n.a«   16  Jol^lSA 

PaüCBT,  (J.  W.  F.)  Ad.  I«  kL,  op  Prma  Hendrik  in  OJ., 
bevorderd  tot  Lt.  2«  kl.    1  Mei  1853. 

FüBAiy  (G.)  benoemd  tot  Seheepsklerk.  1  Mei  1853;  en  gepL 
op  het  Wachtschip  te  HêUêvoetaluu.     16  Hei  1863. 

GiTnirs^  (A.  A.  A.)  Lt.  2*  kL^  opn.a. ,  tot  herstel  z^ner 
gezondheid  een  yerlof  naar  PnUssen  Toor  4  maaata 
verleend.    April  1853. 

GaLnan ,  (J.  L.  G.  Stobcx  na)  Off.  van  Adm.  2*  kL  op  Bifnoff 
overleden  22  April  1853. 

Gnup^  (W.  K.  vab)  Lt.  2«  kL,  van  de  Haai  op  van  Sp^k 
in  O.  /.    6  April  1853. 

Gby  viH  PiTTiüs,  (J.  K.  L.)  Lt  2«  kl.,  van  n.  a.  op  het  WadW 
schip  te  yiissingenm  11  Mei  1853;  over  op  Doggtn- 
bank.     n  Jalij  1853. 

Goedkoop  ,  (G.)  Off.  van  Gez.  3«  kl. ,  van  het  Wacbtscbip  te 
IfiUemaoord ,  gedt.  op  AmaUrdam.  16  Hei  1853;  dit 
Detachement  ingetrokken.     30  Jonij  1853. 

Goossiir,  (S.  J.)  Oir.  van  Gez.  3«  kl.,  van  Ardjoeno  op  n.a. 
5  Julij  1853. 

CoBKüH,  (W.  F.  G.  L.  vab)  Lt.  2*  kl.,  van  PUadeêopBanei 
in  O.  /•     1  Maart  1853. 

GocwB,  (W.  F.)  Scheepskl. ,  van  Hehla  op  de  Haai  in  O./. 
11  April  1853. 

Gbatbjhobst,  (J.  P*  C.)  Lt.  2«  kl.,  van  de  KoerrUraf 
Sindoro  in  de  W.  l.     1  Janij  1853. 

Gt&bbrti  Hodbhpul  ,  (A.  A.)  Off.  v.  Adm.  3^  kl.,  van  Egnvmd 
op  Boreas  in  O.  I.     1  April  1853. 

Haak,  (P.  M.  tak  dbb)  Lt.  2«  kl.^  van  Boreas  op  Hêhla  ib 
O.  /.     1  Maart  1853. 

Haai,  (H.  F.  A.  de)  Off.  y.  Gez.  2<»  kl.,  van  Phoenix0ovL,%. 

30  Junij  1853. 
Habbts^  (II.  C.  M.  E.)   Lt.  2«  kl.,  van  de  Dolfün  op  Etna 

m  O.  I.     I  April  1853. 

Habytbv,  (Jhr.  «I.  G.  A.  vab)  Scheepskl.,  van  de  Mertpede 
op  Boreas  in  O.  I.    21  Febr.  1853. 

Habesolte  tab  deb  Doorb,  (A.  f.  R.  E.  Baron  van)  Ad.  I^U., 
van  de  Prins  pan  Oranje  op  n.  a.  30  April  1853;  be- 
vorderd tot  Lr.  2«  kl.  1  Mei  1853;  en  gepl.  op  AmsUf 
dam.     16  Mei  1853. 


s,  fit.  L.  ot)    Lt.   I*  LI.,   van  d.  a.  op  liel  WacliUchip  Le 

HaUavoeCuluis.     16  Julij  1853. 
^u»x«,  (B.  W.  A.)  Ad.  1°  kl.,  V.1D  Ce^«/i  op  /.ont^fr 

in  O.  I.     1  Maart  1853. 
SL  toiCboimthil,  (E.  f.)  Ad.  l*k!.  op  ^rrffOffno,  lieTorderd 

lol  Lt.  2-  kl.     1  Mei  1853;  ea  op  u.  a.    5  Jiilij  IBö^. 
»F,  (T.)  Li.  I"  II.,  va 

/enuaord  bU  !•  Ofi". 
r,   (J.  J.  D.}  AJ.  1'  LI.,  op  de  fFesp  in  de  W.  ƒ,,  bc»or- 

derd  tot  Lt.  2*  L).     I   Uci  1853. 
BUBs>  Tii  WiLiïs,  (F.   W.  Baron  tas)  Lt.  2-  kl,  van 

Etna  op   de  Merwede   in  O./.      I   April   1853;   verïol- 

gens  op  Boreaa  in  O.  /.    II   April  1853 ;  met  prticnlicre 

eele^nbetd    in   Nederlimd  terug  gekomen   en  op  n.  a. 

6  Julij  1853. 
■IGB,  (F,  A.)   Ad.   I*  kl. ,  van  Praia  van   Oranje  op  n.  a. 

30  April    1853;   bevorderd  lot   Lt.  2*  kl.     I  Md  1853, 

«o  gepl.  op  hel  Wachtseliip  te  fFUUmaooril.     16  Mei  1853. 
B,   (A.)   iL  1"  11-,  van  1-  Off.  Op  de  Heldin  in  de  W,l., 

met   parlicnliere  gelegenheid  uaur  Nederland  teruggekeerd 

en  ttp  n.3.     23  Mei  1853. 
im,  {L.  C.   in)    Adj.   Kommies   bij   het  Dept.   yan  Marine; 

den  litnUiren  raas  van  Kommies  rerleend.     19  Mei  1853. 


imoLtE,  (i.  A  )  Lt.  2°  kl,,  iBD  Etaa  op  de  Merwedn  in 

O.  /.     1  April   IÜ53. 
CHS,   (H,)   Lt.   I'  kl.,   gedcl.  bij  liet  Dept.  van  Marine,  de 

funclicn   van   laspectcur  der  EloomvaDrtdicnst  opgedragen. 

I  Met  1853. 
•j  (S.  Pabbb)   Lt,  1«  kl.,    eerrol  onblagen  van  bet  bevel 

op  Curapao  en  op  n.  a.    20  Jnnij  1853. 
Bil  (A.  Cu)   Scheepskl. ,   van   NehaUnnia  op  de  Menvede 
•    ia  O.  I.    I  Mei  1853. 
UK,  (T.  J.  A.)   Ad,    !•  kl.,    op  Doesersbaah,  overleden. 

21  April  1853.  V       SS 

t,  (J.  B.  A.  Dl)   Ad.    !•  kl.,   op  Egmond  \a  O.  l.,hb- 

tnrdenl  tol  Lt.  2  kl     I  Met  1853. 
M».  (J.  H.  G.)    Lt.  2'   kL  ,    van    Boreas   ak    ]*  Off.  op 

Batatda  ia  O.  I.    21  Febr:  1853. 
,  (C.  F.  W.)  OfF.  T.  Gei.  3*  kl.,  gedet.  bij  het  Hoipitaal 

te    fFiUemaoard,   bevorderd   tot   OfF.  v.  Gei.  2*  kL,  en 

gepIaaUt  op  de  Zee/ioitd.     1  Mei  1863. 
,  (U  J.  m)    Off.  V.  Gci.  3-  kl.,  van  de  lHtrw«de  op 
VvM  Bmdrik  in  O.  /,     I  Haart  1863. 
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Kbvciuivi,  (A.  W.)  Lt.  1«  kL,  tui  Sindoro  cfptU  AM», 
en  belast  met  het  berd  ofcr  de  IrinonnaerbiH  do  2V»- 
kefiê  in  de  XF.  /•    16  Mei  1853. 

Rif  ,  (H.  B.)  Lt.  2«  lU,  met  yerlof  in  de  /Tl  /• ,  nphatst  cp 
de  fVésp  aldaar.    1  Juuj  I8S3. 

Rlbu,  (J.  W.)  Off.  T.  Adm.  3*  kL,  yan  FUadeë  •od»Dolr 
fijn  'm  O.I.    I  Md  1853. 

RiimcK,  (Jhr.  A.)  Lt.  1*  kL,  Yann.a.  als  Koount.  ooMèkamar. 
I  VLéi  1853. 

Rlucs,  (H.  P.)  Lt.  2«  kl.,  laaUt  met  grool  Terkf,  aaa  de 
Kaap  de  Goede  Hoop  op  n.  a.  |[dbnigt»  20  Hei  1853^ 
gepl.  op  het  Wachtschip  te  Flieerngm»     16  Jalq  1853» 

Klbtib,  (A«  W.)  Lr.  I«  k1.»  Tan  de  Merwede  als  Kommt.  op 

Piladee  in  O.  /.     1  Maart  1853. 
Klis,   (W.  C.)   Lt.    I«  kl. ,   van  1«  Off.  op  Batavia^  orar  ah 

zoodanig  op  Etna  in  O.  /•    9  Febr.  1853. 

Rlü6b,  (J.  f.  G.  T.}  Off.  T.  Gez.  3«  kl.,  vaA  <&  J^ooïop 
de  Dolfijn  in  O.  L    11  April  1853. 

Rltisha,  (J.  L.)  Lt.  2«  kl.,  yan  n.  a.  op  Mahasearl  1  Hei  1853. 

RioLLABBTy  (J.  H.  VoLMia)  Kapt  Lnit.,  ¥an  1«  0£  op  het 
Waclitschip  te  HeUevoetabdej  ben.  tot  Konoit.  o^  de 
de  Arend  ivi  de  W*  Z.,  werwaarts  hij  met  een  particolier 
schip  zal  TertreLken.    20  April  1853. 

RiiPHORST ,  ( J.  H.  P.  E.)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  Borecte  op  £toa  in 

O.  /.    4  Febr.  1853. 
Roflp,  {i,  A.)  Off.  ▼•  Gez.  2«  kl. ,  op  n.a.,  eervol  a%e?oerdai 

op  pensioen  gesteld.     1  Jalij  1853. 

RoïiiG,  (H.  L.)  Off.  T.  Gez.  3«  kl. ,  bij  het  Hosp.  te  WUkua^ 
oord,  bevorderd  tot  Off.  v.  Gez.  2«  kl.     1  Jnnij  1853. 

RosTBBy  (J.  J.)   Ad.   1®   kl.,   yan  Süidoro  op  de  £óenier  in 

de  /F./.     11  Maart  1853. 
RaaBHBL,  (T.)  Lt.  1«  kl.,   in  Commissie   te  Ameterdam,  als 

1*  Off.  op  Amsterdam.     16  Mei  1853. 

Kbobi*,  (A.  J.)   Lt.  1®  kl. ,  Tan  het  Wachtschip  Fliesingen  op 

n.a.     31  Md  1853. 
Rbvtib,  (A.  W.  tan)  Off.  T.  Adm.  3«  kl.^  van  Sindoro  op  de 

Koerrierj   met  bestemming  voor  de  Wesp  in  de  /F*.  /• 

1  Junij  1853. 
Reis,   (G.  J.    G.)    Lt.  2«  kl.,   met  Terlof  aan  de  Kaap  dê 

Goede  Hoop ;  op  zijn  verzoek  eervol  nit  de  dienst  ont« 

slagen.    3i  Maart  1853. 

Laab  ,  (A.  F.  Sjiclar  tav  db)  ScheepskL ,  van  Soembing  op 
het  Wachtschip  te  Willemsoord.    21  Md  1853. 

Lambebt,  (G.)  Lt.  2e  kl.,  Tan  i»  Off.  op  Curagao  op  n.  a. 
20  Junij  1853. 
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Lkmii,  U.)  ben.  tot  Off.  t.  Gex.  3«  kL  en  «pi.  op  kti  Waekt- 
fleoip  te  IFUUmêoard.    I  Jong  18^. 

Lapisoth  ,  (J.  P.  A.)  Ad.  1*  kl. ,  Yaa  Gedeh  op  Pilades  in 
O./.    1  Haart  1853. 

LuHAv  BI  Lbhisvud  (J.)  Titulair  Kapit.  Lt,  eerrol  ontslagen 
uit  de  betrekking  Tan  Equipagiemeester  der  Marine  te 
yUêdngên  en  op  pensioen  gesteld  I  Jalij  I8$3. 

Lb  Rdttx,  (W.  f.  e.)  ben.  tot  Schemklerkp  1  Mei  18fi3,  en 
geplaatst  op  het  Wachtschip  te  /f^uleimoard.    16  Hei  1853. 

Looijiv,  (A.  J.)  Scheepkl.,  van  <le  Merwede  op  van  Speyk 
in  O.  I.    I  Haart  1853. 

Machulsxh  ,  (R.  H.  A.)  Lt.  2«  kl.  op  n.  a. ,  toegelaten  bij  de 
Applicatie- School  te  Breda.    1  Jonij  1863. 

JtfioiiiB^  (G.  A.)  Off.  ▼•  Gei.  3«  kl. ,  Tan  de  Dolfijn  ouBomêo 
in  O.L    11  AprU  1863. 

MiLBSGHsn  f  HEI.  J.  Tii)  Kapit.  Lt.,  Tan  Komm.  op  Merapi 
over  op  noreas  in  O./.  21  Maart  1863;  met  particuliere 
gelegenheid  m  iVtfci^r/oTM/teraggek.  en  op  n.a.  24  Hei  1863. 

MiisvBLT,  (A.  J.  Til)  Lt.  2«  kL|  Tan  de  Meiwede  op  Boreaa 
'm  O.  I.  21  Febr.  1853;  over  op  Cekhee  in  O.  /• 
6  Maart  1863. 

MAmuxii.i.B ,  (F.  A.)  Scheepskl. ,  van  van  Speyk  op  Egmond 
in  O.  /.  1  April  1853. 

Mavbix  ,  (J.  tav)  Lt.  2«  kU ,  Tan  n.  a.  op  bet  Wachtschip  te 
F'lissingen.     1  Janij  1863. 

Mbujui,  fW.  F.)  Ad.  \^  U.  op  Saparoea  in  A/.,  bcTorderd 
tot  Lt.  2*  kl.    1  Hei  1863. 

HnijiB^  (Jhr.  A.)  Lt.  2«  kl.^  Tan  de  Mefti^ede  Op  Boreae  in 
0. 1. 21  Febr.  1863 ;  over  op  de  Haai  in  O.  i.  6  April  1863. 

MoBLiv,  (J.  A.  TAV  bbb)  Lt.  2*  kL»  Tan  Phoems  op  n»  a. 
30  Jang  1863. 

MuLLBB,  (J.  P.  G.)  Lt.  V  kl.,  1«  Off.  op  Merapi  in  O.  /. 
tijdelijk  het  bevel  opgedragen.    21  Blaart  1863. 

Nbussbl  ,  (A.  H.)  Off.  T.  Gez.  2«  kL »  Tan  Eina  op  Hehla  in 
O.L    1  April  1863. 

rïiBBSTBAsz.  (J.  L.)  Lt.  2*  kl.,  TBB  de  Merwede  op  PUadee^ 
in  0.1.  als  1«  Off.    1  April  1863. 

OoBBT,  (W.  H.  F.  tav)  Lt.  2«  kl.,  van  BoreiA  op  dê  Haai 
in  O./.     11  'April  1863. 

OiTBBAAT,  (J.  C.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  de  Haai  op  Boreêie  en  be- 
stema  als  1«  0£  q>  Saparoea  in  O./*    11  April  1853. 

OvBBBBBX  BB  Mbijbb  ,  (G.  vAi)  Off.  van  Gez.  3*  kl.,  van  de 
Mertvede  op  Egmond  in  O.  /.    1  .Haart  1863. 
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Pabst  ,  (L.  G.)  Kommies  bij  het  Dep.  t.  Har.  OverL  23  Apiü  18631 

Pi  LH  .  (A.  L.)  Lt  2«  kl. ,  Tan  n.  a.  op  het  Wachtschip  te  nk- 
^gen.     II  Mei  185X 

Pabmb  Vbbbooh,  (F.  H.)  Lt.  2*  R,  van  het  IVaditschip  te 
HelUvoeiêUua  op  jitakmte.    21  Mei  1853. 

PisTSLy  (Jhr.  F.  L.  T.  R.  tob)  Ad.  1«  IL,  Tan  Etna  op  Banda 
in  O.I.  16  Febr.  1853^  beTord.  tot  Lt.  2*  kl.  1  Mei  1853. 

PxTBBSy  (W.)  OfF.  T.  Gez.  2«  kL^  Tan  Nehalearda  op  deMer- 
wede  in  O.  /.     1  April  1853. 

PiCHOT  Tii  Slupb,  (Jhr.  R.  G.  S.)  Lt.  2«  kU,  Tan  het  Wacht- 
schip te  F'üaaingen  op  n.a.  30  April  1853;  op  üjofcr- 
zoek  eervol  nit  de  dienst  ontslagen.    31  Mei  1853. 

Plaat I  '{E*  G.  tab  bbb)  Schont-bij-Nacht^  Kommandant  van 
'«  Rijks  Zeemagt  in  O.  /.  en  iDspect.  der  Marine  aldaar, 
bevorderd  tot  Vice-Admiraal.    1  Janij  1853. 

lUoRBs,  (Jhr.  J.  E.  VV.  F,  vai)  Lt.  1«  kl.^  Tan  Hehla  ep 
Boreaa  in  O.  /.     8  April  1853. 

Bhijb^  (J.  W.  tab)  Lr.  2«  kl.,  Tan  het  Wachtschip  te  iVür 
lemaoord  op  Amsterdam,    16  Mei  1853. 

Ri£TVELD,  (A.)  Lt.  2«  W.fy^nEgmondo^NekalemuaiaO.L 
1  Febr.  1853. 

Ris  ,  (P.  TAB  Blbiswijb)  Lt.  2«  kl* ,  Tan  het  Wachlsdiip  te 
fFiUemsoord  op  Amsterdam.     16  Mei  1853. 

RoBBÈy  (A.  A.)  Lt.  2«  LI.  op  de  Wesp  in  de  Pf.I,  Overleden 
23  Maart  1853. 

RoëLL,  (W.  F.  Baron)  Lt.  2«  kl.,  van  Doggershank  op  n.  a. 
30  Janij  1853 ,  en  verlof  naar  Duitschland  Toor  twee 
maanden  Terleend. 

RoMXB ,  (J.  F.  E.  Ton)  Eapit.  Lt. ,  Komm.  op  de  Haai  in  O.  /. 
beTorderd  tot  Kapitein  ter  Zee.     1  Janij  1853. 

RoonzAHT ,  (P.)  Lt.  2»  kl. ,  van  Banda  op  de  Dolfijn  in  O,  /• 
1  Mei  1853. 

Roos,  (J.  E.)  1«  Lt.  Mar.,  van  de  Prins  van  Oranje  tenig 
naar  het  Korps.    30  April  1853. 

RosB,  (G.  F.  C.)  Lt.  2«  kl.,  van  Boreas  op  de  Merwede  in 
O.  /.    21  Febr.  1853. 

RossvH ,  (J.  P.  tab)    Ad.  1®  kl. ,   Tan  Sindoro  op  de  JSeldin 

in  de  /^.  /.     Il  Maart  1853. 
Rdighart,  (A.  G.)  OfF.  van  Adm.  3®kl.,  YsmCurapao  opn.a. 

20  Jiinij  1853. 
Rdvb,  (J.  U.  A.  de)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  de  Dolfijn  op  Bondam 

O.I.  als  1«  Off.    1  Mei  1853. 
RiiBy  (A.  TAB    WACHRBDoarr  vab)    Kapit.   Lt.,  van  u.  a.  als 

1«  Off.  op  bet  Wachts.  te  Hellevoelsluis.  21  April  1853. 
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Schalk,  (F,M«  tab  bbb)  Scbeepsllerk ,  tan  het  Wachtschip  té 
WÜUmBoord  op  de  Prinë  van  Oranje.    6  Mei  186o» 

ScHBVRLBSB^  («I.)  Ad.  1«  kl.^  TdH  PcUemhong  fgt^eU  op  ^jétO' 
lante,  April  J853,  over  op  de  Prine  van  Ora^ê  en 
beyorderd  tot  Lt.  2»  kl.     1  Mei  1863. 

ScBMiBT  AiTF  Altbitstadt^  (Jhr.  J.  H.  P.  tos)  Ad.  1«  kf.;  yan 
de  Koerrier  op  de  Heldin  ïn  de  JV.I.  II  Maart  1853. 

SciiBBUDBB,  (J.  A.  H.)  Lt.  1«  kl.^  van  \BoTe€u  in  O.  /•  met 
partikuliere  gelegenheid  in  Nederland  teruggekomen  en 
op  n.  a.    26  April  1853. 

ScHUüAHAH^  (D.)  Lt.  2«  kl.^  in  O.  /•  aangekomen  en  van  Boreae 
op  Aruba  aldaar.    6  Febr.   1853. 

Slbijdbv  ,  (E.  J.  TAV  sbb)  Ad.  1«  kl.,  op  SimuUra  naar  O.  /. 

beyorderd  tot  Lt.  2«  kl.     1  Mei  1853. 

Sbibbts  ,  (F.  J.  6.  A.)  Off.  y.  Gez.  2fi  kl.,  van  de  Merwede 
op  Boreas  in  O.  /.  11  Maart  1853;  oyer  op  de  Hcuuia 
0.1.     II  April  1853. 

Spavjaabd,  (J.)  Kapit.  Lt,  in  Commissie  te  Amsterdam,  hei 
bevel  opgedr.  over  het  Stoomschip  Amsterdam*  16  Mei  1853. 

Spabjaabd,  (D.)  Off.  y.  Adm.  2«  kl.  op  Gedeh  in  O./.  Overl. 
9  Maart  1853. 

Spaijaabd,  (J.  S.)  Off.  y.  Adm.  2<'  kl.,  van  de  Merwede  op 
Nehalennia  in  O./.     1  Maart  1853. 

SoBB,  (J.  J.)  l«Lt.Mar.,  berord.  tot  Kapit.  2«kL  1  Jnnij  1853. 

Sol,  (A.)  Machinist  1^  kl.  op  Amsterdam,  bevord.  tot  Officier- 
Machinist,  met  rang  yan  Lt.  2«  kl.     1  Julij  1853. 

Stab,  (C.  P.  yAB  dbb}  Ad.  1«  kl.,  yan  Gedeh  op  %fan  Speyk 
in  O./.     1  Maait  1853. 

Stbivbvch,  (F.  J.)  Scheepskl.^  yan  Boreas  op  Hehla  in  O./. 
11  April  1853. 

StoU)  (J.  W.)  Ka(nt.  ter  zee,  yan  n.  a.  het  bevel  opgedragen 
op  de  Prins  van  Oranje,     16  Jnlij  1853. 

Stoitz  yAi  DBB  Sloot,  (M.  J.)  Ad.  l*kl.^  yan  Gedeh  op  vois 
Speyh  in  O.  /.     1  Maart  1853. 

Stobt  Jb.,  (W.)  Adj.  Adm.,  van  de  HelcUn  op  Curagao  in 
de  JV.L  W  April  1853,  yery.  op  n.a.    20  Jaoij  1853. 

SvTAtUG,  (J.)  Off.  V.  Gcz.  2«  kl.,  van  Curapao' op  het  Wacht- 
schip te  HeUevoetsluis ,  21  Janq  1853;  veryolgens  op 
n.  a.   30  Jonij  1853. 

Tb  Watbb,  (G.  A.  M.)  2«  Lt.  Mar.,  yan  het  Korps  op  de 
Prins  van  Oranje.    1  Mei  1853. 

Thbpass,  (H.  e.)  Off.  y.  Gez.  2e  kl.,  van  Hekla  op  Etna  in 
0.7.     I  April  1853, 
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Tiiuui  y  (A.  E.)  SdiMpsklerk ,  ?aii  dm  Merwdk  op  £fQa  ia 
O.l.    1  Maart  1863. 

TiKBflii  9  (R.  H.)   Lt.  2«  kl.  9  Tan  de  Lanëwr  op  Arioi  ii 
O.  I.    16  Maart  1853. 

riMMSBHAi ,  (H.  F.  db)  Off.  ▼•  Adm.  3«  kl.,   Tan  ifr  Z^^ji 

O./.    I 


op  PUadtê  in  O.  /•    1  Mei  1863. 

Tom  WiTBB,  (F.  R.)  Lt.  !•  kl.,  Tan  het  Waehtsehip  te  Fht 
êingen  op  de  PrUu  van  Oranje.    1  Mei  186a. 

Tbojbi,  (B.  D.  tab)  Lu  2«  kl«,  tbb  Banda  da  1«  0£  op  ^ 

Dolfijn  in  O.  /.    1  Mei  1863. 

TaoMP^  (F.  G.)  Lt.  2«  kl.^  Tan  Cwrapao  op  lum.   20  Jnoi]  IIOL 

TbohP|    (J.)  Ad.   1«  kl.,  op  Sumaira  naar  O./.^beiwM 
tot  Lt.  2«  kl.     1  Mei  1863. 

Ublbhbicx^  (O.  A.)  Lt.  I«  kl.,  Tan  Smdo9r>  ala  1«  QE«^ 
Heldin  in  de  W.I.    11  Maart  1863. 

ÜKBirBBCB,  (O.  \V.)  Off.  Tan  Adm.  2*  kl«,  op  n.B.  bif«M 
tot  Off.  Tan  Adm.  1«  kl.     1  Juni]  1863. 

Uhlbvbbcb,  (P.  F.)  Lt.  I«  kl.,  Tan  het  Wachtachip  te  Mék- 
voetelms,  als  1«  Off.  op  PaleMbang,     16  Jalo  MO. 


UnoBOTB^  (G.  J.)  ScheepskL  ,  Tan  de  Merwedm  op  Ikkekmèa 
in  O.  /.    1  Mei  1853. 

Valbitiii,  (W.  G.)  Off.  Tan  Adm.  2f  kL,  op  n.a.grikU, 
in  het  genot  Tan  liet  tractement  aan  zijnen  rang  vabM- 
den.     1  Junij  1853. 

Vbldb,  («I.  G.  H.  TAV  m)  Lt.  2«  kL,  Tan  Phaemx  «  n.^ 
30  Janij  1853. 

Vbbbooh,  (R.  J.  G.)  Off.  Tan  Adm.  2«  kL  ^  Tan  n.a.  op  Ji^ 
sUrdam.    16  Mei  1853. 

VBBHAACBiy  (J.  W.)  I'  Lt.  Mar.|  Tan  de  Heldin  op  Cere^» 
'm  de  W.  J.  11  April  1853^  terne  bn  het  km 
21  Junij  1853. 

Vaibs  ,  (J.  K.  oa)  Adj.  Kommies  b^  het  Dept.  Tan  Marioe,  da 
titalairen  raag  van  Kommies  Terleend.     10  Mei  185X 

Vbies,  (A.  A*  de)  Lt  I«  kl.y  Tan  Konunt.  op  SoenMng,  effiW 
Tan  het  bevel  ontslagen  en  op  n.a.  20  Md  1853;  ktr* 
tot  Kapit.  Lt.     1  Junij  1853. 

VaoE^  (D.  Btl  jde)  Kapit.  ter  zee,  op  n«a.  beTOcderi  M 
Sctiont-bij-Nacht.     1  Jonij  1863. 

Vboe^  (G.  Btl  de)  Ad.  1«  kl.,  Tan  do  Prime  vetn  (km^i^ 
Mahasaar.   11  Mei  1863;oTeropiSoem60y.  21  Ma  10 

Vay,  (J.  dr)  Lt.  2«  kl.y  Tan  de  Merwede  op  NehaUeekf^  . 
als  Kommt.  gedet.  op  de  Roei-KammnetrbooC  N*i  M  ** 
Samarang.     1  Maart  1853. 
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Waldkcx,  (W.  H.)  ben.  tot  Scheepklerk.  1  Mei  1863,  en 
gepl.  op  het  Wachtschip  te  Hêlievoêiabus.    16  Mei  1863. 

WATiBnra ,  (J.  H.  E.  tai  heS  Off.  van  Aciin.  2*  KI.  ^  Tan  Ne^ 
halennia  op  de  Merweae»  1  Maart  1863;  deie  OTerpl. 
iogetrolken^  en  vergand  om,  wegens  ziekte,  met  partica- 
liere  gelegenheid  naar  Nêderimnd  terag  te  keeren.  Gesteld 
in  het  ffenot  yan  hec  traktement  aan  zijn  rang  ver- 
bonden. I  Jonij  1863. 

WsssiLuXy  (W.  H*  A.)  Lt.  I«  kLy  Tan  a.a,  belast  m6t  de 
betrekking  van  Eqnipagiemeester  bij  de  Werf  te  jT/ëim»- 
gen.     1  Jalij  1863. 

WxssiM  y  (H.  J.  TAi)  Off.  ▼•  Gez.  2*  kl. ,  Tan  de  Mertvêde 
op  JNehalenma  in  CX  /«    1  A.pril  1853. 

WiTTiBs^  (B.  L.  TAi  DiALur)  Scheepsklerk ,  van  het  Wacht- 
schip te.  PF'Ülemsoord  op  AmatercUun»    16  Mei  1863. 

WiKBTs  Tii  GosnooBv,  (G.  P.)  Off.  T.  Gcz.  ^  U.,  Tftn  het 
Wachtschip  te  HeüevoeUluia  op  de  Prina  van  0ranj9. 
1  Mei  1863. 

WnrssiB,  (J.  i)  Off.  v.  Adm.  2«  U.,  bij  het  Kommandement 
in  O.  /.  {nA  BorêOê),  gesteld  in  het  raiot  tan  bel  trak- 
tement aan  zijn  rang  TertMnden.     1  JoJij  1863. 

Wuflx^  (P.  tab)  Lt.  1«  kl.y  Tan  de  Marwed»  ab  I«  Off.  op 
Ne  halennia  in  O.  /.     1  Maart  1863. 

ZoDTMAi^  (G.  G.)  Kapt.  Lt«y  Kommt.  Tan  het  korps  Mariniers, 
bcTorderd  tot  Kapt.  ter  zee.     1  Jan^  1863. 

Zunv,  (L.  TAB  SBB  Hbcgb)  0£  t.  Gez.  3*  kl  ,  bij  het  Hosp. 
te  fVilUmaoord,  bevorderd  tot  Off.  van  Gez.  2«  U. 
1  Junij  1863. 
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BENOEMINGEN  TOT  RIDDERS,  ENZ.,  iLS: 

YAlf  DE  ORDE  VAN   DER   NEDERLAlfDSGHBll   LBIUW, 

TOT  miDDSBS. 

GepeDsioneerd   Kapitein-Loit.  ter  zee  J.   Modbba,  Rrfenadv 
oq  het  Departement  Tan  Marine. 

Ingenieur  Tan  de  1*  klasse  bij  de  Marine  L.  B.  Ton. 
VAN  DE  ORDE  YAIf  DE  EIRSIIUOON, 
TOT  K0IIHAHDI1JB8. 

Kapitein  Luitenant  ter  zee  J.  Mat.  1   Adjadanlen  fan  lil 

Luitenant    ter    zee    der    I*    klasse  /      Prins    Hiiain  és 

H.  W.  A.  RiDDBR  TAi  Rapfabd.  ]  NêdertoodtÊ, 

TOT    BIBDIB. 

« 

Luitenant  ter  Zee  1*  klasse  Jhr.  L  H.  tab  Capbubi. 

VERGUNNING  VERLEEND  TOT  HET  AiNNEMBfn 
DRAGEN  DER  VERSIERSELEN. 

VAN  RIDDER  DER  ORDE  VAN  DEN  ROODEN  ADELAAl» 

DBB   2*  KLASSB. 

Aan  den  Gepensioneerden  Schout-bij -Nacbt  IL  U.  T.  Gm'i* 

DBB  3^   KLASSB. 

Aan  den  Kapitein  ter  zee  D.  Bul  ns  Vbob. 

Aan  den  Titulairen  Kapitein-Luitenant  ter  zee  J.  LiBii>' 
Lbhisfbld,  Equipagiemeester  der  Marine  bq  de  Wrf^ 
F'üssingen. 

Aan  den  Hoofd-Ingenieur  P.  A.  Bbuijv  bij  Toom.  Wcft 

DBB   4*  KLASSB. 

Aan  den  Ingenieur  der  !•  klasse  L.  K.  Tübx  bij  tootd.  Wcii 

VAN  RIDDER  DER  ORDE  VAN  DEN  WinKR  VALK, 
Aan  den  Luitenant  ter  zee  van  de  1«  kl.  Jhr.  J.  H«  tai  Cirttü^ 


KYE  DER   m   DIENST   ZIJNDE  OORLOGSBODEMS, 
OP    15    JuLu    1853. 


kTSEK     1 

inAIEIl  DU  SCHEPEH. 

DBS.        1 

BEVELUEBBERS. 

BESTEMD    VOOR    BinnENLAKDSCHE    DIEKST.                                     | 

mi.     . 

WachUchip   .... 

Kapt.  t.  Ene  W.  SIEnSHS. 

Slnomiohip  Cycloop.  . 

Luit.  !•  LL  R.  CAMP. 

uhi». . 

Waohliehip    .... 

K.pt.t.Zeo  J.  W.  FREÜDENBERG. 

1.  .     . 

LL    I'    kl.   C.   V.   ZWAAHSHALS. 

m. .     , 

WichWehip    .... 

Kapl.  l.Zee  Jhr.P.G.J.DE  UAZE  BOMMB, 

BESTEMD    VOOR   BÏÏETEBtABDSCHE  DIOST.                                 {| 

tra.    . 

ïreg.Ukl.Ooi'S'er.Son* 

Freg.  l.ki.   PHn,  na 

Orafh. 
Fr«|[.2'kl.  PaUabang 

K»pl.  1,  Zeo  A.  I.  DE  SMIT  VAW  DEN 
UROECU. 
i            J.  W.  STOLL. 

*            1.  P.  WODTEBSZ. 

•  .    . 

Stoomiclii|>  ^ntltiata 

K«p{.    H.      J.   SPANJAARD. 

>A<.-i. 

>          Ardjaem. 

K.pl.  l.  let  A.    J.    VOET. 

lEH   BEGELEIWNG   VAN   DE  HARMGVLOOT. 

jSch.  Brik  Maiamr.  .  Ilt.   t'  kl.  Jhr.  A.  KLERCK.. 

OP   KEIS  HAAR   DE   LEVANT. 

■STOGT  MET  DE  ADELBORSTEn  VAN  DE  K.ONINKLUKE  ACADEMIE 
TE   BREDJ. 

llDitr.Brik  <lBZ(a/.gni/.;Kapt.    Li.     B.    G.    ESCUEB. 

OP    REIS   HAAR    DE    OOST-IBDIEH. 

iMEBt    Prim  Friderik'}k.%pt.l.lea  A.    C.    VAM    BRAAM 

der  md^landtn}                                        H01IC8,GEEST. 

Tr.  «h.    P>inM  W.//»™  Rapt.  H.     C.  S.  BüSCHMAM. 

frederik  lhndiik\ 

REIS  HAAR  KIECW-DOLLABD  EU  VERDER  BAAR  OOST-HIDIE. 

[Ror.ct  Sumatra.     .    .  |K.pt.    LI.   H.    WIPFF. 

IN    DE    WEST-ISDIÈ'M. 

1.    .     .  1   Koriet    do  Ilsidin  . 

R.pt.t.Zee  W.  STORT. 

Brik       de  A'ofrriei- . 

Kapt.    Lt.    W.  H.  DITTLOF  TJASSENS. 

>           da  Arend.    . 

ScbMnci  dt  W,tp.    . 

Lt.  2-  tl.    P.  VAN   DER    VELDEN 

ERDURISK  (ludetijk). 
Lt.  1>  kl.  K.  C.  SLOOS. 

>          dtSaherfioê» 

.         C.  1.  J.  D-HAMECOÜRT. 

l     .     . 

Sloomichip  Sindoro.  . 

■         I.   J.  WESTEROUEN  VAR 
MEETEREH. 
Lt.  8.  kl.  A.  W.  KEl'CREiUlIS. 
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LIGPLAATSEN 

or 

STATIONS. 

RAUN  m  SCHEPEN. 

BEYEBISUItS 

IN    DE    OOST- INDIEN. 

Molukkos    . 

Fresat    Prins  ffêndnk 
dêr  Nederlanden. 

KaptL  Zee  C  F.  STATIRC 

Sumatra  •    < 

Korfet  van  Spe^h.  • 

9         P.  SAÜYACK. 

Batavia  •    , 

•        Boreat.  . 

9         A.BAMiCOU<n 

SoêTooaya 

1        Jfehatennia, 

Kapt.  Lt.    J.  DE  HAAR. 

Bataviq  •     . 

Brik      de  Haai. 

Kapt  t  Zee  J.  F.  E.  YOI 1 

Btmmt    .     , 

.    .   Sc1i..Brik  <ftf  Lansiêr.   JLU    1«  kL   W.  P.  J.  L  SV 

Moiukkoê     , 

»        ^4>ik. 

1          J.  VAWBEISI 

SéÊraiatfa    . 

»        de  lUiJiJn. 

9         A.  A.  LBI» 

Sumatra 

»        Egmond, 

1         J.  H.  BSEUm 

Soêrabaya 

•        Banka. 

B         G.  TICHEUUI. 

Bali  .     . 

>        Banda, 

•         G.  6ERSES. 

Timor    . 

1        Amhon. 

1         J.  A.  K.  YAll 

Riouw     • 

9        Saparoea, 

1          W.  A.  DICBI 

CêUbet   • 

9        Padang. 

9         I.  A.  BÜB. 

1 

Soêrabaya    . 

9        Piladee. 

1         W.  A.  KUOfl 

Batavia  .     . 

Sohoouer  Aryo. 

1       G.  p.  j.  losa 

•        •     . 

9         Aruba. 

9         G.  A.  VRim 

Banda     •     . 

Stoonscbip    Qedeh.       {Kapi.   Lt.    P.  DUIETZ. 

Sumanof     « 

9         Merapi.       \U.  1«  kl.  J.P.G.ICUD 

Borneo    • 

9          Etna, 

9          H.  D.  KIAV' 

Jfo/MAAof. 

9          Feeuvius, 

1          P.  A.  lATTII 

^0«ra6aya 

9          Eekla. 

1          P,  VAN  WOEI 

Celêbeê  • 

9          Suriname. 

1     H.P.AKKBU0Ü1 

if«ii/oA  . 

9          Samarang, 

1          G.  F.  G.  GOI 

^•«raftaya 

• 

9          Borneo, 

•         Ihhi  W.  J. 
YAHl 

Borneo     • 

•     *    • 

9          Celebes. 

9         F.  L.  GEIUJ 

l^atovt'a  . 

•     •     * 

9         Batavia, 

»         J.  1.  VAH  BI 

1  Soêrabaya 

.     .     .  JTr.  soh.   ii«  M$rw«d€.  Kapt   U.    fl.  C  VAI  Tl 

1  ^maraii^ 

• 

•     • 

1 

KMonaearboot  N^.  14* 

Lt  ^  U.  I.  U  TIV. 

De  vermeerdering  van  Ontvangsten  staat  van  1827 — 1851, 
dus  in  25  jaren,  tot  de  vermeerdering  van  Uitgaven  als  1,71  :L 

De  vermeerdering  van  het  getal  weduwen. van  1827 — 1851, 
dus  in  25  jaren,  tot  de  vermeerdering  van  Ontvangsten,  als 
8,18:  L 

De  vermeerdering  van  het  getal  weduwen  van  1827 — 1851, 
dus  in  25  jaren,  tot  de  vermeerdering  van  Uitgaven  als  4,78  :L 

Wanneer  de  contributie  en  de  pensioenen  in  de  rede  toena- 
men  als  van  1850  op  1851 ,  dan  zouden  reeds ,  zonder  de 
renten  van  het  reservefonds,  na  verloop  van  15  jaren,  de  eerste 
de  laatsten  overtreffen,  zoodat  dan  reeds  jaarlijks  ruim  het 
volle  bedrag  der  renten  als  dividend  zou  kunnen  worden  uit- 
gekeerd. 

De  jaarlgksche  contributie,  alle  jaren  door  een  genomen, 
van  1827  tot  1848,  z^nde  het  jaar,  voora%aande  de  verhoo- 
ging  der  pensioenen,  was  ƒ  41,885  •  — 

»  43,106. — was  gedurende  die  jaren 
de  jaarlijksche  gemiddelde  totale  uitgaaf,  overtreffende  das  de 
ontvangst  met  ƒ  1,271. — ;  daar  tegenover  staat  aan  jaarlijk- 
sche gemiddelde  renten  ƒ  12,938. — ;  zoodat  gemiddeld  meer 
ontvangen  werd  gedurende  die  jaren  jaarlijks  ƒ  11,667.— 
De  uitkeeringen  aan  de  weduwen  en  kinderen  van  1848,  ve^ 
meerderden  door  de  gunstige  maatregelen  in  1849  genomen, 
lAechts  met  ruim  ƒ  8,500.  — ,  terwijl  de  renten  dit  laatste 
jaar  reeds  gestegen  waren  tot  ƒ  19,250. — ,  en  in  1852  nog 
zijn  opgeklommen  tot  omstreeks  ƒ  21,000. — 


XV. 

EENIGE    AAKTEEKENINGEN, 

[AAR  JPort'Philtp  ER  TAR  DAAR  HAAK  Batavta, 

UT     UET     KaOFTt-lKDmOED     ABMITA  ; 

astkaiomaxaa, 

IV.  JS-   Cpap  Helltnffman: 


n  9*™  JuliJ  1852  ontving  ik  ooder  Deal  mijoe  expe- 
en  brieven,  en  liej:  den  12*"  d as raan volgende  het 
tal  uiU  Van  hier  onilerTond  ik  gèsladlg  Westclgke 
W.  nioilcn  lol  ojt  <[o  Jioogle  van  Oporio,  welko  mg 
Finitterro  n;i  slechts  2  mijlen  afsiands  deden  pas- 
,  Ofschoon  (Ie  vrees ,  om  in  de  faogt  vaa  Sitcaijt 
(fi  worden,  in  ilen  uinier  en  in  hel  voorjaar,  genoeg- 
door  do  ondertindin;;  gevretligd  is,  geloof  ik  echter, 
ie  mcening  sonilijils  iIr  scliepen  in  beïdc  andere  jaar- 
en  een  groot  oponlhoutl  veroorzaakt,  door  om  de 
>  Ie  wenden,  ten  einde  op  ecncn  meer  ruimen  afstam! 
e  Porlugcscho  kust  Ic  lilijven.  Onder  do  mecning, 
9  ninden  in  do  nabijticid  van  het  land  noordelijker 
n  trekken,  en  wcslelijko  stormen  waarschijnlijk  niet 
de  kust  toe  doorslaan,  deden  mij  hcsluilon,  het  zoo- 
DOgelijk  om  do  zuid  Ic  laten  liggen,  en  vond  ik  mij 
jne  verwachting  ook  niet  bedrogen.  Do  stroom  om 
at  beliep  dagelijks  en  gemiddeld  gciiomcn,  van  het 
□/af  lot  aan  kaap  Finitterre,  slechts  1^  mijl. 
luwe  koellcn,  meestal  uit  het  noorden,  deden  ons 
IcD  Tijftiendcn  dag  Madera  passeeren;  waren  Icn  2° 
mgl  abtaods  van  de  oostpunt,  en  liepen  mei  eene 
koelte  TBD  bet  N.  W.  liuscheD  dit  en  de  Dtnrtat 

«)  N*.  S,  1*  A?D.  15 
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door.  In  den  nacht  liep  de  wind  naar  het  II.  O. ,  «end- 
gens  noordelijk  en  N.  N.  O.  tol  op  IS*"  N.  Br.  Puseeria 
bel  eiland  Palma  op  omstreeks  14  mijl  afsl.,  en  tlekkn  ia 
daar  den  koers  tusschen  de  Kaap  F^erdisóhé  eilaBdcn  door, 
meer  om  den  mnd  en  om  mcec  Taart  te  loopen,  dan  wdoi 
eenen  korleren  weg;  ten  minste  in  dit  iaisoeOv  daar  è 
Z.  W.  mousson,  Tan  Junij  tol  September,  genoeg  gebg» 
heid  geeft  om  oost  Ie  halen.  In  iedere  andere  roaaiid  ntk 
ik  de  binnen-passage  cehler  Terkiezen,  en  heb  ik  dcsvcp 
meestal  ccne  goede  uilkomst  opgemerkt. 

Wg  Terlorcn  do  N.  O.  passaat  op  15®,  den  l*'**Ai|, 
en  hadden  Tan  toen  af  den  wind  gestadig  Tan  hetW.LV. 
tot  Z.;  hoe  meer  wij  do  linie  naderden,  hoe  luideigkerk 
wind  werd.  Liepen »  onder  de  Afrikaansche  kast  hip» 
om  do  Z.O»,  en  hadden,  den  9^*"  AuguBlm,  kaapMvtf 
in  het  O.  N.  O.  op  14  mijlen  abtands.  Kregen  dai  IJ^i 
op  2"*  N.  Br.,  den  Z.  O.  passaat,  en  passeerdea dn  10^ 
de  linie  op  12<>  W.  L.,  zonder  in  hel  geheele  tajeetcea 
enkel  oogenblik  stille,  en  (bel  saisocn  in  aaainerkia| p- 
nomen)  betrekkelijk  weinig  regen  en  onweders  gd»l  h 
hebben*  De  Z.  O.  passaal  was  zeer  ongestadig  en  bi^ 
dikwerf  weder  zeer  flaauw  en  stil ,  en  meestal  in-  ea  at* 
loopende  tusschen  hel  Z.  Z.  O.  en  Q^  Z.  O. ,  doch  tal 
laatste  rigling  slechts  bezuiden  de  20<»  breedte,  toodilik 
alle  redenen  had  om  IcTredcn  te  aijn,  de  linia  m 
oostelijk  gesneden  lo  hebben.  Den  26»^««  Terliet  de  ptfat 
ons,  op  23^'Z.  Br.  en  23»  W.  L.,  en  na  drie  dagftf  M 
stillen  rondgcdreven  lo  hebben,  Testigde  de  windadiiB 
den  woslelijken  hoek  en  bleef,  tot  aan  den  29****SepMkcib 
onafgebroken  tusschen  hel  N.  en  Z.  Z.  W.,  met  ■«*• 
dubbel  gereefde  marszeils  koelie,  soms  hanier  lol  sloi^ 
weder,  soms  afnemende  lol  bramzeiis  koelte. 

Tol  aan  den  zuider  keerkring  is  do  koendijn  deM 
als  die  naar  Ooü^Indiê,  doch  van  hieraf  scheiden  fich  <>» 
l)eidc  wegen ,  daar  men  naar  Auêiralië  (NiêMO-BêUmdj 
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«,  merkelijk  luidelijker  moei  i^n,  HiX  niea  dn 
nmte  den  korlcrcii  \vcg  kietCD.  VolgeAi  de  iheori» 
na  hel  grool-cirkcl  eciIco  Ügt  het  tOppuDt  der  breedte  üi 
80*,  en  men  zoude  ilui  tol  liiertoe  om  de  Z.  O.  Éweteo 
■iBfenen,  om  tqii  daar  neder  om  de  N.  0<  op  Ie  steken. 
Dssen  neg  folgcadc,  zoude  de  a&hml  Taa  SS'  l.  Br,  on 
i»  Vf.  L.  lol  39»  Z.  Br.  en  145-  O.L..  1760  mgloo  )»- 
dragen,  ternijl  die  20ó7  mijlen  is,  wauwer  men  den 
parallel  Taa  39°  houdt. 

OfschooD  het  Qu  eeoe  onmogelijkheid  is,  om  tot  de  80* 
Z.  Bf.  lo  komeo,  en  60°  ot  70*  lelfs  om  TerKhilleodo 
redcaeo  niet  aan  to  radro  zonde  zijn,  ia  echter  iedere 
bogt.  Oio  men  om  de  zuid  iu  de  koerslijn  brengt,  reeds 
eene  aanMinjl.  Op  50°,  alt  hoogste  breedte,  langs  gaande, 
wint  men  nog  144  mijlen  uit. 

Voor  deze  reis  koos  ik  cchier  eenen  meer  noordelgkéB 
pafallel,  om  daardoor  hel  PrtHg  Edwardt-,  de  Mariani- 
en  Crotetf  en  het  Kergeutené-mXaaA  in  het  getigt  1« 
kMipen,  ten  einde  door  do  verbinding  ran  al  deze  lengteA 
met  die  van  Melhoume ,  hunne  juislo  ligging  in  da 
kaart  te  bcpatco.  Aaidiüiidcnde  dikte  en  harde  nindfln 
deden  mij  echter  allen,  behnivo  Kergiulent  land,  onge- 
tA6n  voorbij  loopen.  Daar  ik  evenwel  eerst  twee  dogen  laler 
abscrfati^D  kreeg,  waurop  Ie  vertrouwen  nas,  kan  ik  slechts 
Ecggpo,  Aal  hel  \vaar5cl)ijnlijk  goed  ligl  in  de  kaart,  dewijl 
het  juisl  met  het  lieslik  uilk^tam,  »fe  lengte  der  Tt.  W. 
jmnt  op  63"  40'  Blelleode.  Wij  vertolgden  verder  onzo 
nis  met  ongestadig,  liuijig  en  dikwerf  slormweder;  in 
minder  dan  een  uur  kon  de  barometer  soms  twee  liedden 
duimen  duiten,  en  on?  scrptigtcn,  om  loo  spoedig  mogelijk 
de  ligle  zerlen  Ie  bergen  cii  liiiblicl  of  digi  Ie  reven.  Eeno 
gestadige  observatie  ran  den  barometer  is  in  deze  streken 
fobtfekt  noodzakelijk. 

'   **■-    meriiliaao    van    kaap    Leeuwin  gepasseerd  z^nde, 
t  de  Tfindcn  noordelyker  en  bleven  hardnekkig  lus- 


208 

ichen  het  N.  N.  O.  en  N.  N.  W.  sland  hooden ,  dikwerf 
met  be?ige  vlagen  invallende,  T.ooral  tegen  het  opkomen 
der  zon.  Deze  >Tinden  zijn  zeer  gevaarlijk»  doordien  zg 
zoo  plotseling  in  kracht  toenemen,  doch  hunne  groolste 
woede  is  spoedig  voorbij ;  vooral  in  den  zomer ,  Toeren  zg 
Toor  deze  zuidelijke  sireken  des  aardbols  een  aanmerke- 
lyke  graad  van  hitte  met  zich  ,  en  worden  veelal  gevolgd 
door  eenen  zuidelijken  wind,  die  in  kracht  ongeveer  toe- 
neemt naar  de  temperatuur  van  den  noordelijken  wind. 

Daar  deze  noordelijke  winden  op  den  parallel  van  44* 
en  45®  heerschende  schijnen,  zoo  als  ook  horsburgh  op- 
merkt, dienen  de  schepen,  die  eenen  zuidelijken  cirkel 
volgen ,  hierop  wel  indachtig  te  zijn ,  want  men  zal  dikwerf 
moeite  hebben,  om  weder  noord  te  kunnen  halen. 

Op  den  8*^''^  Oclober  waren  wij  des  middags  onder  kaap 
Otway.  Vroeger  maakten  de  schepen  naar  cene  der  havens 
in  jffa^^-straat  bestemd,  het  A7//y^-eiland ;  doch  sedert  er 
op  kaap  Otway  een  draaivuur  geplaatst  is,  niet  meer.  Het 
land  en  de  kaap  zelve  is  hoog  en  loopt  steil  af,  terw^l 
de  witte  vuurtoren  ongeveer  geplaatst  is  als  die  yam  Start' 
Point,  Het  vuur  is  300  Eng.  voeten  boven  de  opper» 
vlakte  der  zee ,  en  volbrengt  zijne  omwenteling  in  ééne 
minuut  (1);  ik  twijfel  echter  of  het  verder  dan  5  mijlen 
gezien  kan  worden.  Zoo  men  zegt,  ligt  er  een  klip  op 
\  mijl  afstands  van  de  kaap,  ^och  overigens  is  de  geheele 
kust  schoon  en  steil  aan ,  zonder  ankergrond.  (2) 

Kaap  Otway  op  1  mijl  afstands  gepasseerd  zijnde,  doet 
men  het  beste  op  dien  afstand  of  nader ,  al  naar  dat  het 
weder  of  de  wind  is,  de  kust  langs  te  houden,  want 
anders  zoude  men  de  hoofden  van  Port^Philip  ligt  voorbg 

(1)  De  grootste  schittering  heeft  plaats  om  de  53'.  De  geogr. 
ligging  vanden  vuurtoren  is  Sö^'Sl'  Z.  Br.  en  143°  33'  O.  lengte.  (Bu.) 

(2)  Yolgens  de  Ausiralia  Directory ,  van  j.  bdkdwood  ,  toI.  I,  pag* 
94,  ligt  er  op  |  D*  mijl,  in  eene  zuidelijke  rigting  van  de  kust,  eone 
ondiepte,  waarop  de  zee  hevig  breekt;  rotsen  zga  er  echter  tot  heden 
niet  opgemerkt.  (Iti>0 
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kunnen  slevenen.  Op  dit  gedeelte  der  kust  loopt  de  eb 
om  de  Z.  W.  en  de  Tloed  om  de  N.  O.  en  O*  Het  land 
in  den  onmiddellijken  omtrek  der  gezegde  hoofden ,  Vrordt 
lager,  en  meestal  ziet  men  den  Tuurtoren  op  Shoriland* 
Bluff,  eene  halve  mijl  binnen  de  hoofden,  en  de  Tlagge- 
stok  op  Landidale^Poinl  eerst.  De  vuurtoren  N.  O.  t.  N. 
(miswijzend)  geleidt  regt  .in  het  gat.  Komt  men  met  een 
ebtg  voor  gaats,  dan  is  alles  wit  van  branding,  en  iemand, 
die  hier  vreemd  is,  zoude  bevreesd  zgn  er  door  te  gaan, 
dat  men  ook  in  dat  geval  niet  dan  met  een'  goeden  staanden 
wind  wagen  kan ,  want  slaat  de  wind  tot  niet  ver  binnengaats 
door,  dan  wordt  men  onvermydelijk  op  de  klippen  ge- 
dreven, zoo  als  menig  wrak  aldaar  getuigt.  Men  doet 
misschien  in  ieder  geval  voorzigtiger  den  vloed  af  te  wachten; 
De  ingang  is  van  land  tot  land  ^  mgl  wijd,  doch  van 
beide  zijden  uitstekende  reven  vernaauwen  het  Vaarwater 
tot  op  \  mijl.  Binnen  de  hoofden  gekomen,  zal  men 
onder  den  westelijken  wal  spoedig  de  loodsboot  ontwaren , 
eene  gewone  walvischsloep ;  zoodat  hier  de  loods  aan  boord 
komt,  als  men  het  gevaar  voorbij  is.  Tgdens  mgn  vertrek 
had  echter  het  Gouvernement  een'  schoener  gekocht, 
om  builen  gaats  te  kruisen  en  aldaar  den  loods  over  te 
geven ,  zoodat  men  spoedig  in  het  loodswezen  eene  betere 
organisatie  kan  verwachten;  zoo  als  het  thans  was,  was 
het  ook  slecht  genoeg.  £r  zijn  tegenwoordig  tien  loodsen , 
meest  allen  gewezen  gezagvoerders  van  kleine  kuster- 
brikken  en  schooners.  Weinig  met  de  gaten  bekend ,  nog 
minder  met  de  weersgesteldheid,  niet  gewend  met  groote 
schepen  Ie  werken,  en  bijna  allo  menschen  van  een  zeer 
beperkt  doorzigl,  kan  men  hen  niet  veel  vertrouwen;  en 
door  hunne  gewoonte  om  met  kleine  schepen  in  alle  hoe- 
ken en  galen  te  kruipen,  brengen  zij  een  groot  schip 
dikwerf  in  zeer  moegelijke  omstandigheden ,  waniieer  men 
hen  niet  een  weinig  bewaakt. 
Binnen  de  hoofden  gekomen,  heeft  men  overal  gele* 
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genheid  om  te  ankoreo ,  ifranneer  er  soms  gecao  kodn 
igo  mogten,  of  niet  uit  konden  komeo.    Hen  moetaUB 
op  {■  of  i  mgl  langs  bet   oostelijk  hoofd  boudoi «  §f 
ongeveer  ^  myl  daar  beooslen  ankereo ,  alwaar  mtia  fw 
alle  Tvinden  Toilig  ligt.  Uier  is  tevens  de  quarantainepliili 
Er  sgn  thans  twee  betonde  vaarwatera;  het  westelgks  laA 
het  meeste  gebruikt,  doch  heeft  niet  meer  dan  19  vnki 
ivater;  het  zuideiyke  is  dieper ,    zgnde    het  minsis  nfer 
6  vademen,  en  is  ook  over  het  geheel  breeder,  ■air  Je 
getgen  loopen  er  ongeregelder  en  het  is  een  groote  qm( 
Eenmaal  voorby  de   banken   zijnde »    is  de    geheeb  hi 
schoon,  met  eene  diepte  Tan  12  a  14  vademen.    Qmk 
noord  zeilende,  wordt  men  spoedig  de  schepen  in  JU* 
soHs  baai ,  en  den  willen  vuurtoren  op    GeUibraad^foiAt 
gewaar,   waarvan  's  nachts  een  staand    vuur  hraoA,  io 
helderheid  ongeveer  gelijkstaande  met  de  lantaam  sp  hd 
Havenhoofd  aan  het  Nieuwediep. 

Even  buiten  de  reede  moeien  de  schepen  bijdnifn«  n 
de  quarantaine-boot  af  lo  wachten,  en  zoo  er  geeonck» 
zgn,  komt  de  deputyharbour^müêter  aan  boord,  nivfsgt 
het  schip  op  de  roede,  alwaar  men  wegens  de  beperltt 
ruimle  allen  verluid  moet  liggen. 

Aan  de  westzijde  der  Hobêonê-h^^i  ligt  het  dorp  of  je- 
hucht  fFilliamêtown^  dat  voorzeker  wegens  zijne  li^ 
eene  groole  stad  zal  worden.  Thans  beslaat  het  uilerttft 
Terspreide  houlen  huizen,  voor  do  cusium/ioutê  of»t 
havenmeester,  loodsen,  een  paar  slagers  en  eenigekru*i^ 
nierswinkels.  Gebrek  aan  water  is  evenwel  eene  ptito 
kwaal,  daar  zulks  van  Melbourne,  dat  Tenler  op  au 't 
rivier  Varra  Yarra  is  gelegen ,  moet  worden  aangevseri 

Driemaal  daags  yarcn  slooniboolen  van  hier  naar  de  |^ 
zegde  stad  en  terug. 

Aan  de  oostzijde  der  baai  is  mede  een  houira  fHfip 
uitgebouwd,  en  men  vindt  daarbij  drie  a  Tier  hoolei  c* 
één  groot  steenen  huis  {whiie  houses) ;  ook  deze  pkk  ^ 


2fl 

*poe<tig  [Q  bebngr^'kheul  locnemeDt  AMf  hM  tUa  Kter 
naar  do  slad  slechts  eon  haif  ut)r  gaktu  4».  Hta  h-WWN 
Dcmens  een  slccnen  hoofd  uit  te  bouwn  W  ^bti*  VpOWiieg 
•«O  te  leggen,  om  de  lading  der  schepen  bpOMhg  ttp  M 
krijgen.  Ook  is  men  thans  liciig  aa6  e<»te  mMriMib^, 
die  wettigt  spoedig  gereed  zat  zijn,  CA  in  Mot)  gl<Mla 
behoefte  tal  kunnen  voorzien. 

De  havpD-onkostCD.enï.,  zijn  hier  gering,  dooh  aüt  bOt' 
denarlieid  daareiUcgeh  duur.  Overigens  itjd  de  aHtOriMtlW 
hier  hoogst  l>elcefd  en  voorkonicml ;  in  betr^king  MHt  dé 
parlicuticren  zij  men  tvennol  onizigljgl 

Het  is  mocijetijk  om  eene  lieschrijving  VSn  de  piMlaeHjkè 
gelegenheid  lo  geren,  die  van  eeoig  nat  lOtttla  kunueu 
zijn  Tonr  het  lerrolg;  want  in  ecDo  Kolaüie  sis  d6tei  Watt 
alles  met  den  dag  nog  anii  Terandering  OOdttTtterpfltl  kt 
naar  's  nckelijks  3  a  4000  landTcrliuisert  kankoMM,  Ctl 
nllcs  onder  den  invloed  der  tegenwoordige  ^ttdkOërts  it^ 
kon  men  geen  slaat  op  den  stand  Taa  takefl  rnakeü.  Alht 
nacht  hier  echter  op  nog  meer  lAetlscheA;  fde  gMtlA 
plannen  schijnen  er  te  bestaan,  en  mön  beopt  op  decbU 
iets  meer  kalme  tijden,  om  die  plannen  ten  nulie  tkn  hel 
llgemeen  ten  uilioer  te  brengen! 

Hel  neder  is  hier  ongestadig ,  in  den  zomer  meer  dan 
ÏD  den  winter;  want  hoewel  men  dan  dikwerf  harde  neste- 
tgke  (lormeo  heeft,  is  echter  de  temperatuur  dan  meer 
gelgkmalig,  In  den  zomer  heerscheu  reet  noordelijke 
fiinden,  die  een  geweldige  graad  lan  hitte  aanbrengen, 
en  ooTeranderlijk  door  eenen  zuidelijken  wind,  die  met 
Bene  rukvlaag  invalt,  worden  afgewisseld,  welke  laatste 
«reder  een^  betrekkelijk  konden  almospheer  medetoert; 
loodat  ik,  op  één  dag,  den  thermometer,  's  morgens,  met 
eenen  hceten  noordewind,  op  103°,  on  's  middags,  met 
dea  zuidelijken  wind,  op  58"  heb  zien  staan j  en  zoo  men 
Tenekert,  is  dit  Tcrschil  van  60*  ia  temperatuur,  io  De- 

aber  ea  Janiiarj)  nog  groeier. 
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Ooitelgke  winden   zijn  zeldzaam  en    niel    van  lanpi 
dour»  en  stormen  uit  dien  hoek  hoogst  seldzaanu 

Den  25*'"'  Nofember  yerliet  ik  de  reede  weder,  eo  bid, 
tegen  eenen  meestal  harden  Z.  Z.  O.  wind  op,  de  baai  lit 
te  kruisen»  zoodat  ik  eerst  den  27*^^   buitengaats  kmni 
Daar  hot  juist  spriogtij  was»  en  er  dus  eene  Tliegendecb 
ging ,  terwijl  buiten  eene  hooge  zee  uit  het  zuiden  sUnl, 
Teroorzaakto    dit   in  en    builen  de   hoofden    zulk  eoB 
branding ,  dat  alles ,  zoo  ver  men  zien  kon ,  als  met  «i 
wit  kleed  oyerdekt  was,   en  de  klippen  aan  het  ooslrif, 
punt  Nepean,  niet  te  onderkennen  waren.  De  aannemende 
lé.  O.   wind,  die  in  ^a##-straat  in  dit   jaargelgde  tccU 
heerscht,  noodzaakte  ons  spoedig  dubbel  te  roTen  en  ld 
te  minderen*  Doch  na  kaap  Otvoay  gepasseerd  te  zijo,  nia 
hy  in  hevigheid  af ,  on  hadden  tol  den   10^*"  Decenber, 
met  den   wind  gestadig  tusschen  hel  Z.  Z.  W.  en  Z.  0., 
zeer  schoon  weder  en  slecht  water.     Waren  alstoeo  Jms 
Tan  kaap  Leeuwin,  op  omstreeks  20  mijlen  afitandiy  es 
kregen  den  wind  ook  aldaar  spoedig  Tan  het  Z.  W.,  tot 
dat  hij,   op  29»  breedte  en  IIO^"  lengte,  naar  hetLO. 
liep,  en  hadden  van  daar  lot  op  7**  Z.  breedte  co  circa  101* 
lengte,  hel  gewone  passaat-wedcr ,  en  kregen  alsloea  Tcr- 
andcriijko  winden  ?an   het  zuiden  tot  N.  W. ,  met  r«{n 
en  buijcn.    Liepen  dcu  2C^°  straat  Sunda  in  en  kvaoKS 
den  volgenden  dag  op  de  reede  van  Batavia  ten  aoker. 


/ 

»» 
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XVI. 
DEGIillVATIE-KAARTfilir 

TAH    DIN    HBXB 

EAw.   SaTbine^ 

Vicê'President  van  de  Royal  Society  te  Londen ,  euMn 


De  Heer  edw«  SiAbike,  aan  wien  de  wetenachaippen  zooveel 
verpUgt  zijn^  zond  mij  in  het  midden  van  verleden  jaar  ten 
geschenk  f  eenige  zijner  taimuntende^  niet  in  den  handel  voor^ 
komende^  Dedinatie-Kaarten ^  getiteld:  Idagnetic Dedlnatioii  in 
the  Atlantic  Ocean,  between  the  £quator  and  60>  North  lati- 
tude  for  Jannary  1840  etc  De  titel  voor  den  Zuidelijken 
Oceaan  is  ala  dien  voor  den  Noordelijken  Oceaan  ^  en  strekt 
zich  deze  tot  60<>  Z.  breedte  uit. 

In  September  1852  zijn  vier  stuks  van  elk  dezer  kaarten 
door  mij  aan  Zijne  Excellentie  den  Minister  van  Marine  aan" 
geboden,  met  verzoek  die  ten  onderzoek  te  doen  uitreiken  aan 
Tiet  Eskader,  dat  in  den  nazomer  van  1852 >  onder  den  Schout- 
bij-Nacht,  de  Heer  j.  f.  d.  boübiciüs,  eenen  kruistogt  in  den 
Atlantischen  Oceaan  zoude  ondernemen. 

Aangenaam  is  het  mij,  door  de  mededeeling  van  deswege  bij 
het  Departement  van  Marine  ingekomene  JRapporten,  den  uitslag 
van  dat  onderzoek  hier  te  kunnen  opnemen. 

Ji.  SWART. 
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N*.  172. 


fFiUêmêoord,  den  22*^  Nofember  18St 


Aan  Zijne  Bzoellentie  den  Minister 
Tin  Marino  te  '«  Gravenkag9. 


Ik  heb  de  eer  Uwe  Excelleotie  te  rapporlena,  lit 
ik ,  \óór  het  vertrek  van  hel  ooder  mijne  beTelen  fiék 
eskader  naar  zee ,  aan  ieder  der  kommanderende  dicierci 
heb  doen  uitreiken,  ecne  door  den  Heer  jiooin'^ 
toegezondene  DecIinatie*Raart  ^n  babhiv  ,  oKl  ihM* 
diging  aan  die  Heeren»  Tan  hunne  befindingonMliii 
kaart,  na  afloop  der  reis  te  rapporteren. 

Uwe  Excellentie  zult  ontwaren  uit  do  Rapporten  l'.t* 
FrogaUen  Doggersbank  en  Prins  van  Oranje,  welbi^'* 
eer  heb ,  Uwe  ExcelleDtio  onder  de  toegezondene  slolbi 
Tan  heden,  sub  L'.  O.  en  P. ,  toe  Ie  zenden,  il  f* 
noemde  kaarten  geen  noemenswaardig  terschil  met  de  |^ 
TorMlene  miswijjjing  aan  boord  hebben  opgeleverd,  fc* 
was  echter  wat  kort,  en  hot  afgczeilde  tniject  wat  kMi 
om  een  bepaald  oordeel  over  die  kaarten  te  TeUcDfO^ 
durven  beslissen^  of  zij  de  Toorkeur  xouden  beziUcik*'^ 
die  van  den  Heer  ba&low. 


De  Seliont-bjj-Keebl ,  ki 

Z'.  H>.  Oefenlngflikadcr, 

7.  F.  D.  BOüIICIOl. 
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Aan  boord  van  Z.  IL  fregat  Doggenhnk, 
Nieuwêdiep,  dea21***"  NoTomber  18S2. 


Aan  den  Schont-bij-]laoht , 
Bofelhebber  Tan  het  Oefeninga-Etkidor. 

Naar  aanleiding  Tan  U.  H.  E.  6.  looporder  nn  dn 
]5d«»  September  j.  I. ,  N^  79»  belrekkelgk  de  Tergelgkaf 
der  geobserveerde  miswy zingen  op  dezen  bodem,  metè 
aan  boord  ontvangene  nieuwe  Declinalie-Kaarlen  door  fa 
Engelschen  Luit.  Kolonel  sabihe,  Januarg  1840,  heb  ik 
de  eer  te  berigien: 

Dat  er  gedurende  den  eersten  kruislogt  is  oitgeoerkt 
geworden ,  en  ik  lulcr  door  herhaalde ,  met  woitg  fHfaoe 
waarnemingen,  heb  bevestigd  gefonden:  dat  erccBBlokak 
attractie  bij  de  sluurkompassen  plaats  vindt ,  welke  nikcrt 
naar  den  koers,  welken  men  met  het  schip  stuorL  Tmu 
bijvoorbeeld  die  afwijking,  wanneer  men  Z.  W.  aanlegt  O*, 
terwijl  die  vrij  regelmuti^  aanneemt  tot  7^,  wanneer  wen 
N.  O.  aanlegt,  zijnde  die  correctie  altijd  zooveel  minkr 
dan  de  volgens  de  kaarten  aangegevcne  N.  Westeringi 

Te  vergeefs  heb  ik  tot  nog  toe  getracht,  de  oorzaak 
dier  attractie  op  te  sporen,  en  wordt  die  correctie  dtf 
telkens  bij  den  gestuurd  wordenden  koers  in  aanmeriuD^ 
genomen. 

Do  gedane  obscrvaticn,  gedurende  den  afgeloopnen 
oefeningstogt ,  zijn,  na  verbetering  dier  correctie,  io  het 
het  algemeen ,  met  het  aangegevenc  in  de  kaart  vao  saicb 
overeengekomen. 

])e  Kapitein  ter  lee ,  Kommaadiili 
BE  SKIT  y.  D.  BROECEI. 
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XVII. 

UITTREKSEL 

UIT    HST 

(»€HEEP(»JIOIJR]!VAAIi 

TAii  Z.  m.  Brik  de  Pi|l, 

BETREKKELIJK    DE    DAGEIT    YAIÏ  29   EU   30   SEPTEMBER    1852, 
GEDURE5DE  l^VELKE  DIE  BODEM  EENE5  0RKAA5  D00RST05D. 


*8  Gravenhage ,  den  25<tea  ifoT.  1852. 

Aan  de  Redactie  van  het  Tijdschri/i  VerhandeliDgen 
en  Berigten  betrekkelijk  het  Zeewezeo ,  ent. 

Zijoer  Majesteits  brik  de  Pijl,  gekommandeerd  door  den 
Kapt.  Luit.  Ier  zee  o.  van  voss,  werd  gedurende  do  reis 
Tan  Curacao  naar  Nederland,  tusschen  den  29*'®°  en 
30»'*°  September  1852,  op  ongeveer  31°  13'  N.  breedte 
en  68^  45^  lengle  bcwestcn  Greenwich,  door  eenen  orkaan 
beloopen. 

Het  bijgaand  uittreksel,  uit  het  scheepsjournaal  Tan 
dien  bodem ,  geeft  een  overzigt  der  Teranderingen  in  den 
stand  des  barometers,  benevens  die  der  riglingen  van  den 
^ind  en  der  gesteldheid  Tan  het  weder. 

Kaar  aanleiding  van  de  Law  of  Storm»  ^  van  piddihg- 
TOir,  1848,  blijkt  uit  een  en  ander,  dat  men  zich  be- 
Tonden  heeft  aan  den  oostelijken  rand  Tan  den  orkaan. 

Ik  heb  de  eer,  de  Redactie  der  F'erhandelingen  en  Be^ 
rigten  betrekkelijk  het  Zeewezen ,  enz»,  onder  mededee* 
ling  Tan  het  Torcnslaande,  te  Terzoeken,  om  daarTan 
opname  in  haar  Tijdschrift  te  doen. 

Voor  den  Minister  Tan  Harine, 
De  Secretarif  Generaal 

MULLER. 
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— I  f 

Oost 
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O.  Z.0. 


Stil  ei  ofi{«lidi|el^i 
betriikkeD  enoTCrtrïiw 
weiiiiif  re{ea ,  «ceriieli 
rond. 


OngPiU  en  sli«  k|b 
overdrjjfende  l«ekli(* 


Ongest.  b/i.koeltt> 
lucht,  goed  weer.* 


Zeer  ongetL  kset^t 
•til ,  dikke  bB|if*  ^ 
r«*gcn .  Ten  1*  uxt  ^ 
tuüder  reiden. 

Gestadig  ttnnr^ 
van  ni/s.  tot  di|l  I 
koelte,  dikke bafig 
regen. 


Storm ,   dik 
regen,  toei 


H.  W. 


D.  W. 


V.  M. 
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O.t.N. 


A.  n. 


P.  V. 
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Z.0. 


n 


o.  Z.  O. 

goundcweg 
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Z.  O. 
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U 


Z.0.  t.  Z. 

z.  z.  o  ,   z. 

Z.  Z.  W.     en 
Z     W. 


Z.W.  jjaanilfweR 
omloopt*  nde 

tol  n.", 
alstocn  W.N.W. 


W.  N.  W. 


I 

T 


5^ 


W.If.  W. 


\ 


64    I      W.  N.W. 


\ 


Orkaan.     Ten  $* 
hevige  vlagen.  D0 
iets   opklarenie, 
hooge  lee,  hefig^ 

De  wind  afncnientf 
weder  v^at  hevige 
weder  afneneode- 
regenvlagen,  daar  K 

•Storm ,  afnemen'' 
m/&.  koelte,  itec^ 
lucht.  De  xee  itr> 
\ende. 


Digt  ger.  n/t.  I 
mende  tot  ger.  ni.-'i. " 
lucht ,  goed  weer,!^ 


G6r.a/t.M^/iikc 


tiv ^  •       \V(»iV\^  fBM<A  1W» 


3J» 


Vêrrigiim^emf    Voorvallen  en  Aanmerkingen» 


bijXQDderf  f oorge vallen. 


bijionders  Toor[(e\alleii. 


(Bek.  geg.  «.  Br.,  ai'lS'Ü'     Bek.  geg.  W.  L.  68«28'4Ji'. 
'    {Bt»T.    Hidd.  Br.         geene 

'    (Builen  Hidd.  N.  Br.     »  Ongecorrigeerde  T.  L.  W.  68°  44' 34'. 

—  -     - —      --  ■■_■_ 

tiiidelijkn  dvining.    Ten    1^  15™  »i«ken  h«l  1«  rif  in  de  m/t.    Begonnen 
•f  aan  de  Baromelerfluiiden  naauwkeuriger  gade  te  alaan. 


^  voor  aannemende  koelte  staken  het  1«  rif  in  het  brikteil.  Ten  5*  HUIF 
>  lkannH*i(a  vast  en  8lak(*n  het  2«  rif  in  de  m/t.  Bor;>en  gaande  weg  klui- 
>»tieil ,  fok-  en  ilantcii.  iLetlen  itorinfok  en  ger.  barkteil  bij.  Reefden 
brtkteil  digi.  lÜHaklen  \/in.  vast.  Namen  br.  raas  af  en  alle  voortorgen 
ortnweder.     Lagen  ten  b*  bij  over  BB.  om  de  N.  1^.0. 

den  de  luiken.  Zotten  nu  en  dan  de  pompen  aan  ,  daar  vrij  veel  vratcr 
eia*      Ten  11**  verkleinden  het  brikicil  door  de  klaauw  tot  op  de  boom 


>  door  de  woedende  zee,  zoo  wel  aan  lij-  als  te  loefwaart,  geheelc  teeên 
a«»rvnor  de  ncliierste  geschut-  en  rocipoorten  Ier  loozin^  van  het  water 
teil.  Ten  1^  hol  p,rool  iii/ï.  uit  de  lykeu  «ewaaid.  ten  2^"  de  strop  der 
k^keleider  gebroken  ,  waardoor  de  stnrmfnk  over  boord  raakte ,  kregen 
mei  veel  inocilu  binnen  booid.  Hel  {;er.  barkzeil  zich  in  de  schoot  be- 
e  Ie  begeven,  brajjlen  perseiinings  in  hut  fokkenwand  ,  om  dit  des  noods 
»ngcn. 


""omelers  nog  dalende  tot  4"  Ji(i°*,  wanneer  de  Barom.  735.5  en  de  Arréroïde 
'7;i4,(l  aanwees  Ten  5^*^  bespeurde  men  eene  longzame  ryting  in  beide, 
*4^  begonnen  beide  hard  te  rijten. 


nimelers  steeds  rijzende  tot  10",  wanneer  zij  T.'Süstrepen  aanwezen,  blijvende 
linogie  sinaii  tol  11**  uur,  beginnende  alstoen  weder  te  rijzen.  Ten  11**  de 
>rkniiicndc  ,  doch  door  totaal  <;cbrek  a^in  kim  geene  observatie.  Middags- 
Geg.  N.Br.  31°  4Ö'.     Geg.  W.L.  üö  ^  3li'  30' . 

bijleggende  om  do  Z.  W.    De  Barometers  rijzende}  doch  leer  langzaam. 


eder  handzamer  wordende,  zetten  stagteil.  Sloegen  de  overblijfselen  van 
t.  en  de  gescheurde  fok  af  en  andere  daarvoor  aan»  Ten  4^'^  letten  de 
ger.  n/z.  bij.  flielden  af  om  de  Z.0;,  Borgen  helbarkieti*  Stuurden  Z. O. 
loor  de  orkaan  niet  teker  waren  van  ons  bestek)  om  in  elk  getal  bexniden 
muda*s  te  blijven.  Zetten  de  fok  bij. 


byxonderi  Toorge vallen. 


\ 
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Wg  laten  hier  nog  tolgcn  eenige  opmerkingen,  coi 
tevens  medegedeeld,  betrekkelgk  dien  tettden  orkaan,  die 
mede  Tergeield  waren  Tan  een  uittreksel  uit  het  seheeps* 
journaal,  gehouden  aan  boord  van  Z.  M.  brik  de  Pgl,  welk 
uittreksel  ^^ij  echter,  ter  bekorting,  en  als  Tan  gelgkn 
inhoud  zijnde,  als  het  reeds  medegedeelde,  hier  niet  lolIen 
herhalen. 


BêUêPêêiêkiiê ,  14  HoTMBlier  tBBL 
WSL-EB.  HESaElf  I 

Hogten  de  Tolgende  regelen,  betrcflTende  eenen  door 
Z.  H.  brik  de  Pijl  doorgeslanen  orkaan,  UEd»  Tan  genoeg 
belang  Toorkomen ,  om  ze  bekend  te  maken ,  dan  zal  liet 
ons  aangenaam  zijn,  er  eene  plaats  in  uw  geacht  Tgd- 
schrift  daarvoor  te  mogen  erlangen. 

jian  dt  Redactie ,  eii«.  M»  1U   - 


Na  Donderdag,  den  16^^°  September  1852,  met  flaauwe 
Z.  O.  koelte,  de  haven  van  Curafao,  naar  Nederland 
bestemd  zijnde,  te  hebben  Terlaten,  stuurden  bewesleo 
dat  eiland  om ,  en  daarna  bij  den  wind ,  om  de  N.  N.  0. 
In  den  nacht  van  den  18^"°  op  den  19^"°,  liepen  tusscbea 
het  eiland  Mona  en  kaap  Rozo  (Z.  W.  punt  van  Poriorieo) 
door,  en  passeerden  ten  8n  des  Toormiddags  Tan  den 
ig^^n  het  eiland  Zacheo.  Tot  hiertoe  liet  aldus  onze  reis 
weinig  te  wenschen  over.  Hadden  gedurende  deze  dagoi 
meestal  O.  Z.0.  en  Z.  O.  t.  O.  winden,  en  Toor  dezestre- 
ken weinig  of  geen  stroom.  Van  buiten  de  üfoita-passage 
begon  de  wind  noordelijker  te  loopen,  en  tusschen  O.  en 
N.  O.  te  Tariëren.  Hadden  meest  flaauwe  koellen  en  stillen, 
met  nu  en  dan  vrg  buijige  luchten,  wgzende  de  baro- 
meter en  aneroïde  barometer  tusschen  de  761  en  764 
Nederlandsche  streepen.  Hadden  den  22*^«"  en  28"^, 
niettegenstaande  eenen- O.  N,  0«  wind,  hooge  deining  uit 
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ket  Z.  Ok,  welke  ods  op  het  denkbeeld  bragt,  er  Mrelligt 
een'  orkaan  op  de  bovenwinds  eilanden  had  gewoed»  welk 
denkbeeld  wg  later  beyesligd  hebben  gefonden.  Den 
24sten  September  nam  die  Z.  O»  deining  af /en  werd  den 
26«teii  ijQQr  eene  N,  O.  vervangen ;  terwgl  den  27***»  met 
xeer  flaauwe  O*  Z.  O.  zuchtjes  de  Z«  O.  deining  weder 
aannam ,  en  den  28*^"'^  met  steeds  zuidelgker  en  flaauwer 
koelten  nog  vermeerderde/  fiadden  de  barometers  geda« 
rende  deae  dagen  meest  op  760  Ned.  strepen  staan. 

Ons  middagbeslek  op  den  28'^»  September  30*  kV  30^' 
geobserv.  N.  br.,  70»  1'  80"  geobserv.  T.  L.  W.,  hebbende 
toen  de  zuidelgkste  klippen  der  BtrmudfCê  O.  N.  O.  \  O* 
65  mijl  van  ons. 

De  koers  tot  dusver  O.  N.  O.  geweest  zijnde,  werd  nu 
op  O.  t.  N«  bepaald,  ten  einde,  volgens  puasy  en  ande- 
ren, de  Burmuda^ê  aan  de  zuidzgde  en  op  eenen  aan* 
merkelijken  afstand  beoosten  te  passeren;  om  de  zoo  me« 
nigvuldig  plaats  hebbende  stormen,  in  deze  maanden  aan 
de  grens  van  den  golfstroom  eigen,  te  vermijden. 

Woensdag  den  29*^*'"  September  1852.  Wg  zullen  van 
dit  en  het  volgende  etmaal,  waarin  de  orkaan  begon» 
wachtsgewijze  wind-,  wéér-  en  luchlgesteldheid ,  enz., 
qpgeven ,  ten  einde  daaruit  te  doen  zien ,  dat  de  ken- 
teekenen  van  eenen  naderenden  orkaan,  niet  vóór  de 
£•  W. ,  van  den  20*'^'' ,  merkbaar  waren ,  althans  de  baro- 
meterstanden  gaven  daartoe  op  de  P.  Y.  npg  geene  aan- 
leiding ,  daar  zij  op  den  middag  760  Ned*  strepen ,  en 
ten  S**  van  de  £.  W.  756  Ned.  strepen  waren. 

Vrgdag  1  October.  Wind  variëerende  tusschen  W.  en 
W.  N.  W. ,  ongestadige  stgve  bramzeils  koelte^  heldere 
lucht,  mooi  wéér,  booge  en  afnemende  zee.  Stuurden 
met  den  dag  oost.  Hadden,  behalve  de  schade  ai^ii.do 
zeilen ,  ook  aan  het  geheele  tuig  veel  gelcjden*  Zetten 
de  onderwanten  aan,  daar  zg  door  het. (levjg  werken, 
nietlegenslaande   de  menigvuldig   gevallene   ifegens,    zeer 

(1853)  N".  3,  V  AFD.  16 


loi  waren  gekooie».    Vonéeii  op  den'tniélaif  30^^44^ 8B' 

Btrometer  760,5,  ADnoideBairfmieierTSi.Or  w«hk  bes^ 
8^5»  nriigiMng  Ibord,  wdiori  dni  miMay  ymÈ[4éik  "2»^ 
S^lember  geeft,  daar  wga^dtil  diea middag' geèÉiélu^éiiéJiè 
liaddea  koimen  krggen ;;  mr  6t  ' miigiMng 'odst -  sedert 
den  middag  fan  deb  29"*^  September:  Hocfvi^t -natiiiirtgkV 
door  bet  ODsekerè  bestek  deter- dagen,  gOMe  Mkere  rig^ 
ting  noch  kracht  yau  dete  stroom  konndndkï'bopal^,  il 
bet  echter  duidelgk,  de  iaatsle'niet  iaèer   bèbuÉgrgk  is 
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Uit  de  bier? oren  termelde  daadzaken  kumlèiD  wg  bestmteni: 

1*.  Dat  wg  door  eenen  ófkaan-a^n  beloopen ,  blakende : 
a.  nit  de  buitengewone  'kracht  Tan  défi  wind^  ' 
hé  uit  het  gaabdewel^' omloopeDi  Tan  dèmelteo;  ' 
e.  uit  den-  btaitengewoiaèn  lagen  baromelerrfand. 

2*»  Dat  w^by  bet  begin-,  dé  wiiid  Z.  Oi  betibMde, 
bet  FoeuiÊ  Z.  Wv  peilden,  en  bg  hér  teHalea'; 
W.!N.  W:  wind'  hebbende,  het  N.  If;  Ol  tan 
ons  hadden.   •       't' 

3^.  Dat  wij  steeds  Ier  regtefsgde  der  baan  zgngèlii^; 
blijkbaar  uit  faret  met  zoit  omlóopen  Tan  den  wiblt 

4^  Dat  de  riglibg  dei^  baan  nabij  het  N.  O.  t  ff;*  of 
ieU  Noordelgker  moet  geweest  agn»  want,  inft 
2g  N*  0^  geweest,  dan  hadden  wg  het  Fóev»  ém 
.  ons  been  moete^  krggen.  Strekte  deaelvé  nié 
N.  O.  t.  O.,  df  nóg  Oostèlgker,  dan  a^oüdé^  wg 
ter  linkersgde  der-  baan  geviee^ -«gil  /  ^-'^M 
Terandering  van  wind  /6^0it  im  hebbeii  nioetéii 
ODderYindeo»  

5\  Dat  wij  ons  gedurende  den  tgd  Tan  omstreeks  8]- 
uur,  zgnde  Tan  1^"^  van  de  H.  W»  tot  1(H  in 
den  y.  M.  van  den  80'*<">,  in  den  oricaancirkflA 
hebben  bevonden,  daar  wg  bel  Poems  ten  tO^ 
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N.  9.  O.  hadden ,  on  de  barometers  hard  reten. 
Dat  de  orkaan  zich ,  wegens  zijne  Op  deze  breedls 
waarschgnlijk  groole  uitgestrektheid,  lecr  snel 
nioct  hebben  voortbewogen,  omdat  nij,  door  den 
buitengewoon  lagen  ba  rome  Iers  land  en  spoedigo 
«ind veranderingen,  niet  zeer  ver  van  het  Foeuë 
moeten  zijn  geweest,  en  alzoo  een  groot  gedeeita 
van  den  cirkel  over  om  heen  is  getrokken,  en- 
zulks  evensvel  In  den  betrekkelijk  korten  tijd  vaa 
H\  uur  heeft  plaala  gehad. 

Dat  \vg  ten  41"  D.  W.  ons  het  digtsl  bij  het  Focut 
bevonden,  blijkende  ■ 

a.  uit  den  laag^icn  barometerstand; 

b,  uit  de  grootste  hevigheid  van  den  wind. 
Tinden  w^  in  de  daadzaak,  dat  deze  orkaan  plaata. 

bad  2  dageo  na  volle  maan ,  eeno  niouwe  be-' 
«uitging,  dal  ly  gewoonlijk  in  de  drie  dagen  vAAr 
of  na  nieuwe  of  vollo  maan  schgnen  plaats  te  grij  pen. 


Heer  dan  gewone  duisternis  of  scherp  flnilea  van  deti' 
wmd  (in  sommige  rapporten  betrekkelijk  orkanen  mede-'' 
gedeeld)  hebben  wij  niet  ondervonden.  Hevige  regenvla^^' 
gen  daarentegen  wel. 

Do  elektricke  venchijnsolcn  hebben  zich  uitsluitend  bo-* 
paaM  lot  veel  weerlicht,,  in  de  H.  W.  van  den  ZQ"*",* 
en   teer  weinig  donder  in  de  A.  M.  run  denzelfdcn  dag. 

Wat  het  manoeuvreren  in  deze  omstandigheden  betreft, 
^looven  wij,  er  in  dit  geval,  door  steeds  over  bakboord 
te   blijven  bijliggen,  bet  best  mogelijk  is  gehandeld. 

Bij  het  begin  des  orkaans  t.  O.  wind  hebbende,  hadden 
'wg  hel  Foeut  t.  W.  van  ons,  ca  wisten  op  dat  oogen- 
Mik  nog  niet  aan  welke  zijde  der  baan  wij  ons  bevonden. 

Dil  de  orkaan  zich  niet  in  het  eerslo  gedeello  lyner 
~  bevond ,  eo  dus  in  eene  W.  N.  W.  of  N.  Vf*  rigliag 

>i^',  hierno  irareD  vrg  door  de  M.  Br.  van  31*  over- 
16» 
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tuigd.     Hij    bef  oud   zkh   dos   in    het   tweede  .gedeche; 

eo  de  rigliiig  was  waanchijaiyk  tosschen  N.  eo  II.  0.  uf 

N.  O.  t.  O.    Nadat  de  wiod  eenl  eeoigen  tijd  Z*  O.  w» 

geweesl,    veranderde   by   mei  zon,   waaruit    bleek,  wj 

ter  reglerzgde  der  baan  waien.     Hadden  wg  toen  bg  ëeo 

wind  meer  zeil  kunnen  foeren »  dan  hadden  wg  onze  wr- 

wgdering   van  hel  Foeuê  bevorderd ;  hieraan  was  echter 

niet  te  denken.    Was  de  wind  Z«  0«  gebloTen ,  zoo  de 

zaak  raoeyelyker  geweest  zyn,  daar  de  orkaan  zich  abdu 

in  eeno  N,  O.   rigting  had   voortbewogen  en  het  Fnm 

over  ons  zoude  zijn  heengelrokken.    Yidgens  de  tbeoiv, 

belrekkelijk  hol  uilloopen  van  eenen  orkaan  ^  hadden  i; 

dan  om  do  N.  W.  moeien  lenzen,  om  olzoo  ter  linkengde 

der   baan   te  geraken,   en  daar  gekomen,   weder  aioela 

gaan  bijliggen.  Wy  gelooven  echter,  dat  het  met  ecakkn 

vaartuig,   zoo  als  deze  bodem,   in  dit  geval,  metiilb 

hemelhooge  zeeën  en  geweldigen  wind,  verkieslijker wide 

geweest  zyn  om  hel  Foeuê  over  zich  te  laten  liNBUdii- 

ken,    en  daardoor  welligl  hel  geheele  tuig  te  verliem, 

dan  de  ^vaarschijnlgkbeid  Ie  hebben ,  van  bij  het  afhoadeo 

of  lenzen  door  stortzeeën  te  worden  overloo|)en,  eo  aliss 

ge?aar   te   hebben   scliip    en   bemanning  verloren  Ie  M 

gaan.     Wij  hebben  hier  alleen  nog  bij  lo  voegen,  dat  da 

zoowel  dalende  als  ryzende  aanwyzingen  van  den  Ancroaie 

barometer  vroeger  plaats  vonden  dan  die  Tan  den  kink* 

barometer. 


XVIII. 

ZEHJIANWUZING  OF  BESCHBUVlk<ï.J, 

""  .ll'll      'jll 

Taapwaters  vau  Stakaster.     >ii,tiii. 
In    de    Baal    van    M*aré    ParéX-'^  'A 


^.   rjlf  GOGB  Elt  M.  ^.  JtronDBAMJtm"^) 


Om  laD  Makatier  noord itaarLs  Ie  stevenen,  kao  nicu 
TAO  drie  Terschillcnde  taanvalcrs  gebruik  Diakea,  lol  h«t 
passeren  van  den  Spermonde  j4rchipel. 

ï".     hel  Ooiter-f^narwater f   gelegen  lusschen  den  wal 
tan    Celebet    en   de    ooslelijkste  eilanden  «aD  deo 
j^refiipêl ; 
2*.     hel  Midden-  of  gotvone  f^aarwaier,    vrsager  ge- 
MTüonlijk    gebezigd,    en   hel   eenige   waardoor  de 
Inland^che  loodsen  een  sehi|)  braglen;  en  eindelijk 
3*.    hel  ffetter~faariDaltr,  mede  koersende  door  den 
Archipel;    doch    beweslen  de   farTa/ijr-eilaaden 
raimer  en  eentoudiger  dan  het  voorgaande. 
Raarinalo  meo  van  één  dezer  lefschilleade  passages  g^ 
bmik  wil  maken,  verschilt  ook  de  weg  laogs  welken  men 
de-  roede  van  Makaner  verlaat. 


'  (I)  Van  dit  gedeelte  der  kn>t  tan  Otetei,  aohagt  trigonoinrtTlicli 
toor  ooaiga  onier  RederliDdiche  Zee-Officier«a  opgeaamBa,  ijJD  in  1852 
■■  1SD3,  TMi  wegg  de  Coiamiiiie  loor  bet  Terbeterea  der  Zeekaerlea, 
■odsr  mpn  opzigl  twee  kii:tr(en  iiilgegeien.  De  eert  (e ,  in  2  bladen, 
dcMiT  den  Luit.  Ier  lee  i,  ViV  qobb  ,  bcTit  de  kuil  tbd  Celtbt»,  Tin 
fMaifkak»  tol  Slandale  ,  en  de  tweede ,  mede  In  2  bladen  ,  door  don  LoH. 
t«r  lee  h.  a,  KODDiHHin  ,  hel  Tenolg  der  getegde  kuit  lot  PariPart. 
De  voornoemde  hoogit  belangrijke  kaarten  igo  Ihani ,  elk  in  2  bladen 
lan  «Uutpider  g«bnct,  iimk  bet  pobliek  feikrüfbur. 
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HBT   OOSTER-VAAAWAT 

Het  Ooêier-Faarwater  beiit  groole  Toordedcn  hum, 
de  beide  andere ,  aangezien  men  daarin  mindere  eo  reg^ 
matiger  diepten  aantreft;  meer  gcbmik  kan  maken  m 
de  verkenningen 9  >TeIke  de  kost  oplevert;  OTeralgoedai 
ankergroüd  Tindt ,  en  de  meeste  bewoonde  dlanden  puneit 

Men  8lunrt  fan  de  reede  Tan  JUitkasser  onmidddljk 
N.  N.  O.,  Insschen  bet  tteenkol^hoofd  Tan  Oêd/omg  Tmm 
en  de  bofen  waler  ziglbare  isandbank  Gotong  Bmnèm^ 
loopende  alzoo  regt  op  het  ileenen  baken ,  gepiaalil  ip 
de  zandbank  Barrang  Barringang,  aan»  Deze  faaikM 
op  6  a  7  kabellcngten  genaderd  zgnde ,  sture  nco  iefc 
oostelijker  (N.  O.  k  N.  O.  t.  N.),  om  die  ruim  aan  baUsirf 
Tan  zich  te  houden ,  aangezien  de  ooslelgkate  fmA  èa 
Barrang  Barringang^roogXit  in  eeno  zandstrook  cioJ^i 
die  steil  oostwaarts  afloopt.  Dusdoende  zal  men,  ds  tfee- 
nen  baak  west  peilende ,  ruim  twee  kabellengten  éiann 
Terwijderd  blijven. 

Nu  wordt  de  koers  N.  \  W.»  waardoor  men  wddnls 
baak  zuidelijk  achteruit  krijgt ,  en  fcrder  noordwaartii  tsdat 
men  het  bergje  Tan  Patêene  in  één  heeft  gezeik!  met  da 
boom  Tan  Koerie  Tjadie  (in  het  Z.  O.  \  O.),  en  de 
westkant  Tan  het  eilandje  Maoêang ,  aan  den  oosthoek 
Tan  het  eiland  Balang  TjadU  (in  het  N.  t.  W.)  ,  (1)  it 
baak  der  Barrang  Barringang-Aroogie  steeds  zuidpeüeoJe. 

Daarna  stuurt  men ,  ter  Termijding  Tan  Batoe  Ltm, 
oost,  tot  men  de  baak  der  Barrang  BarringanfAtn^ 
builen  Oedjong  Tanna  op  de  Trije  kim  ziet;  het  hsff 
Tan  Paieene  Z.  O.  |  Z. ,  in  één  met  den  kenbaren  bM 
Tan  Koerie  Lompo ,  en  het  eilandje  lUetoeang  midden  U^ 
schen  Grooi  en  Klein  Balang ,  in  't  N.  W.  ^  N.,  tm  tA 
heeft.    (2)    Alsnu  is  men  midden  in  de  passage,  losKto 

(1 )  Zie  d«  Terkenningeii  op  de  Toorn.  keert  van  den  Heer  i.  tai  eei& 

(2)  Idem. 
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Batoe  Loea  en  Batoe  Matngoa,  io  «ene  ^l^ple  nn  ,S(- 
vadem ,  modder.  In  pbals  van  genoeopde  kust  omt  }fi 
bouden,  kuo  mea  ctcfi  goed  boweiten  .^afM  J^a  Janp 
loopeD,  ca  (laD,  in  {iluuls  van  O,,  N.  O.  4-  O.  «Inrea, 
tot  mea  den  boom  van  liel  eiland  Badie  aan  de  luidpuot 
ran  hel  eiland  Padjenekang  krijgt,  «1  fa«t  eihndje  Jlfa- 
I0ang  miiiden  lusschen  de  i>cidc  /^a^y-^ilandea^in^iet, 
^  wauoecr  men  middeo  tu^schcn  da  f  eveo  ^^^^a  .f  t/i()a 
en  BaloB  Loea,  'm  0^  vadom  diepfe,  üj^tlureodo  ntf 
verder  N.  N.  O.,  toldal  het  eilaudjo  J^a^ap}  west  isi  Ver- 
volgens lyonlt  tic  koers  N.  cd  N.  ^.W.j  cd  lal  nien  wcIt 
3ra  bet  slecnen  bukco,  geplaatst  Dp  bel  westelijkste  der 
irie  Taka  Tello-tc\cn,  ia  Let  nooi'deD  io  het  zigt  loopen. 
Passeer  bevicstcii  die  Uak,  op  h>ec  kabelleogteo, fifatands , 
breog  baar  ia  bet  zuidn,  ea  sluur  verder:  noonlwaarU^ 
zoodat  liet  eiland  Supouli  ruim  vrg  .bcO|8sleii  het'  ejland 
Saiando  btijTl.  ^Y('ld^a  ziet  mca.pu.aiBD  stuurboord  4^ 
kleine  zandbaak  Gotong  Lompoa;  heefl„8)ea  ,die  io  ééft 
net  dca  heutel  Boehe  Boeloe,  in  bet  Z,  Q,  f  O.,  200  alun 
mea  N.  W.  |  W.,  op  bet  midden  faq.h^  ,l^gq;;en  Ijuige 
ailaod  Banko  Bimkoiing  aaa ,  tot  men  dat  filaad  Op 
BBgMMWg  twee  kabollcnglen  genaderd  is,  waarna:  de  koers 
IL  W.  L  W.  wordt;  passerende  middens  vaarnaters,  in 
léflo  diepte  Taa  7  tot  9  vadem,  moddergrond,  de  steeds 
]soo%  liggende  zandbank  Gosong  Saiando  aan  stuurboord , 
Hft.het  eiland  Banko  Bankoang  aan  bakboord  van  zich 
ïouileiide;  men  kr'ygt  au  «cldra  bet  eiland  Sabouton  in 
Mt  fresten,  op  nagcaoeg  drie  kabellcDglen  afst.  van  zich, 
ijVoB  bier  wordt  de  koers  verder  N.  i  W.,  passerende 
lOhlereeoTolgcns  aan  liakboord  de  zaiidt>ank  en  reven 
motong  (benoorden  Sahouton)  en  Batoe  Loaar;  en  aau 
laisrboord  bet  eiland  Sapouli  en  S"ijara,  alsmede  de 
■evaa  en  zamlbaiikco  van  Toa  Radja  en  Anra  Rea. 
Wanneer  men  de  Noordclijksle  zandbankjes.  van  ^nro 
■    beiuid«o    bet   eiland    Sakoala  |i«ef I  > .  idU  ^  eilandje 
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O.  Z.  O.  l  o.  peill,  en  do  zandbank  Toa  R^t^ 
in  hel  eiland  Smlemo  is,  sluurt  men  N.  N.  O.,  met  idka 
koen  men  ruim  Trij  yan  alle  gevaar «  op  |-  Dmladen^ 
afatands  bewesten  de  iTa/aroany-eilaDden  langs  loopL 

HET  MIDDSK-   OF  GEWOVB    TAA&'WATIft. 

Maakt  men  gebruik  van  het  Midden^  of  gewone  Imit 
manê'-F'aanoaier  ^  zoo  kan  men  langs  twee  wegaè 
reede  tan  Makasêer  verlaten ,  namelgk  ,  beiniden  Gmê 
Lely  langs »  of  wel  door  de  passage  lusschen  Goêimf  hm 
en  Klein  Lely  gelegen. 

In  het  eerste  geval  loopt  men  op  cene  kabelkngto  fe- 
zuiden de  houten  baak  langs,  welke  op  de  suidputai 
bet  rif  Groot  Lely  geplaatst  is,  en  vervolgens  N.  N.  W.f  W^ 
op  het  eiland  Groot  Barrang  {Barrang  Lompe!)  uil 

In  het  laatste  geval  zorge  men,  de  steenen  lignBÜii 
staande  op  het  strand ,  benoorden  de  stad ,  in  ééo  Is  bi- 
den  met  het  houten  merk,  geplaatst  op  het  TXmUfui 
sleenen  huis,  als  wanneer  men,  met  den  koers  van  N.  W.tW. 
f  W. ,  tusschen  door  de  reven  Goeong  Bom  ea  Xhis 
Lely  naar  builen  loopt ,  en  vervolgens  N.  W.  ^  N«i  R|( 
op  hel  eiland  Barrang  Lompo  aan ,  totdat  men  de  eihnla 
Barrang  Keke  en  Koeding  Aring  aan  elkander  krggl.n 
Groot  Barrang  N.  W.  |  N.  heeft,  op  klein  \  Duibtb 
mijl  afslands,  waarna  men  noord  stuurt,  totdat  mcoi 
zuidpunt  der  zandbank  Bone  Battang  west  van  iA 
heeft ,  en  de  eilanden  Groot  en  Klein  Barrang  io  M 
ziel  in  hel  Z.  t.  W.  |  W. 

Nu  wordt  de  koers  N.  t.  O.  \  O.,  houdende  meo  d** 
de  ^arrayijT-eilanden  Z.  l.  W.  \  W.  in  elkander;  mv 
door  men  ruim  vrij  blijft  van  de  reven  Goëong  Dmt$^ 
stuurboord ,  en  de  omliggende  reven  van  bet  dbfl' 
Padjenekang  aan  bakboord.  Men  passeert  verder  beweski 
het  kleine  koraalrif  Bone  Bonene  Panamboengang ,  ^w^f 
minstens  drie  vademen  water  blijft  staan,  en  bet  eilaaiift 
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Panamboengang  langs,  ea  krijgt  weldra  regt  Tooruit,  in 
bet  N.  t.  O.  j-  O.,  het  eiland  Kangrangang  Lompo  in  het  zigt. 

De  koers  blgft  steeds  N.  t.  O.  |  O. ,  tot  men  den  hoogen 
kenbaren  boom  ?an  het  eiland  Badiê  Z.  W.  ^*/s,  W. 
in  één  ziet  met  den  westkant  van  het  eildndje  Padang 
Keke,  en  tevens  Grooi  Kangrangang  in  hdt  N.  t.  Ö.  j-  O. 
heeft. 

Nu  stuurt  men  N.  W.  f  W.,  regt  op  het  lage  eiland 
Lampoetang  aan,  tot  men  den  boom  tan  Badie  in  één 
ziet  met  den  westkant  van  het  eiland  Podang  Lompo. 

Vervolgens  N,  N.  W,  \  W.,  op  het  eiland  PuUa  aan, 
totdat  men  dit  eiland  op  4  ^  5  kabellengten  genaderd  is, 
vranneer  men  tevens  den  heuvel  Boeloe  Boeloe  in  ééni 
mcl  de  noordpunt  van  het  eiland  Laya  in  het  O.  f  Z.  ziet. 

Daarna  wordt  de  koers  N.  N.  O.  f  O.  klein,  passerende 
beoosten  Samatello  Baya  (het  oostelgksle  en  laagste  der 
Sama  Tello^dhuden)  langs,  op  rnim  ^  Duitsche  mgl  af- 
stands  van  hetzelve;  verder  het  rif  Daing  Balling  aan 
stuurboord,  en  Baioe  Boea  aan  bakboord  van  zich  latende, 
stuurt  men  in  dien  koers  voort,  tot  men  de  Noordelijkste 
zandbankjes  van  j^nro  Rea  bezuiden  het  eilandje  Sakoala 
heeft,  dat  eiland  O.  Z.  O.  \  O.  peilende,  en  tevens  de  zand- 
bank van  Toa  Radja  midden  in  het  eiland  Salemo  ziet; 
als  wanneer  N.  N.  O.  gestuurd  wordt,  zoo  als  voor  het 
Ooster-Vaarwater  is  aangewezen. 

EBT   WESTEa-VAAHWATBR. 

Zal  men  van  het  Weêter^VaarwaUr  gebruik  maken, 
zoo  stuurt  men ,  nadat  de  baak  van  Groot  Lely  op  één 
kabellengte  afstands  in  het  noorden  is  gebragt,  met  dco 
koers  van  west,  regt  op  Koeding  Aring  (Groot  Harten' 
heeêten-éïldiuA)  aan,  tot  men  den  oosthoek  van  Klein 
Barrang  aan  den  westkant  van  Groot  Barrang  krggt, 
ifaama  de  koers  noord  wordt,  loopende  alzoo  bewesten 
de  jffarranjf-eilanden  en  Padjen^kang  langs,    toldat  de 
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sandbanki  bezuiden  Bonto  Soea  gelegen /oosl,  en  de  boom 
Tan  het  eiland  Badie  Z.  W.  t.  Z.  gepeild  nvordu 

Vertolgens  stuurt  men  N.  N.  W.,  totdat  Sarappo  xaid, 
de  boom  van  Sarappo  Keke  N.  W.  \  W.,  eo  het  eilandje 
Tjankee  N.  O.  \  N.  gepeild  wordt,  en  verder  regt  op  het 
eilandje  TJankêê  aan,  tot  de  boom  «Tan  Sarappo  Keke 
vvest  is;  daarna  N.  O.  t.  O.,  tot  men  het  eilandje 
Tjankee  in  het  noorden  van  zich  heeft ,  op  ^  mgl  afslandi, 
en  vervolgens  N.  O.,  tot  het  eiland  SamaUUo  Tinp 
(hoogste  der  5aiita/e/^-ei landen)  west  gepeild  wordt,  op 
nagenoeg  \  Duilsche  rorjl  afslands. 

Van  hier  wordt  de  koers  verder  N.  It.  O.  |  O.  ea 
N.  N.  O.,  even  als  voor  het  Midden-  Faarwater  is  aangegefea. 

Gelijk  men  uit  do  bovenstaande  zailaanwijzingen  zal 
kunnen  ontwaren ,  zoo  komen  zij  .allen  io  één  poot  te 
zamen,  namelijk:  het  noordelijkste  der  zandbaokjes  fan 
jinro  Rea^  bezuiden  het  eiland  Sakoalla,  dat  eiland 
O.  Z.  O.  I  O.  peilende,  en  levens  de  zandbank  van  Toa 
Radja  midden  in  hel  eiland  Salemo.  Wanneer  men  na  ia 
dat  punt  gekomen  is,  slure  «len  N.  N.  0.^0.  of  N.N. 0^ 
tot  dat  men  de  piek  van  Tanette,  welke  zeer  kenbaar 
is,  regt  oost  peilt,  moetende  men  alsdan  13  a  15  vademeo 
waler  looden ;  hierop  wordt  de  koers  N.  O.  t  N.  -J  0., 
tol  dat  men  de  ooslelijksle  der  Joegi .  Jüfant/Ai-reveD, 
zijnde  aan  do  verkleuring  van  waler  allijd  ziglbaar,  eu 
met  laag  water  steeds  droog  vallende,  regt  west  peilt; 
men  zal  dan  20  vademen  moeten  hobhen. 

De  volgende  koers  is  N.  15^°  O.  (N.  t.  O.  |  O.),  weikeo 
men  houdt  lot  Batoe  Karbouw  of  Boeloe  Alipang  ooA 
is,  moeiende  men  zich  alvorens  door  peiling  aan  de  altgd 
ziglbare  doch  onbegroeide  zandbanken  Boeloe  £oehe  eo 
Lakadjauw ,  en  aan  den  zuidhoek-  van  het  eil.  PamkiMg 
verzekeren,  dal  men  in  de  trek  is,  om  van  de  klippen, ;b&- 
weslen  Panikiang ,  vrig  te  loopen.    In  laatstgenoemde  peiling 
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sgnde,  slure  men  noord,  tol  dat  Poelo  Bakkie  oost  ge- 
peild wordt ,  waarna  men  N.  20«  O.  (N.  t.  O,  \  O,)  aan- 
houdt tot  dwars  Tan  Tanjong  Lero*  Hen  is  dan  in  den 
mond  Tan  de  baai  Tan  Pari  Pard^  houdende  men  dan 
langs,  den  westwal,  tot  dat  het  zuidelgkste  gedeelte  Tan 
de  kampong  oost  is ,  waarop  men  met  O.  N.  O.  den  oost- 
wal  inloopt»  en  naar  Terkiezing  op  pene  kabellengle  Tan 
dien  wal,  in  10  tot  7  Tademen,  moddergrond  met  steenen, 
ankert.  Bg  Tanjong  Zero  moet  men  wel  indachtig  zgn 
aan  eenen  soms  sterken  stroom,  uit  de  baai  om  de  hoek 
hecnioopende ,  ten  einde  niet  op  het  tamelgk  ver  om  do 
west  uitstekende  rif  Tan  dien  hoek  te  geraken;  zoo  ook 
aan  den  anderen  kant  bg  Toorirangang ,  Tan  welken 
hoek  ook  een  zeer  gevaarlijk  rif  uitsteekt. 

Wanneer  men  binnen  hel  eiland  Poeii  Angin  doorzei- 
len  wil,  hetgeen  dikwgls  yerkieslgk  is,  wanneer  men 
aldaar  legen  zons  ondergang  aangekomen  is,  en  men  den 
Tolgenden  morgen  zich  van  den  landwind  denkt  te  bedie- 
nen, zoo  ook  om  op  minder  diepte  des  nachts  te  kunnen 
ankeren ,  dan  sture  men ,  nadat  men  de  piek  Tan  Taneiie 
regt  oost  heeft  gebragt,  N.  O.  t.^. -^0.  door,  tot  dal  men 
de  altgd  zigtbare  en  begroeide  zandbanken,  Kalaroang 
genoemd,  in  één  heeft,  zijnde  dan  te  geigk  in  een  met 
de  piek  Tan  Tanette  in  het  O*  t.  Z. ,  waarop  men  met 
O.  2Q«  N.  (N.  O.  t.  O.  I  O.)  den  wal  inloopt,  lot  dat  Poeti 
Angin  regt  Noord  gepeild  wordt,  waarna  men  met  N.  N.0. 
tnsschen  dit  eiland  en  de  Taka^Lolongang,  waarop  meest- 
al branding  staat ,  doorgaat,  houdende  men  dien  koers,  tot 
dat  meergemeld  eiland  Z.  W*  wordt  gepeild,  waarna  men 
met  N.  35°  W.  (N.  W.  l.  N.  ^/^  W.)  weder  in  de  vorige  trek 
te  regt  komt ,  hel  bergje  Tan  Barree  nagenoeg  oost 
peilende. 

Wanneer  men  bovengenoemde  zeilaanwgzingen  door 
schralen  wind  niet  Tolgen  kan ,  zal  men  altgd  wel  doen 
zoo  digi  doenlgk   onder   den   wal   te  blijven,  ten  einde 
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datrop  peiling  te  kunuen  nemen,  aaitgeiien 'men-Tooiri 
in  den  oostmoeson  op  niet  ferder  aislaiid  daia  1|' mji 
uit  den  wal ,  dikwijls  door  hegigheid  niets  daarniü  geiitar 
wordt.  Hen  toude  dan  gevaar  loopentoiscfaèn 'de  myi> 
jtfantlb-reven  of  daar  benoorden  te  Tertallbii-ï  jn'vdk 
gefal  men,  door  gebrek  aan:  kennelgke  paiMèilf,  aaa  ik 
%lBslö  kaart  niets  heeft,  en- het  dbbr %éï  cMörgréöUB^^èikl 
gevaarlgk'e  reten'  mbegeiijk  'Xondtf  i^n\  hüjééh  kbetëVö  ^ 
Tolgen,  waardoor  men^  cfp  diep  water.  MM^'mlcMken'ittÉè^ 
ren,  om  af  te  wachten  tot  men  sich  -aioi  détf  MU^kooflb 
verkennen. 

V  I 

De  beérsefaende  winden  aHiier  ign:  in  dén  westamam, 
of  fan  omstreeks  midden  Oclober  tot  mUlden  Iiéit, 
xeewind  ?an  W.  tot  N.  N.  W*;  landwind  tan  IT.  O.  tot  (k, 
Edden  is  de  wind  bezuiden  hbï  O.  en  W»  'In  Stug;  An^ 
tns  en  Septeml>er,  heerschen  alhier  dé  foogenoemde  Mèê» 
roAoes  of  bergwinden. 

De  bgna  onafgebroken  hodge.  bergrug ,  op  het  unA* 
westelgk  schiereiland  tan  CelebêSf  maakt,  dat  deO«  winli; 
welke  in  die  nraanden  op  hel  hetigst  doorblaast,'  neh  ih 
het  ware  ophoopt  aan  den  oostkant  tan  die  bergkeM 
Van  daar  komt  het,  dat  het  alsdan  kwade  of  regenmoaoa 
is  aan  de  westzgde  Tan  de  golf  tan  BanL  Hetgeen  m 
aldaar  niet  in  regen  nederralt,  en  steeds  dioor  nieawèa 
Toorraad  oostenwind  tersterkt  wordt,  waart  Ofer  de 'bergrug 
heen  tosschen  de  kloven  door,  en  teroorzaakt  dè'talwin- 
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den  of  Boeroeboes.  Deze  winden  zgn  zeer  ongeregeUt, 
beginnen  plotseling  en  eindigen  ook  eten  spoedig.  'De 
rigting  is  meest  regt  oost;  men  beeft  dan  weinig  ^eewind^ 
Voor  het  overige  is  de  zeewmd  in  den  oostmoeson  meMd 
zuidelijk,  Z.  W.  en  West,  terwgl  de  landwind  Z.0.  en 
oostelijk  is.  Zelden  is  in  den  oostmoeson  de  wind  benoördea 
het  O.  en  W. 

Hoewel  de  stroomen  zich  teehl  naar  de  rigting'  des 
winds  regelen,  zoo  is,  vooral  in  den  westmoeson,  dettrooia 
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tim  de  2uid  de  heerschende.     Onder  den  wal  loopt  de  eb 
cuidwaarts  eo  do  Tloed  noordwaarts. 

De  getijen  zijn  door  ons  niet  kunnen  waargenomen 
morden,  als  fefblgvende  nimmer  lang  genoeg  op  dezelfde 
plaats,  om  dienaangaande  naauwkeurige  observatiên  te 
nemen ,  wij  geven  ze  hieronder  op ,  zoo  als  de  inlanders 
h^dsi.ilifl:  hél^btni^opgegeven,  Tan  9I  Laj/kam  tot  kaap 
Mandar  [Oedjong  Rangaisa). 

Ia  defn  westmoeson  mei  nieuwe  maan  laag  water ,  bg 
zons  opkomst;  ten  2%  3  ure  namiddags  begint  het  rijzen, 
tot  ^  ure,  als  wanneer  het  hoog  water  is  tot  3  ure  's  nachts, 
waarna  het  wederom  valt.  In  ^en  westmoeson  met  volle 
maan  eenige  daigen  achter  elkander  onafgebroken  hoog 
water.  In  den  oostmoeson  met  nieuwe  maan  te  2  ure 
namiddag  laag  water ;  3  ure  begint  het  rgzen ,  tot  6  ure , 
dan.  hoog  water  tot  8  ure,  waarna  het  valt  tot  2  ure 
fanaqbts,  «oz.  In  den  oostmoeson,  met  veile  raaau,  heeft 
men  eenige  dagen  achter  elkander  geen  getg.  Het  verval 
van^ater  is  van  één  tot  een  half  vadem,  hehalve  inden 
i^dslQipesoOf  als,:  wanneer  het  afhangt  van  de  meerdere  of 
mindere  regens  die  er  vallen.  Hoewel  voor' -deze  opgaven 
nije^. kunnende  instaan,  zoo  hebben,  wg  zë  echter. dik wgls 
z^g^g^an  e^  vrg  wel  uitkomende  bevonden.  Zeker  is  het, 
jda^^het  ^met  volle  maan  niet  zulk  hoog  water  is  als  met 
iiieuwe:  maan. 

De  opgave  van  de  miswijzing  van  het  kompas  op  de  twee 
jaoordelgke  bladen  onxer  kaarten  opgegeven,  of  van  0^  20' 
lï.  westering,  is,  volgens  onze  eigene  waarnemingen.  Volgens 
da  belangrgke  magnetische  waarnemingen  van  den  Heer 
<mAiiLES  xoaaAK  blliot,  Brevet-Kapitein  in  dienst  der 
Engelsche  Oost-Indische  Cpmpagnie,  zoude  men  Voor  de 
miifwgzing  0^  40'  a  0^  45'  N.  oostering,  of  misschien  nog 
iets  minder  moeten  stellen.     (^) 


{*)    Si  Off  netto  Survey  of  the  eaêtern  Jlrohipelag.o*   Phiiosophicai 
truntaetions.    Part.  1,  for  1851.    tondon  1851. 
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XIX. 

ADDITIONELE  OYEBEEN&OMST, 

TOT  BIT  TÜBSOHm 

NEDERLAND  ir  n  YEREENI6DE  STATEN  m  ABUiü, 

BBiTiAiani 

HANDEI^S-  en  SCHfeEPTAAmnrEBDltAe, 


Den  26*^"  Augustus  1852 ,  zgn  door  trederi^dsche  ge- 
Tolmagtigden  van  Nederland  en  de  Fereenigdé  SutUn  mm 
America  ,  eenige  addilioneele  arlikelen  loegevoegd,  tol  bel 
bandels-  en  scheepvaarts-Terdrag  van  den  19^^  JanoH) 
1839.  En  is  door  die  gemagtigden  OferèeDgekomeir,  diif; 
Toor  en  ter  yervanging  Tan  hel  eerste  én  tweede  artikel 
?an  bet  bandeis-  en  scheepvae'rts- verdrag ,  den  19^  Jan» 
1839 ,  te  fFaihington ,  tiisschen  de  booge  Gónfracteiereiide 
partijen  geteekend,  de  volgende  artikelen  lulleii  wordei 
in  plaats  gesteld. 

Art.  1 .  Goederen  en  koopwaren , '  onvet^billig  wefte 
derzelver  herkomst  zg,  met  Nederlandsche  schepen  wor- 
dende in*  of  uitgevoerd,  in  of  uit  de  havens  der  fV- 
eenigde  Staten,  van  en  naar  elk  ander  land,  zullen  geene 
hoogere  noch  andere  regten  betalen,  dan  zullen  worden 
geheven  op  gelijke  goederen  ert  koopwaren,  in-  of  uilge* 
Tocrd  met  nationale  schepen. 

Wederkeerig  zullen  goederen  én  koopwaren,  onver^ 
schillig  welke  derzelver  herkomst  zij ,  met  schepen  van  de 
Vereenigde  Staten  wordende  in-  of  uitgevoerd  in  of  int 
de  havens  der  Nederlanden ,  van  en  naar  elk  ander  hnd, 
geene  hoogere  of  andere  reglen  belalen,  dan  zullen  wor- 
den geheven  op  gelgke  goederen  en  koopwaren,  ia*  of 
uitgevoerd  met  nationale  schepen. 
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De  premiêD ,  teruggave  tan  regten  en  andere  ?oorregten 
▼an  dien  aard ,  in  de  Stateir  van  eene  der  contracterende 
partijen  aan  den  in-  of  uitvoer  met  nationale  schepen  toe* 
gekend,  zullen  JnsgeKjksen  op  ^eselfde  vrgfee  verleend 
v?oirdea  aan  goerferetr,  in-  of  uitgevoerd  met  schepen  Tan 
het  andere  land* 

'  Art.  2.  De  vobrmelde  vrederkeerige  gelgkatolling  van 
de  vlaggen  der  beide  Slaten,  strekt  zich  almede  uit  tot  de 
havens  der  Nederlandsche  Koloniën  en  overzeesche  Bezit* 
tingen,  in  tvelke  havens^  góéderen  en  koopwaren,- onvers 
schillig  vrelke  derzelver  herkomst  zg,  in^  of  uitgevoerd 
Tan  en  naar  elk  audefr  land ,  met  schepen  van  de  f^êreénig^ 
de  Staten,  geene  hoogere  of  andere'  regtefi  zullen  betalen, 
dan  geheven  zullen  vrorden  op  gelijke  góéderen  en  koop- 
waren ,  van  -  of  naar  dezelfde  plaatsen-  met  Nederlandsche 
adhepen  in-  cf  uitgevoerd; 

De  premiên^  teruggave  «van  regten  en  andere  voorreg^en 
tan  dien  aard ,  aldaar  -  toegekend  aan  goederen  en  koop* 
Vharen  met  Nedettandschef  schepen  in-  of  uitgevoerd,  zullen 
indgelgks  en  op  dezelfde  wgze  verleend  worden  aan  goede- 
xêü  en  koopwaren ,  met  ischepen  van  de  P^eruenigêe  Staten 
Wordende  in-  of  uiigevoierdé 

Art.  3^.  £reene  der  partyen  zal  op  do  schepen  der  an- 
dere ,  hetzij  dezelve  ladingen  aanbcengen  of  in  ballast 
aankomen  van  een  der  beide  landen,  of  van  elk  ander 
land ,  eenige  regten  heffen  voor  -tonnen** ,  haven-^  baken*, 
berg-  of  reddingloon  ,  loods-,  quarantaine*  of  havengekJen, 
■van  Welke  soort  of  benaming  ook ,  welke  in  gelijke  ge- 
tallen niet  znllen  worden  gelegd  op  nationale  schepen. 
'  Aft.  4.  De  tegenwoordige  overeenkomst  strekt  zich  niet 
uit  tot  den  kusthandcl  en  tot  de  visschergen  van  elk  der 
beide  landen ,  welke  uitsluitend  vergund  zijn  aan  imtionale 
schepen;  zynde  men  daarenboven  overeengekomen,  dat, 
met  opzigt  tot  den  Nederlandêchen  Ooil'-^lndUehen 
Archipel ,   de  handel  van  het  eene  eiland  «p  het  andere 
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beschouwd  wordt  als  kusthaodel»  en  eveDZOO  mei  opzigt 
tot  de  Fereenigdê  Staten  j  de  handel  tusschen  de  haTeas 
dier  Stalen  aan  den  Atlantuehen  Oceaan  en  die  aan  da 
StUlé  Zuidzee  gelegen*  Bijaldien  echter  te  eeniger  tgd, 
hetzij  de  Nederlanden^  helzg  de  Fereênigde  Staten ^  aan 
eenigc  andere  natie  den  geheelen  of  eenig  gedeelte  van  ge» 
zegden  kuslhandel  zullen  toestaan ,  dan,  zal  diezelfde 
handel  op  gelijken  Toet  en  in  diezelfde  uitgestrektheid  ook 
aan  de  andere  partij  worden  toegestaan.  Niettemin  is  uit- 
drukkelijk oTereengekomen  en  goedgevonden ,  dat  niets 
Tan  het  in  dit  artikel  bepaalde  de  schepen  der  beide  naliea 
zal  Yerhinderen ,  een  gedeelte  van  hunne  ten  uitvoer  be- 
stemde lading  in  eene  haven  van  de  andere  natie  binnen 
te  brengen  en  te  lossen ,  en  daarna  naar  eene  andere 
haven  of  naar  andere  havens  van  dezeUde  natie  te  ver- 
trekken, om  aldaar  het  overige  der  lading  binoen  Ie 
voeren  en  te  lossen »  noch  hun  zal  beletten ,  op  gelgke 
wgze,  een  gedeelte  van  hunne  ten  uitvoer  bestemde  lading 
in  eene  haven  binnen  te  nemen,  en  dan  naar  eene  andera 
haven  of  andere  havens  te  vertrekken,  om  hunne  lading 
aan  te  vullen,  Moetende  zoodanig  lossen  of  laden  geschie^ 
den  volgens  de  verordeningen  en  bepalingen ,  als  door  de 
beide  Regeringen  rcspeclivelijk  zullen  zgn  vastgesteld  voor 
hare  nationale  schepen  in  gelijke  gevallen. 

Art.  5.  De  voormelde  wederkecrige  gelykslelling  met 
opzigt  tot  do  vlaggen  der  beide  landen,  wordt  niet  be« 
scbouwd  bet  Ncderlandsch  Gouvernement  te  beletten,  dif- 
ferenliëele  regten  van  in-  of  uitvoer  te  heffen ,  ten  gunste 
van  het  regtstreeksche  verkeer  tusschen  Nederland  en  zgne 
Koloniën  en  overzeesche  Bezittingen;  doch  Amerikaansche 
schepen,  tol  dat  regtstreeksche  verkeer  gebezigd,  zullen 
geregtigd  zgn  tot  alle  de  voordeelen  en  vrijstellingen  met 
opzigt  tot  de  regten  van  in-  en  uitvoer,  als  anderzius. 
welke  door  schepen,  onder  Nederlandsche  vlag  varende, 
worden  of  zullen  worden  genoten. 
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Evenzoo  zullen  de  Fereenigdu  Staten  voortgaan  te  hef» 
fen  de  diffcrentieële  regten,  bg  het  tegenwoordig  tarief 
gelegd  op  thee  en  koffij ,  ten  gunste  van  den  regtstreek* 
schen  invoer  dier  artikelen  Tan  de  plaats  hunner  voort- 
brenging, maar  zonder,  evenmin,  onderscheid  te  maken 
tusschen  de  vlaggen  der  beide  landen* 

En  bgaldien ,  te  eeniger  tgd ,  Nederland  of  de  Vereenig^ 
de  Staten,  mogten  besluiten  gezegde  diflferentieêle  regten 
af  te  schaffen,  zoo  is  men  overeengekomen ^  dat  die  reg- 
ten op  dezelfde  wgze  zullen  afgeschaft  zijn,  ook  met  be- 
trekking tot  den  handel  van  het  andere  land. 

Art.  6.  De  tegenwoordige  overeenkomst  zal  beschouwd 
worden,  als  te  behooren  tot  het  bo^venvermelde  tractaat 
Tan  19  Januarg  1839,  en  zal,  met  en  benevens  de  onge- 
wgzigde  artikelen  van  dat  tractaat,  in  kracht  big  ven  voor 
den  tgd  van  twee  jaren,  aanvangende  zes  weken  na  de 
uitwisseling  der  ratificatiën ,  en  verder  tot  aan  hel  einde 
Tan  12  maanden,  nadat  eene  der  beide  contracterendo 
partgen  aan  de  andere  kennis  zal  gegeven  hebben  van 
bare  bedoeling  om  de  overeenkomst  te  doen  eindigen; 
behoudende  elke  van  de  contracterende  partgen  zich  het 
regt  voor,  om,  na  het  einde  van  den  opgemelden  termgn 
Tan  twee  jaren,  zoodanige  kennisgeving  aan  de  andere 
partg  te  doen.  En  is  men  hierbg  wederzgds  overeenge*- 
komen,  dat,  in  geval  van  zoodanige  kennisgeving,  deze 
overeenkomst  en  het  tractaat  Tan  19  Januarg  1839,  met 
het  einde  der  bovengedacbte  12  maanden,  gezamenlgk 
zullen  ophouden  en  vervallen.' 

IStaatt-Courwt  N*.  82,  1863.) 


(1853)  N«,  3,  f  AFD.  17 
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EENIGE  AJÜNTEEKENINGEN 

EESEW    TOOT 

LANGS     BE 

Ooêtkuêt  van  Celeheê^ 

soos 

P.  ywk  der  Telden  Erdbrlnk» 

LüinSAKT  XBA  aSH. 


Am  den  Bedactenr  Tan  de  Ver%andeHng9n 
en  Berigten  voor  hê€  ZeeweMon» 

Met  Z'.  M*.  korvet  Argo ,  onder  bevel  van  den  Kipiteifi 
ter  zee  b.  yaic  der  hart,  in  1850  te  Makaiser  gestatio- 
neerd zgnde,  deden  wij  op  daartoe  bekomen  last,  verge- 
zeld van  7/.  M*.  stoomschip  Bromo,  onder  bevel  van  dea 
Kapitein-Luitenant,  thans  Kapit.  ter  Zee  i.  w.  stoll,  eenra 
togt  naar  Boeten,  door  straat  FFowonu,  langs  de  oostkust 
van  Celebeê  tot  aan  de   TVfo-bogt  of  baai  yan   Tomaïhif 
slaken  van  daar  over  naar  de  fa^yaat-eilanden ,  om  ver- 
der Belantee,  op  de  oostkust  van  Celebês,  aan  to  doen',  van 
daar  langs  de  Xu/Za-eilanden  naar  ^mioena  over  te  steken, 
vervolgens  van  daar  uit,  de  TomtTttV-baai  en  de  noordkust 
Celehes  te, bezoeken,  en  langs  de  westkust  van  C^ebesnaÊt 
Makaêser  terug  te  koeren. 

Eene  taak,  voorwaar >  dje,  bij  de  weinige  bekendheid 
van  eenige  dezer  zoo  zeldzaam  bezochte  vaarwaters,  en  bij 
het  gemis  van  kaarten ,  waarop  met  eenige  zekerheid  (e 
vertrouwen  was,  onder  de  moegeiyke  kon  gerangschikt 
worden. 

Het  zijn  eenige  aanteekeningen,  zamengesteld  uit  ons 
wedervaren,  en  ingewonnen  berigten  der  inlandsohe  weg- 
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wgaersy  emtreiil  do  soo  zeldzaam  beioclile  wateren  IftDgs 
de  kusten  Tan  CêUikes^  die  wg  deor voeren,  welke  ïk  de 
eer  beb,  u  m  uw  geacht  en  vee)  gelezen  Tgdschrift  ter 
plaatsii^  aan  te  bieden.  Welligl ,  dat  sg  den  zeeman ,  die 
kter  deze  streken  bezeeken  zal»  tet  eene  kleine  handlei* 
ding  kunnen  zgiw 

Van  af  Makasser  naar  Boêion  ,  en  door  straat  B&êêm, 
maakten  wg  gebruik  yan  de  kaart  van  horsbürgh,  Tan 
Z'.  H'.  schoener  brik  Lansier,  Tan  Z'.  H*.  brik  Koerrier, 
eo  laa  de  kaart  Tan  den  S.  B%  N»  n- BiiTEfr^AcnnuLVx ,  nit- 
gegcTen  door  bea;u9bii8  BBiui^jaii,  en  Terder  langs  de  oosi» 
kust  CélAéê  tot  aan  Taboetükoe,  Tan  de  Tan  dit  gedeelte 
bestaande  opneting  Tan  den  Terdienstrigken  yosukWÊt:  Zg 
komt  Toor  op  de  groete  kaart  Tan  de  OèêhlnéUn  Tan 

VAir    DBB7BLDBN    YAM   HnOlBXSTnir.j    CU    WO»  doOT    OM    Op 

grooter  best^  OTergebiagl;  zg  besA,  *de  gefcffèbktg»  trnlp» 
middelen  des  Ten}i|9nslelgken  TcrTnasdigeri  in  aanmetkiog 
genomen ,  eene  groote  naauwkenrigheid.  Jammer ,  dat  de 
dood  tosmaeb's  gyerig  en  ToUuurdend  pogen  Tcrgdelde, 
om  in  deze  streken  door  te  dringon,  en  landbouw  en  geest- 
ontwdLkeling  onder  de  woeste  en  onbeschaafde  bewoners  Tan 
dit  oostelgke  deel  Tan  CêUbeê  te  leeren  waarderen  en  aldus 
ook  <Ët  ded  onzer  Oost-lndBscfae  Bezittingen  Truchten  te 
doen  dragen  toot  het  GpuTomement  ( 

Wanneer  wg  een'  blik  slaan  op  de  oostkust  Tan  het  zoo 
Trecmd  gevormde  eiland  {7eMtf#5'TindeB  W§  ook  hier  eene 
menigte  baisgen.  &k  bogleB,  w^irTan  eenige  nog  geheel 
onbekend  zgn,  in  eene.ztcb  noordelgk  en  NéW.  waart» 
strekkende  kust,  die grootendeeb bezet  isdoer^nemenigto 
eilanden  y  waarvan  Boeien ,  JVow^nie ,  fFaxuMai,  La^ 
hmM,  eo  die  Acê  GêU9erfHur  JIKayor^-groep  de  grootste 
zgn,  en  een  aantalreTen,  ba^en  en  klippen,  dief  bier  en 
daar  riteohts  èen  naauw  eéi  zorgvd  Tdarwater  optin  hten. 
Op  onzen  togt  langs  deze  kiist  passeerden  wg  straat  Wèma^ 
nis ,  liepen  de  Foimaè^ê  baai  bipiieQ ,  TerTrigdén  II.  W« 

17* 
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\¥aarls  onzen  Yveg»  door  een,  zoo  ver  bekend  is,  rDiai,dief 
en  schoon  ¥aarwaler,  van  nagenoeg  7  mglen  lang,  dftldiep 
het  laud  inloopt,  eu  de  nog  onbekende  Nipa  JV^p«-bn 
Yoroity  ^n  verder  door  slraat  Labeaki ,  langs  de  nog  on- 
bczochle  bogt  en  eilanden  van  Maiarapie,  en  lusdn 
eeno  roeniglo  eilanden,  reven  en  banken  donr,  mi 
Niêuw  Tabomkoe^ 

STRAAT  WOWONIB 

Wordt  gevormd  door  een  deel  der  oostkuat  tan  GMv 
en  de  weslkust  van  het  eiland  fFowonie^    ag    is  het  w- 
Yolg   van   het   noordelyk    einde    van    slraat    Boëtmt  is 
tu^schen  de   zuidkust  van  fTowonie  en  de  noordkut  n 
Boeton  om  de  oosl  loopl;  zg  js  5  myleti  lang,  en  op  kt 
naauwsic  tusschen  de  tegen  den  vral  van  Ceiebeê  gdegeoe 
Tyampac/n-eilanden  en  de  kust  van  fyou>onie  •  \  mg!  haeL 
Hen   Tindt   daarin  eenige  reven  en  klippen,  eanafm 
ecne  diepte  van  11  tot  22,  in  het  zuidelijk  gededtolO 
Tademen;  hel  vrater  is  er  helder,  en  de  grond  kan  op 7 1( 
8  vademen  gezien  worden. 

Het  eiland  fVowonié  is  even  als  Celebes  bergaditigi 
de  kusl  van  het  eerstgenoemde  met  reven  bezet,  «cib 
doorgaande  ruim  een  vierde  mgl  van  den  wal  uiutek& 
Nergens  zagen  wij  in  deze  straat  sporen  Tan  het  aaowcffi 
van  bewoners. 

Tan  uil  slraat  Boeion  den  wil  door  slraat  Woyoom^ 
de  noord  hebbende,  sture  men  midden- vaarwaters  toflcki 
Boeion  en  den  hoek  van  Boenjing-Boenging  (Z.  osridfL 
punt  Ceiebeê)  door,  en  volge,  den  Oostdijken  tak  «& 
slraat  Boeion  open  hebbende,  met  Fï.  N. O.  tot  ff.O.( 
noordelijken  koers,  de  strekking  der  kust  van  CdAu* 
op  den  afstand  van  een  tot  een  halve  mgl,  do  kffif 
gaande  weg  latende ,  Noordelgker  N.  U  O.  j^  O. »  tb  ^ 
noordhoek  van  Boeion  oost  gepeild  wordt. 

Men  zal  dan  de  7)Vimpada-eilanden  reeds  uit  hel  iai 
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hebben  zien  te  TtK)rschi}Q  komen ,  en  kan  met  nothrd  ter* 
Tolgen  als  men  den  roorfen  tioek  op  don  ^éM^t-Wal  we^t 
heeft ,  totdat  de  hooge  kh'p  in  die  streek  gepeild  v/otdU  - 

IHt  is  de  trek  door  ons  gèvtrigd;  volgens*  aHe  ingeWon- 
nen  berigten,  tal  men  erenwel  vanden  tot  hiertoe  opge^ 
geven  koers  ter  wederzgde  kunnen  afwijken v  indien -men 
met  Yoorzigtigbeid  te  werk  gaat.  Als  men  echter  de  Hóoge 
klip  in  dé  opgegeven  peiling  va:ri  west  bieéft,.  sturë  ineü 
Kit.  W.^  Wij  ien  zorge  niet  Verder  dan  één  halve  m^l 
uit  den  wal  van  Oelèbeê  ie  weiien,'  en  h^iuidelgkste  der 
7)oinpaef(i-^eilanden  niet  bewesten  het  N.  N.  W.  ^  W.  te 
brengen ,  alvorens  het  ztrideiijksle  land  van  fFowonié  O. 
Z.  O.  ^0.  is.  Op  deze  wgze  te  werk  gaande,  loopt- mén 
Trij  van  de  banken  ten  Z.  Z«0.  enZ.  O.  t.Z.,  van- zuid 
Tjampada^eihnd  gelegen ,  en  kan  alsdan\»  zulks  verkie- 
zende ,  den  koers  wat  Noordelijker  lalen  vallen.  Ik  Termeen 
het  evenwel  raadzaam  te  zijn,  de  ^am/iaéfii-eilanden  (dre 
schoon  zrjn,  en  van  nabij  kunnen  genaderd  wt)rden)  op 
niet  te  groeten  afstand  te  nemen,  en  met  li.  N.  W;  koers 
langs  te  varen  on  door  te  sturen,  totdat  men  het  noorden 
lijkste  land  van  Celebes  in  deze  straat  (hoek  Laontïe) 
nvest  peilt,  en  vervolgens  het  eiland  Sapondo  op  Zeê', 
dat  men  reeds  met  Midden-Sapondo  en  Parapa  uitdien 
^a)  heeft  zien  opdagen,  met  een  noordelijker  koers,  alvo- 
rens er  I  mijl  gemaakt  is ,  in  het  N.  t.  W,  ^  W.  te  brengen, 
wanneer  men  op  hetzelve  kan  aansturen. 

JHèn  loopt  op  deze  wgze  bewesten  den  Nvordwaehier, 
een  aan  den  nö^rdelykén  ingang  van  straat  '^ou^tl^gele^ 
gene  zandbank,  langs,  in  17  en  18  vademen^  en  tbischón 
de  west-  en  middenbank  door. 

Waarschijnlijk  is  ook  beoosten  den  Noordwachier  een 
vaarwater ,  doch  om  de  niet  reven  bezotte  kn^l  ^stU^FTo-' 
tconte,  en  de  onzekere  ligging  dezer 'bank,  die ''6'^^ öii^ 
kaart  als  eiland  staat  aangetcekend  ^  komt  dat  bewëètéti' ihtj, 
het  verkieseiykste  voor. 
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Dé  Hoek  Bomging  Bomging  is  laag  afloopend  laad  art 
Jx>omeo  bezeL  Verder  is  dit  gedoello  der  koA  hoog  cb 
fteil. 

Rooie  Hoek.  Deze  is  zeer  kenbaar  door  de  roode  nkka 
steen ,  welke  men  op  deze  hoogte  der  kast  alken  «p  kk 
poDt  aantreft. 

De  Hooge  klip  ziet  men  eerst  duidelgkab  men  ndqèi 
fral  en  zg  vrg  van  denzehen  is.  Z^  heeft  een*  |h 
nimidalen  Torm,  op  den  top  met  groen  beiet;  m  hm 
nabgheid  bevinden  zich  in  noordelgke  rigting  nog  eofi 
boven  water  uitstekende  sleenen.  Even  besnideB  mk^ 
noorden  heeft  men  op  den  wal  Tan  CêUbee  wesék 
rotshoeken. 

Tjampada-eilandeïu  Deze  zgn  drie  in  getal ;  het  2ei^ 
en  Midden-Tjampada  zgn  heoTelachtig ,  met  bsoan 
begroeid ;  bet  laaUt  genoemde  is  het  grootste ,  hA  wm^ 
deiijkste  niet  meer  dan  eene  klip  met  groen  en  brnfla 

Hoek  Laontie  is  hoog  en  steil,  zg  is  de  noaiilijH*! 
punt,  Tan  het,  deze  straat  bepalende  TasKe  hnd  na 
Cèlebee. 

Sapondo  op  Zee.  Een  boomrgk  eiland  zonder  baga 
of  heuvels ,  doch  niet  zeer  laag,  oost-  en  westwaarts  ihr 
Tan  [h'ggen  reven,  van  de  eerste  zag  ik  eene  gniü 
uitgebreidheid  droog  vallen,  da  laatste  schgnen  dilaet 
te  doen ,  en  strekken  zich  |  mgl  tusscben  het  W.  L I. 
en  W.  t.  Z.  van  hetzelve  uit.  In  het  Z.  t.  W.  visk 
men  goeden  ankergrond  op  20  vademen  land,  of  bg^ 
der  diepte  koraalgrond.  Wg  vonden  door  tgdmelfflS* 
53'  40"  O.  L. 

OOSTKUST  TAM  CBLIUS. 

Door  straat  fFowonie  gekomen  zgnde  en  den  wil  tfv 
Kendarte-hm  of  om  de  noord  hebbende,  geloof  ik  kt 
raadzaam  te  zijn ,  zoo  de  tgd  van  den  dag  en  de  gekgS* 
heid  hot  bereiken  van  eene  andere  ankerplaats  niet 
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schgalyk  maken,  bezuiden  Sapondo  op  Zee  te  ankeren  ecf 
den  Totgenden  dag  af  te  vrachten ,  dewrji  in  beide  ge-* 
Tallen  de  yaarl  hoogst  gevaarlijk  en  zorgelijk  is  te  noemen 
io  dit  soms  van  ankergrond  ontblootte  vaar\vafer;  Z.  H.' 
korvet  Argo  en  stoomschip  Bromo  ankerden  hier  gedu* 
rende  ee«i€n  nacht. 

Wil  men*  van  Sapêndö  naar  Kmdatie'kiim ,  zoo  stelle 
men  zgnen 'koerv  Z».  W.  4  2»m  tot  dat  ^aMme-eiland 
1®  meer  west  gepeild  wordt;  men  tal  dan  tevens  Midden* 
Sapondo,  Z.  f  W.  i  Z.  ten  W.  hebben  en  zijnen  koers 
W.  Z.  W.  I  W.  stellen ,  tot  dat  men  Bakkorie^iUnA 
eene  halve  streek  meer  doorgezeild  heeft,  en  met  W. fZ. 
tusschen  de  verschillende  reven  van  Middên-'Sapondo , 
JSakkorie  en  Sappa  doorloopen ,  om  op  eene  achtste  mgt 
(naar  gissing)  tan  den  vral  in  17  vadem  kahd  te  ankeren. 
Men  peilt  alsdan  een  hompel ,  behoorcndo  bij  Bakkoriè, 
doch  mi  pas  zigtbaar  If.  40^  O. ,  N.  W.  boek  Bakkori» 
N.  46»  40'  Ö.,  Sapondo  op  Zee  N.  63<>  O.,  Midden- 
Sapondo  in  het  land  van  fFowonie  Z«  88<>  O.»  Parapa 
Z  66»  O. ,  Sappa  Z  74«  O. ,  ingang  der  baai  N.88*  W. , 
Z.  Br.  3*  57'  27".  Wg  vonden  in  dit  vaarwater  geenen 
grond ,  voor  wtj  den  hoek  Nipa  Nipa  genoegzaam  noord 
hadden,  en  loodden  toen  37  vademen,  welke  diepte  lang- 
zaam tot  18,  il ,  en  15  vademen  afneemt.   . 

Hen  zal  weldoen,  voornemens  zgnde  de  Kendari-hdmi 
binnen  te  loopen ,  eerst  eene  sloep  ter  verkenning  voor- 
uit te  zenden ,  omdat  de  ingang  der  baai  op  d'en  geringen 
a6tand  van  eene  achtste  myi  nog  niet  te  onderscheiden  i» 
tusschen  het  geboomte  der  beide  oevers. 

Be  ingang  der  Kendari-  olf^ojtmaer^e  baai  wordt  gevormd 
door  den  wal  van  Celebee  ten  noorden ,  en  het  eiland  Nmmbo 
ten  zuiden,  of  liever  door  de  eerste^,,  en  de  reven  weike  het 
laatste  omgeven ,  en  heeft  eene  rigting,  die  van  W,  f  Z, 
en  Z.  W.  t.  Z. ,  en  dan  aan  het  westelgk  einde  van 
Namho   in  W.  N.  W.   \  W.  met  zeer  kleiner  boglen 
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overgaat  Deze  mondiog  zal  eene  kwart  mgl  kagbe» 
en  op  baar  naauwste  gedeelte ,  tusscben  de  reten  m 
Namho  en  den  Celebe^-wil ,  \  kaibelleogten  breedte  Uk- 
ben ,  waarna  de  baai  zich  westwaarts  eene  mgl  hniwairti 
in  uitstrekt»  zich  gaande  weg  verwgclt,  en  aan  hairmi- 
telijk  einde  de  grootste  breedte  (ongeveer  eene  balitnBJ 
beeft.  Midden- vaarwaters  vindt  men  in  den  inm 
diepten  van  16  vademen  tot  7 ,  10  en  12  vad. ,  den  wal  «i 
Celebeê -rug  steil  aan.  Langs  Nambo  en  de  xuidwal  CMm 
ligt  een  doorgaand  rif,  dat  niet  seer  breed  ia ,  en 
tegen  6  vademen ,  op  sommige  plaatsen  5  en  10 
staat ,  overigens  vindt  men  midden- vaarwaters  in  do  U 
10 ,  11 ,  7  en  8  vademen  afnemende ,  om  de  wert  M4 
vademen. 

Hel  kustland  is  omgeven  van  dyk  en  xandfaaakait  kt 
uitwerpsel  der  vele  riviertjes  en  kreekjes ,  die  ziek  duiii 
ontlasten ,  het  gebergte  verwgdert  zich  ook  westvMrii  R0 
de  kust.  Aan  het  wesleinde  der  baai  bevindt  nch  da 
rivier  Laepo  Laepo ,  de  grootste  der  zich  in  deze  bni  ont* 
lastende ,  waartoe  de  toegang  met  laag  water  afmhtm  ii 
door  cenc  bank ,  welker  geul  zonder  afbakening  moegeijt 
te  vinden  en  te  volgen  is;  het  water  dezer  ver  in  kt 
binnenland  ontspringende  rivier  is  zeer  goed  en  heUer. 

Bg  bet  inkomen  der  baai  vindt  men ,  waar  si  vA 
verwijdt ,  even  bewcsten  het  niet  bevaarbare  kanaal,  la- 
schcn  de  zuidkust  van  Nambo  en  den  wal  van  CMu. 
eene  kampong,  aan  den  zuidwal,  en  verder  westiwt 
eene  aan  den  noordwal ,  ter  plaatse  van  de  vnxM 
vestiging  van  den  lieer  voshaer,  welke  beide 
welgks  dezen  naam  verdienen.  Wg  ankerden  een 
westwaarts  van  do  op  de  kaart  aangegeven  plaats,  k 
plaats  der  Europcsche  woning,  waarvan  nog  weinige  ka* 
teckenen  overig  zgn,  N.  t  O.  peilende  in  8|  vadea 
slijk;  vonden  tijdmeters-lengte  122<>  39'  15."  O. 

In  het  Z.  Zi.  O.  van  de  ankerplaats,  ligt  tegen  den sil 
het  /'a/aira-cilami ,  zijnde  eigenlijk  eene  grootc  klip. 
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De  gelgden  loopen ,  voor  zoo  ?er  ik  konde  nagaan ,  zonder 
regel ;  meestal  is  het  in  den  achtermiddag  hoog  water , 
de  eb  loopt  langer  dan  de  vloed ,  en  dikwerf  is  het  water 
reeds  ter  halver  hoogte  gerezen ,  voor  de  vloed  merkbaar 
is.    De  rgzing  bedroeg  6^8  foeten. 

De  baai  wordt  veel  bezocht  door  de  tripang-  en  karet- 
visschers,  van  Makassers  en  de  Orang-Badjos,  die  hier 
Ignwaden  komen  inruilen.  Levensmiddelen  zijn  hier  ge- 
noegzaam niet  te  verkrggen.  Wegen  naar  in  het  binnen- 
land gelegene  kampongs  zgn  hier  niet,  en  de  togt  der- 
v?aarts  wordt  door  de  inlanders  langs  enkele  slechte  voet- 
paden ,  doch  meest  te  water  langs  de  rivier  Laepo  Laepo , 
gedaan.  Zich  binnen's lands  te  wagen,  of  van  de  kast 
te  verwyderen,  is  vol  gevaren,  door  de  afschuwelgke , 
nog  onder  deze  volkstammen  in  zwang  zgnde,  gewoonte 
van  het  koppensnellen ;  en  de  Terdieiiste ,  welke  men  aan 
den  bezitter  van  een  aantal  door  hemzelven  gesnelde 
koppen  toekent,  is  nog  al  groot. 

Bakkorie-eW^nd  is  eigenlgk  een  N.  O.  en  Z.  W.  zich 
uitstrekkende  zandbank  met  boomen,  waarop  enkele  zeer 
lange.  Van  om  de  O.  N.  O.  komende ,  is  het  zeer  moeije- 
Igk  te  onderscheiden  tegen  de  groene  kust  van  den  hoek 
Nipa  Nipa ,  doch  kenbaar  aan  wit  zandstrand ,  dat  zich 
tegen  het  groen  toekent;  van  om  de  N.  is  het  goed  te 
verkennen.  In  de  rigting  naar  den  hoek  Nipa  Nipa, 
ligt  nog  een  hompel ,  die  men  kan  rekenen  tot  dit  eiland 
te  behooren ;  het  is  omgeven  van  reven  en  banken ,  welke 
zich  noordwaarts  tot  benoorden  den  hoek  Nipa  Nipa  om 
de  Z.  W.,  tot  nabg  den  ingang  der  Kendari^ha^i  uit- 
strekken, en  om  de  O.  ook  zeer  ver  uilslekenfde ,  het 
vaarwater  derwaarts  bepalen.  Of  er  tusschen  deze  reven 
en  den  wal  van  Celebes  een  vaarwater  open  is,  heb  ik 
niet  met  eenige  zekerheid  te  weten  kunnen  komen. 

Midden-Sapondo  is  een  eiland  met  boomen y  omgeven 
van  reven  en  banken. 
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Parapa,  een  heuvelachlig  eiland  in  't  Z.  U  O»  §  O.  na 
MiddenSapondo,  is  duidelgk  legen  den  wal  te  ondencheiden. 

Sappa  is  eene  zandbaok,  welke  lich  door  hare  wiUe 
kleur  legen  het  groen  der  kust  teekent;  verder  liggen 
bezuiden  MiddewSapando  tot  Sappa  een  aantal  bankea, 
refen  en  eilandjes,  bekend  onder  de  namen  van  Sapoiièh 
binnen»  /'^  Bari,  P*.  Z7;am&t-droogte ,  eni. 

Nipa  Nipa-hoek  is  een  met  boomen  begroeide  hoek 
zonder  heuvels. 

De  Kmdari'haLdi  verlatende  mei  het  Toornemen ,  om  de 
noord  of  naar  Tabontkoe  Ie  stevenen,  sture  men,  bailea 
de  monding  gekomen ,  0. 4-  N. ,  totdat  men  hel  eüaod 
Sappa  Z.  heeft,  om  vervolgens  met  O.N.  O.  lusschende 
reven  van  Bakkorie  en  Midden-Sapondo  door  te  loopen, 
toldal  men  hel  laatstgeroelde  Z»  45<*  O.  in  den  hoek  Lamt- 
tie  peilt.  Hen  laat  dan  gaande  weg  den  koers  nobrde- 
Igken ,  en  kan ,  als  Sapondo  op  Zee  O*  N.  O.  is ,  N»  W.  sturen 
naar  straat  Labenkij  welke  straat  gevormd  wordt  door 
het  dus  genoemde  eiland,  drie  kleine  eilanden  daarbe^res- 
ten ,  en  den  vasten  wal  van  CeUbeê ,  die  deze  passage  aan 
de  westzyde  bepaalt.  Men  vaart  nu,  in  een  ruim  eo  leer 
diep  vaarwater,  dat,  volgens  door  mij  ingewonnen  beriglen, 
in  den  opgegeven  koers  en  daaraan  grenzende  streken 
schoon  is,  geene  bekende  gevaren  oplevert  dan  de  NoUkt^ 
9itti#-bank,  in  Z.  oostelijke  rigting  van  Labenki  gelegen, 
en  eene  onzekere  klip  beweslen  den  opgegeven  koers, 
en  diep  het  land  indringende ,  de  nog  onbekende  Nipti 
Ntpa-bogt  vormt. 

Sapondo  op  Zes  gepasseerd  zgnde  krggt  men  Labenki, 
spoedig  daarna  ook  de  i7aayt#-eilanden  en  de  eilandjes 
bewesten  in  de  straat  Labenki  in  't  gezigt ,  en  kan ,  als  men 
het  hooge  j?aan#-eiland  N.  {^  W.  peilt,  op  de  kleine eüandeo 
in  de  straat  aansturen;  men  loopt  dan  tusschen  de  opg^ 
gevene  gevaren  door,  en  krggt  de  passage  in  de  peiling 
van    N.t.  W»    open.     Wij   passeerden   die,    de    strekking 
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4er  eilanden  Yolgende  met  de  koersen  vao  N.  N.  W.  •)-  W. , 
N.  t  W. ,  N.  lot  N.  t.  O.  Zy  heeft  eene  lengte  ^an  onge- 
Teer  eene  mijl  en  schijnt  schoon  te  ign;  alleen  steekt  ^an 
de  noordpunt  van  Lahenki  in  N.  westelgke  rigling  een  rif 
Tan  ongeveer  twee  kabellengten  nit,  dat  door  terkleuring 
sigtbaar  wordt*  Wg  loodden  in  deze  passage  geenen  grond, 
¥Oor  dat  wg  den  noordhoek  Tan  Labenki  genoegzaam  O» 
Jiadden,  en  tonden  toen  30,  40  en  45  fademen.  Ook 
ten  Z.  Z.  W.  Tan  Lahetdn  heeft  men  ankergrond  in  22  en 
26  vademen  9  ongeveer  |^  mgl  van  den  waU 

Aan  het  noordelgk  uiteinde  der  straat  gekomen,  krijgt 
men  gaande  weg  de  eiland-groepen ,  de  Tweelingen  of  P\ 
Doea,  de  Drielingen  of /^«  Ttga,  Stagel^eihnd^  het  land 
van  Tapoe-'Oeloena  ,  (vaste  wal  van  Celebes)  Laag  en  Boog" 
jimbelie  of  P\  Tokaija  in  't  gezigt,  terwgl  het  vaar* 
water  aan  de  westigde  door  de  bogt  en  eilanden  van 
jilatarapee,  en  aan  de  oostzgde  door  eerstgenoemde  be- 
grensd wordt. 

Buiten  straat  Lahenki  gekomen  valt  de  koers  N.  N» 
oostelgk,  men  zorge  echter  met  dezen  koers  niet  digter 
dan  een  kwart  mgl  langs  de  P^*  Doea  heen  te  loopen, 
om  vrij  te  big  ven  van  de  Pa*  op-droogte,  welks  westkant 
in  het  Z.  Z«  W.  |  W.  op  circa  f  mgl  van  genoemd  eiland 
ligt,  en  liever  midden- vaarwaters  tusschen  deze  eilanden 
en  tan  Z«etiii7«9f#-«i]and  te  zgn,  en  den  hoek  van  Tapoe* 
Oèloena  ruimte  te  geven,  om  het  ver  van  hetzelve  uit* 
stekende  rif,  waartegen  wg  6  vademen  loodden. 

Genoemden  hoek  W.  hebbende ,  sture  men  N.  t.  W.  tot- 
dat men  het  eiland  Panjililie  W«,  het  westelijkste  der 
Pk  Doea  Z.  |  O.  heeft ,  en  kan  vervolgens  N«  W«  t.  If • 
op  het  grootste  en  westelgkste  der  Gouverneur-Mmyor^ 
groep ,  beweslen  Hoog-Ambelie  gelegen ,  aanhouden ,  naar 
de  passage  tusschen  deze  eilanden  in.  Wg  loodden  hier 
26  vademen ,  17  vademen  afnemend  tot  9  vademen.  Geen 
doortogt  in  dit  zich  gaande  weg  vernaauwende  vaarwater 
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tusscben  de  reven  zicDde ,  ankerden  wg  en  slnaidm  tm 
sloep,  tot  oplooding  en  onderzoeking  van  het  faanntBr, 
die  eenen  doorlogt  vond  tan  ongeveer  drie  kabelhiigli 
breedte.  Hel  zuidelijkste  land  Tan  Laag^jémbdü  0«kk 
bende,  sturo  men  M.  N.  W.  door  dese  slraat  been,  pdm 
uitkijk  naar  de  re?en,  ^elke  dit  faar\Taler  aan  beide  qka 
begrenzen  en  door  hel  heldere  iwater  slerke  terkfen| 
geven,  houdende.  Tegen  deze  reven  slaat  4,  5  eaCwi 
Aan  het  noordelijk  einde  dezer ,  ongeveer  drie  vievds  ■} 
lange  passage  gekomen ,  en  de  hoogo  klip ,  op  het  rif  la 
westen  van  de  noonipunt  van  Hoog^AmhMe  gdegeiyA 
hebbende,  sture  men  N.  |0.  en  N.f-O.,  totdat  mei  |^ 
melde  klip  goed  door  het  zuiden  hcefit  om  rrg  te  Ugn 
van  de  jilida--  en  £ry#tdr-banken.  Van  beide  is  den* 
kleuring  duidelijk  te  zien,  de  laatste  en  meest  nooidef^ 
gelegene  loodden  wij  aan ,  zy  ligt  N.  N*  W.  op  en  1| 
mijl  van  de  hooge  klip.  Op  dese  hoogte  geksan  rigi 
men  zijn'  koers  N.  W.t.  N. ,  wanneer  men  eeaimsi 
zeer  diep  vaarivater ,  waar  wij  met  8  vademen  geen  gnsi 
loodden ,  open  heeft.  Het  dezen  koers  loopt  men  ap  si- 
gcTcer  ]|  mijl  langs  het  voorgebergte  kaap  NeMmj 
heen,  en  blijft  vrij  van  de  Dwars  in  den  i0«f*bsiik, 
en  kan  den  slcilen  hoek  (het  N.  oostelijk  gededie  « 
kaap  Nederburg)  Z.  peilende,  N.  W.  waarts  naar  fa 
zuidhoek  van  Taboenkoe  heen  sturen.  Men  heeft  dsa  te- 
westen  zijn'  koers  eenigc  gevaren,  als:  een  ver  oitsteleBl 
rif  aan  den  gevaarlijken  hoek,  Zttiphen-^Uaml ,  SietlhlSft 
en  welligt  nog  andere,  wier  bestaan  wg  niet  klhB 
kunnen  nagaan ,  en  behoort  de  kust  benoorden  de  nÜ* 
hoek  van  Taboenkoe  niet  binnen  de  ^  myl  te  nadercii 
wegens  de  N.  N.  W.  van  dien  hoek  gelegene  leeiaBL 
Men  bemerkt  nu  weldra  eene  kampong ,  op  de  kaïri  va 
YOSMAER  Taboenkoe  genoemd;  den  wil  naar  de  Mp' 
noemde  plaats  hebbende,  zeilt  men  echter  doorUrth» 
noorden  den  noordhock    van   Taboenkoe^  waar  mai  «n 


^m.  249 

«Qilera  kampoDg  zal  ontiJekkeD,  die  nu  dezeu  naam 
draagt.  Zij  is  e«ne  lalcrc  Tesligiog  van  hel  grootste  üeel 
der  benoners  van  hel  oiiilo  Taboenkoe,  ilu  zetel  vaa  den 
Radja  ea  Slcdeboudcr  Tan  Ternale;  zij  wordt  Ifieuio- 
TtAoenhoe  geooernd. 

Wij  ankerden  hier  op  2  kabellengten  Tan  den  wal  in 
29  Tadcracn  zand  ;  op  ecDO  kabellengle  meer  om  de  ooat 
ktodden  wij  50  vademen,  kort  daaroa  gecQ'  grond.  Wij 
peildea  leo  anker  hot  N.  oostelijkste  laad  der  Tolo-hogt 
IV.  22"  O-,  eene  kenbare  hooge  piek,  volgens  de  inluodera 
de  Pokala  n.  15»  W.  ,  Z.  O.  hoek  van  T,-lo~hog\.  N.  31' 
W, ,  Doonlhoek  derreedeH,  35°  VV,;  noordhoek  Taboenkoe 
Z,  32'  O.;  de  steile  hoek  Tan  kaap  Nederburg  Z.  38»  O., 
do  Mittigiih  aan  het  strand  Z.  58"  \V,,  en  was  de  Z,Br. 
2«'21'30"  ca  de  O.  L.  121" 59' 28". 

Id  den  o. mocson  ligt  men  hier  geheel  open,  en  is  deze 
reede  zeer  ODTcilig  wegens  do,  volgens  het  zeggen  der 
Jnlaiiders,  dan  zeer  boog  loopende  rolling.  Langs  de 
Sampong  loopt  een  riviertje  ntel  zeer  goed  water;  lerens- 
middelea  en  vruchten  zijn  hier  scbaorsch  ie  bekomen.  Het 
den  noordhoek  van  Piihoenkoe  einiligl  de  kaart  tan  tosmier. 

Lahtnki  is  een  hoog  en  steil  eiland,  met  eilanden  be- 
weslen  en  1  «oosten ,  zonder  laag  voorland;  onder  do 
laatslen,  tfaari'^-ciljnden  genoemd,  is  het  hoogste  zeer 
kenbaar  en  spoedig  naast  Labiitki  te  onderkennen  legen 
bet  laad  van   Tapoe  Oeloena. 

tf*  Taeeliiigen  of  P'.  Doea  zijn  ,  evon  als  de  P°, 
Tiga  of  Brieluigen,  voor  Leeutcen-aWaaA ,  do  iOMter- 
eilanden  van  do  ^inoa-grocp,  en  de  overige  groepen,  ter 
wederzijden  van  het  vaarwater  naar  straal  Ambelie,  laag 
met  booge  boomcn.  Z.  M,  korvet  Argo  en  stoomschip 
Bfonio  ankerden  eonen  nacht  te  Z.  W.  l.  W.  |  W.  van  do 
westelijkste  der  P'.  Doea  in  24  vad.,  en  op  ^  mijl  afsl. 

«Mn^Ma-flilandea ,  io  de  bogt  van  dieD  naam , 
pgeV  tleile,  doDkerUenriga  rolaea  met  faoomen. 
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Hoek  Tapoe  Oehma  is  hoog  land  met  eene  lage  kaap, 
omgcf eo  yaa  eeo  rif ,  dat  het  ooordwaarU  gelegde  eilaui 
Panjililiê  insluit. 

Panjililie^  Eeo  klein ,  doch  goed  tegen  den  wal  te  onde^ 
kennen  eiland ,  is  niet  veel  meer  dan  eene  klip  met  boomeiii 

Pa4^op'dr0ogU»  Eene  aandbank  ten  £.  Z.  W«  van  de 
weslclyksle  der  P^.  Doea. 

Hoog^AinbeUe.  Een  eiland  Tan  oost-  en  westeijjke 
atrekking ,  in  het  midden  Terheft  zich  een  hooge  heuvel, 
overigens  laag  land  met  boomen ;  de  VFestkiist  een  li  ü 
wQsteljjke  strekking  hebbende ,  is  omgeven  Tan  een  lif, 
dat  aan  de  N.  punt  zich  oi^veer  f  mgl ,  aan  de  Z.  W, 
pont  zich  \  myl  westwaarts  uitstrekt ;  nabj  het  vfeste- 
lyke  uiteinde  ligt  qene  steile  klip  met  struiken. 

Laag^Amheliê ,  beoosten  Hoag^jiÊnhelie ^  is  laag,  be- 
staat ,  zoo  ver  wg  konden  zien  uit  twee  eilanden  van 
eenigen  omvang  en  eenige  kleine  faompek  daar  bezuiden. 

Groot-Gouverneur  ilfayar's-eiland»  Een  laag  eiland  vin 
de  gedaante  van  een  hoefgzer ,  met  de  opening  om  d^ 
oost ,  het  oostelgkste  van  die  groep.  Ten  Z.  O.  van  hetsdfo 
b'gt  een  zich  Z,  oostwaarts  strekkend  rif,  waarvan 
de  zuidpunt  ongeveer  west  ligt  van  het  midden  Tan  Zaa^ 
Ambelie ,  met  oostwaarts  uitstekende  punten»  waartegea 
4  a  5  vademen  water  staat,  verder  noordwaarts  de  Arendt' 
hurg  en  f^uurklip ,  Minerpa-  en  Lijnxhanh ,  de  laatste 
werd  door  ons  aaDgelood ,  en  de  beide  laatsten  werden  gezien. 

Kaap  Nederhurg  is  zeer  hoog  en  steil ,  en  zeer  ken- 
baar aan  de  witte  plekken  van  zand-  of  kalksteen ,  welke 
men,  van  om  de  zuid  komende,  zeer  ver  tegen  het 
groen  der  bosschen  ziet  afsteken ,  hare  noordpunt  draagt 
den  naam  van  5/^7^-hoek.  Tegen  dezelve  ligt  het  «S*^.  Lank* 
r6ii#teiland ,  op  het.  einde  vao  een  oostwaarts  uitstekende 
en  de  kaap  omgevende  zandbank;  hot  is  slechts  op  eea' 
kleinen  afstand  van  den  wal  te  zien ,  en  eene  hooge  klip , 
voor   zoover  wij  althans  hebbeo  kunnen  onderscheiden. 

Dware  in   den  weg  en.Kyiuit  z^n  twee  banken  ten 
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noorden  Tan  den  5/6t&/t-hoek ,  de  eerste  moei  Toigens 
de  kaart  droogvallen,  op  de  laatste  ttaat  3  foet  water. 
Van  geen  van  beiden  zagen  wg  eenig  teeken. 

Gevaarlijke-hoek ,  waarvan  op  de  kaart  eene  ia  O.  N« 
oosteiyke  /rgling  het  Zuêphen^ihnd  omvatlend  rif  uit- 
steekt, werd  door  ons  niet  verkend,  en  bestaat  uit  laag 
boomrïjk  land,  zoo  als  de  geheele  kust  benoorden  kaap 
Nederhurg  tot  den  zuidhoèk  Taboenkoe  is  hoog  en  steil; 
langs  de  strekking  der  kust  ligt  van  hier  N.  N.  westwaarts 
do  zeebank  de  Noordpuni,  een  weinig  zuidel^ker  dan-da 
kampong  OudrTaboenhoe,     . 

Noordhoek  Taboenkoe  ^  laag  land ,  dat  als  vallei  ingesloteu 
ligt  tusschen  den  bergrug,  die  yan  de  zuidhook  Pabóen^ 
hoe  met  eene  bogt  landwaarts  iirioept  en  benoordeo  de 
reede  van  Nieuw^Taboenkoe  de  zee  weder  nadert«  ixL  deze 
Tlakte  ligt  de  kampong  NieUw^Taboerikoê ,  gedcellelök 
langs  het  strand,  gedeeltelgk  tegen  de  bdling  der  bergen 
gebouwd;  van  hier  naar  de  bogt  vaq  Tomaïki  of  Tolo 
h  de  kust  laag  en  boomrijk,  zonder  zich  hgzonder  vèop- 
doende  punten. 

Yan  Taboenkoe  de  reis  naar  Tomoïki  of  ZWo-bogt 
willende  voortzetten,  verlate  men  do  reede  met  den  koers 
-van  N.  t.  W.  en  N.  N.  W.,  welke  gaande  weg  van  de 
kust  verwijdert ,  en  loopt  verder  langs  hare  strek-* 
king-  op  1  a  If  mijl  om.  de  N,  W. ,  tol  dat  men 
den  hoek  der  bogt  beuoorden,  waar  het  land  westelgk 
wegvalt  en  de  bogt  diep  inloopt,  west  JbeafL;  men  loodl 
met  85  en  40  vademen  geen'  grond,  doch  daarna  22  en 
28  Tademen,  welke  diepte  langzaam  afneemt  als  men 
dezen  koers  vervolgt.  Men  ziet  dan  weldra  in  bet  N.  W; 
als  laag  lang  tegen  het  hodge  land  van  den  noord  wal  der 
To2o-bogt,  den  noordhoek  der  monding  van  de  rivier  van 
Tomaïki  en  een  witte  plek  in  den  berg  benoorden,  welke 
zich  by  heldere  zonneschgn  op  een'  afstand  als  èen  groot 
vaartuig  met  zeilen  voordoet.  Men  loopt  lyet  westelij- 
kende koersen  naar  dezen  hoek  ^  doch  niet  digt  langs  den- 
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lelveDy  omdat  zich  Toor  de  mitr  eene  zandbaDk  beïiniu 

Wy  aokerden  op  6  kabellenglen  Tan  den  noordhoek 
der  rivier  in  16  vademen  zachle  slgk,  en  peilden  toen  den 
noordhoek  der  riTier  Z.  3*  O ;  Tonden  toor  de  lengte  der 
ankerplaaU  121»  42'  11"0.L.,  de  gegiste  Z.Br.  1»57'30". 
De  geringe  declinatie  der  son,  maakte  de  fout,  ^elke 
in  de  breedte  zijn  mogt ,  van  onbeduidenden  invloed  op 
de  uitkomst  der  lengte-observatie. 

De  baai  van  Tomaïki  of  Tolo  is  eene  zich  westwaart» 
strekkende  inbogting  in  het  land ,  van-  naar  gissing  eene 
mgl  lengte,  en  groote  wgdte  in  noordelgke  strekking.  De 
noordkust  alleen  is  hoog  met  groote  baagen  en  talrgke 
rotsige  en  steile  eilanden ,  en  is  het  zuidelgk  deel  van  het 
groote  schier- eiland  gevormd  door  de  bogt  van  TamaUd 
en  de  baai  van  Tomini ;  de  overige  oevers  zgn  hag  met 
boomen  begroeid,  met  talrgke  kreken  en  riviertjes, 
vraarvoor  men  zand  en  modder  aantreft. 

De  groote  rivier,  ten  zuiden  van  onze  ankerplaats,  heeft 
in  de  monding  v?einige  voeten  diepte,  doch  meer  naar 
binnen  14  en  19  voelen.  Wg  vonden  hier  weinig  sporen 
van  tgdelijk  verblijf  van  menschen.  Volgens  zeggen  van 
twee  inboorlingen,  die  wg  hier  bg  toeval  aantroffen,  lag 
de  hoofd-kampong    Tomaïki  drie   dagreizen   het  land  in. 

Van  af  den  noordhoek  Taboenkoe  hadden  wg  geeoe 
kaart,  dan  die  van  hoksbükgh,  hetgeen  hier,  walde 
strekking  en  ligging  der  kust  aangaat,  zoo  goed  is  ab 
geene.  De  op  die  kaart  voorkomende  kampongs,  in  de 
Tolo'hogt ,  misten  wij  ook  allen  en  behielpen  ons  overigens 
met  gebrekkige  aanwgzingen  van  een  paar  inwoners  van 
Taboenkoe,  die  ons  met  hunne  praauw  verzelden. 

Gedurende  ons  verblijf  langs  deze  kust,  hadden  wf 
niets  dan  N.  W.  en  N.  oostelijke  winden ,  meestal  flaauwe 
en  bramzeilskoelle ,  met  wolkdrijvende  lucht.  De  Tob- 
bogt  verlatende ,  staken  wg  over  naar  de  i^anyaat-eilanden. 
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XXI. 

UITTREKSEL 

ÜIT    HIT 

KOtlISS»  TOr  TINIITÉRI1I6  DER  INDISCIIE  ZIKIAARTElf, 

.  . ..  BEgCREFF^aipfi  niSS  VEBBIQTINaSM  OEDDSBNDB 

H£T  JAAB  1851.  (1) 


y^an  Zijne  Escettenti»  den  Gouvemeur'Genêraal 
van  üedrlandtch  Indid. 

Doordien  het  laatste  terslag  der  Kommissje  tot  verbe- 
tering  der  Indische  zeekaarten  geëindigd  is  met  den  aan* 
Tang  Tan  Mei  1851 ,  betreft  hel  yerstag,  dat  de  Kommissie 
llians  de  eer  beeft  Uwe  Excellentie  aan  te  bieden,  slechts 
bet  overige  gedeelte  van  dat  jaar.  Gedurende  dat  tgdsbe- 
stek  is  met  f rucht  gearbeid  in  het  belang  der  bydrogra- 
phie,  en  zgn  de  verwachlingen ,  waarmede  de  Kommissie 
zich  vleide ,  tydens  het  Yorig  verslag ,  dat  Uwer  Excell.  werd 
aangeboden,  geheel  yerwezentlijkt.  Door  den  ijver  van 
yerscheidene  zee-officieren  zijn  belangrijke  opnamen  be- 
werksteltigd  en  dezerzijds  is  niets  verzuimd,  om,  in  de 
middelen    tot   het  .uitgeven   Tan   zeekaartea  alles   aan   te 

^  ^.  ■      ■  ■ 

wenden ,  vele   oppamen  door  den  druk  te  verspreiden  en 
Toor  de,  zeevaart  in  het  algemeen  dienstbaar  te  maken. 

Wat  het  personeel  der  Kommissie  en  van  het  depot 
zeej^aarten  betreft,    zulks   heeft  eerst  onlangs  verandering 


(1)  De  verslagen  over  1848,  1849  en  1850,  ign  te  binden  in  da 
jaargangen  van  dit  werk,  over  1848,  1851  en  1852,  achCereenTolgend 
op  bladx.  675  ,  87  en  18, 

(185   )  N^  3  ,    !•  AFD.  18 
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oDcIcrgaaa.     Den  23*^*"  December  aanvaardde  de  Schonl- 
by-Nacht  e.  g.   yan   dbe  plaat  het  Presidiam,  hetwelk 
sedert  het  overlyden  van  den  Yice-Admiraal   x.  b,  yak 
DEN  BOSCH ,  tydelyk  Yerfold  was  door  den  Kapitein  ter  Zee 
j.  G.  Hurs. 

Bg  missive  d.  d.  6  November  j.  I.  N<*.  6I4  heeft  de  Kom- 
missie aan  Uwe  Excellentie  voorstellen  gedaan,  strckkeDde 
om  de  uitgave  der  zeekaarten  hier  te  lande  voor  de  toe- 
komst te  verzekeren.  Reeds  zyn  de  maatregelen  in  wer- 
king gebragt ,  v?elke  toen  veerden  aangegeven.  Door  de 
directie  van  het  /'arapat/an-weezengesticht ,  zgn  Iwee 
weesjongens  aan  de  leiding  van  den  Luitenant  ter  Zee 
B.  D«  A.  SMITS  toevertrouwd.  Deze  knapen  oefenen  zich 
met  veel  geduld  en  gver  en  met  goed  gevolg,  in  het  tee- 
kenen en  graveeren. 

De  Kommissie  heeft  herhaaldelyk  hare  aandacht  geves* 
ligd  op  de  inrigtingen ,  welke  onder  haar  toezigt  zgo  ge- 
steld ,  of  op  welke  zij  vermeent  dat  liaar  invloed  gonstig 
zou  kunnen  werken. 

Zulks  heeft  haar  aanleiding  gegeven ,  om  uwer  Excd- 
]«ntie's  aandacht  te  vestigen ,  op  het  belang  van  een  goei 
i)eheer  en  toezigt  over  de~kustverlichting,  de  bebakening 
en  het  loodswezen  in  Ooêt^Indië ,  welke  aangelegenheid 
het  onderwerp  uitmaakte  harer  missive  d.  d.  SO  October 
1851  N^  58;  de  Kommissie  koestert  de  hoop,  dat  het 
Gouvernement  deze  bélangrgke  zaalL  in  overweging  zd 
genomen  hebben. 

De  tijdbal  te  Batavia  heeft  aan  het  doel  beantwoord, 
doch  het  is  dringend  noodzakelijk ,  dat  spoedig  -voorzien 
worde  in  don  vervallen  staat  van  het  gebouw,  waar  de 
astronomische  klokken  geplaatst  zgn. 

Ingevolge  Uwer  Excellentie^s  apostillaire  dispositie,  d.d. 
22  dezer  N®.  II ,  zal  nu  worden  overgegaan  tot  den  bouw 
van  eenen  afzonderlijken  uitkijk,  en  tot  de  bersteliiog 
van  het  gebouw  waar  do  klokken  geplaatst  sgn* 
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Door  den  geographischen  Ingenieur  sgn  de  noodige 
waarnemingen  Terrigt ,  om  tot  de  astroBomische  lengte  eo 
breedte  Tan  Batavia  te  besluiten. 

bigefolge  de  door  Uwe  Excellentie  goedgekeurde  Toor* 
stellen  der  Kommissie,  heeft  hg  met  Z'.  H*.  schoener  Araba 
de  reis  naar  Menado  aanvaard ,  ten  einde  die  plaats  modo 
astronomisch  te  bepalen,  en  tevens,  zoo  veel  tgd  en  ge« 
legenheid  zullen  toelaten,  andere  punten  in  die  residentio 
trigonometrisch  aan  elkander  te  schakelen* 

De  werkzaamheden  bij  het  depot  van  zeekaarten, 
hebben  bestaan  in  de  gravure  der  kaart,  van  do  eilan- 
den en  vaarwaters  beoosten  Java,  en  die  van  straal 
Mdkaêier ,  beide  te  zamengesteld  door  den  Luitenant  ter 

Zee   H»   D.  A.   SMITS. 

De  uitgaaf  der  eerste  heeft  plaats  gegrepen,  omdat  de 
voorraad  der  eerste  uitgaaf  was  uitverkocht;  zg  is  nu 
aanmerkelijk  verbeterd  door  latere  opnamen,  en  het  aan- 
sieniyk  debiet  bewgst,  dat  de  uitgaaf  zeer  welkom  wat. 

Tan  de  laatstgenoemde  kaart  is  het  zuidelgk  gedeelte 
in  druk  verschenen,  en  de  noordelgke  helft  zal  ook  spoe- 
dig gereed  komen.  Deze  kaart  is  de  eerste  Nederlandsche 
leekaart  van  dat  vaarwater,  welke  in  het  licht  is  gegeven. 
Het  is  wel  verre  af,  dat  zg  als  volmaakt  aangemerkt  zou 
kannen  worden,  vooral  wat  het  noordelgk  gedeelte  betreft, 
maar  zg  bevat  ten  minste  al  hetgeen  betreffende  die  vaar- 
waters bekend  is ;  zg  is  vervaardigd  op  veel  grooter  bestek 
dan  eenige  bestaande  kaarten  van  die  streken,  en  overtreft 
ie  allen  in  volledigheid  en  naauwkenrigheid. 

Verder  heeft  de  Luitenant  ter  Zee  shits  aangevangen» 
de  zamenstelling  eener  kaart  van  de  oostkust  van  CeUbêVp 
tnsschen  3«N.  en  7"* Z.Br.  en  i20*  tot  127"* O. L.,  van 
welke  streken  niet  dan  uiterst  slechte  kaarten  van  zeer 
klein  bestek  bestaan,  en  waarmede  de  Nederlandsche 
kaarten  van  het  oost-gedeelte  van  dezen  ikrchipel  in4i  "  ^ 
zullen  wezen. 
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Bebalvo  bclangrgke  opnamen  door  Franscho  Zae-Offléie- 
reo  ^errigt,  zgn  in  die  «treken  vele  oJpnamoB-lciiviiition 
gebragl  door  Nederlander»,  insohderhêid'd'óop  wgleli  doa 
▼erdieoBlelijken  yosmaki.,  temrgl  dé  rei»  TaaZ%  H*«  slooro- 
scbip  Bromo  en  kor?ei  Argö  in  t850»  veel  hebt  over'^die 
oorden  lerspreid  heeft.  Omtrent  aanzienlgke  uitgestrekt^ 
heden  is  oTenwel:  nog  genoegsaam  nicU  bekend:,  zoodat 
ook  deze  kaart  geenszins  naar  Tolmaaklbeid  zal  kiinnen 
dingen ,  en  hare  vollooijing  niet  Tooraf  bepaald'  kan  iror* 
den,  Aan  den  komroariderenden  Officier  Tan  Z',  H\  scboo- 
ner  Aruba  is  opgedragen,  om  gedurende  de  reis  naar 
Menado  eeniga  punl^n  Ie  bepalen,  welker  bekendheid  dé 
zamenstelling  der  bedoelde  kaart  zal  bevorderen. 

Zoodra  de  gravure  der  kaart  van  straat  Makasêer  1)9* 
ëindigd  zal  wezen,  wordt  overgegaan  tot  het  vervaardigen 
eeocr  kopiq,  vaq  de  opname  .van^  het- noord-gedeéllo  vaa 
den  Spermond$  Jtrohipel ,  Irigonomèlfiseb « opgenomen  cWor 
den  vordienstel ijken  Luitenaot  itdr  Zee  n.  a.  MOdaialuLii* 
Detze.  kaart  is  het  vervolg  der 'opname  van  dein  Luitenant 
ter.  Ze6  J..  yai^  QOdfrjiL,.  \yelk9  Iaa(sie  kaart  in  Ned$rimid 
wórdt:  gedhtkii  weshailv^  het  Wenschelijk  is  dat  hetver^ 
volg  ook  aJ(Uar  word.Qiin  h^t  {i^ht  gegeven ,  t^  meer  4aar 
hier  de  middelen  onlbrekea;.  om  kaarten  van,  zofoveel  oip* 
vang  te  di:CikkeD,  en  d^.  genoemde  Officier,  naar  NederUmi 
vertrokken  zijnde,  do.  uitgaaf  van  zijnen  arbeid:  kan* sur- 
iteilleren*  (1)  \    . 

;  l/>ervolg^s  .zal  moeten  .wordep  overgegaan  pro.  de,  kaart 
van  hel  Z.  W,.ge.depltA.v^D  Celehes,  welko  in  1848.albj|sr  is 
uitgegeven,  te  berdcukkt^n,  zopwel,  omdat dJokliar^iQp. vei- 
lige exemplai^n  naris  uitverkopbt,:  ak^  pmdal'  la,t^  eenige 
nadere  opnamen  in  die  streken  hebben  plaats 'gevonden* 


(1)  Bij  bcflluit  van  Zijne  Excellentie  den  Sinister  van  Koloniën,  ▼•■ 
den  IGJen  November  1852,  C»  N».  15,  is  mij  die  kaart  geworden,  om 
haar  in  koper  te  doen  graveren  en  algemeen  verkrijgbaar  fe  stellen. 

jb,  8. 
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De  Lnitenatit  ter  Zee  p.  Baitm  HBLTtLD  tatt  crlKItbee  , 
lal  ^erlang  z§ne  kaart  iran  Jciyoi -beraen »  en  •gereed  maken 
▼eor  eeae  nieuwe  uitgaaf,  welke  insonderheid  wensehelgk 
is  ten  opzigte  van  bet  oostelifk -gedeeftev 'Waèfr'bélètigrgke' 
opnamen  zgn  bewerkstelligd'  doot^  dfë  I^iileiiawtt  ter  flee 
TOUTENHOOFD,  YAV  Maueik ,  DB  BRUTii  KOM'^en' tfndero 
Officieren.  '.,.::«    j 

Weldra  zullen  ook  hersien-  wbrden  de  kaèrtöti  Tan  'de 
Taarwalers  tusschen  Bomeo  en  Sumatra,  te  zamengesteld , 
gedeeltelijk  door  den 'Luitenant  ter  Zee  mblyill,  gcdcel- 
telgk  dpprdeq  Luitenant  ter  Zee  shits.  ••• 

Behahe  de  opnamen,  welke  door  yerscheidene  Zee- 
Officieren  Kgn  y^lnrfjgt ,  en  waaronder  uitmunt  de  opname 
in  straat  Bali  door  den  luitenant  ter  Zee  j.  yaii  haurik  , 
wordt  spoedig  Tan  dienselfden  Officier  te  gemoet  gezien, 
de  kaart  zgner  opname  Tan  de  westkust  sdiASknt^thé*\ 
Tan  Taboeijonf  tot  Singkti, 

De  Luitenant  ter  Zee  1*  klasse  j.  taic  v^vrik^, heeft 
zich ,  reed^  sedert  eene  reeks  Tan  jaren  hoogst  veidiepste- 
Igk  gemaakt ,  door  zijne  TeelTuldige ,  naauwkeurige  ei^  uit- 
gebreide opnamen,  die  steeds  uit  eigen  beweging  ond^rnp'- 
men  zgn,  dikwgis  te  midden  Tan  drukke  djenstyerrigtir^en. 

Reeds  meermalen  heeft  de  Kommissie  dieuïTerdienstelg- 
ken  Officier  Termeld,  en  inzonderheid  in  hare  Tierslagen 
OTor  de  jaren  1849  en  1850. 

Evenzeer  verdient  de  Luitenant  ter  Zee  e.  a;  vodpermah 
ook  nu  weder  Termeld  te  worden,  wegens  de  Tele  pogingen, 
welke  hij  heeft  aangewend  om  de  hgdrographische  kennis 
te  bevorderen,  waarvan  zgne  jongste  opname-.,  dje.  der 
reede  Tan  Tferoeijoep  op  Blitong,  welke  benevens.  .z|'ne 
Troegere  opnamen  ter  westkust  Tan  Sumatra,  in.d^,  gplC 
Tan  Sonie,  die  Tan  den  Sper  monde  Archipel  en  ija^  Ter- 
schillende  andere  punten  yan  Nederlandêoh  Indii^  oaAet 
de  Toortreffelgkste  bebooren ,  welke  in  deze  i^e^^stèn  ver- 
rigt  zgp. 
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Z^KHJTicfle  beeft  de  Luileuant  ter  2^e  p.  kohibq  ,  qM 
vroeger  geleverde  bydrographisGhe  opnamcD  weder  mrjdf 
mei  eene  naauvvkearige  schels  TaA  een  aaoiieiilgk  f^ 
dcelle  van  het  eiland  Flaru.  (1) 

De  Kommissie  heeft  de  eer»  ten  sloile.  Uwe  FiuiBuiii 
aan  te  bieden: 

A«    Eene  opgaaf  der  ontdekte  gOTaren. 

B.    Eene  Igsl  der  ingekomene  opnsunen. 

De  Schoat-bg-Naoht ,  Pretideni  én  tmmm 
ter  Terbetoring  der  Ind.  Zeebarkii 
(iM#  ^t.)    YAll  Dn  PLAAT. 

Yogi  eeailuideBd  aÜMiluifl,  de  Algeaeeae 
(waê  gii.\    A.  PRINS. 


^^f%^^n 


BIJLAGB  A. 

OPGAAF   VAN  OHTDULTB  GSVA&Xlf. 

Door  Z'.  M*.  schooner  Araba ,  Luitenant  ter  Zm  i.  s> 
fflODDERVAVy  is  io  Straal  Banka  hel  navolgende  rifonlUl: 

Ten   anker   liggende   in    6   vademen   diepte,  net  kl 

piekje  op  Ziicfpara-eiland » Z,  (fSPd 

hel  noord  van  het  Pautus-gehergie ,       .     .     N-T^lfftt 

G.  Tohoali  Lama, Z. 7e*I5^0l 

een  hoek  op  Banka  (G.  Goêêong?)       .     .     N.TS'Ot 
branding  van  een  rif,  waarop  volgens  de  kaart  niet  ne- 
der dan  2  vad.  waler  zou  slaan,  N.  W.  t.  W.  op  |  mylafiboii 
brandii>g  van  een  ander  rif,  Z.  W.  op  f  mijl  afilavL 

To  oordeeten  naar  do  zware  branding ,  wordt  oabiü 
dat  op  beide  reven  niet  meer  dan  1   Tadem  water  ilaiL 

Door  den  gezagvoerder  d.  maq  LAirGHi.iir ,  van  bel  A» 
rikaansche  schip  Grcaj  Feathcr,  is  mededeeliog  ledluB 
van  de  ontdekking   van  reven  in  de   Siitlé  Zuidw,^ 

(1)  Eeo  kaartje  van  deie  opnamen  ia  ons  reedt  veor  eeaifeitï^ 
^worden  in  het  werk,  getiteld  Indiana  ^  door  D*.  iicii»,  hg^si 
loekhandelaar  va!c  KAariif  alhier  uitgegeTen.  Jk  i 


( 
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l^oe  reia  na  San  Francitco  naar  Calculta,  Den  24"°" 
vuig  1851,  'suTODils  ten  6*",  zag  moii  gronti  onder  het 
icfaip  CD  Terklcuriog  Ie  loefwaarls;  iluonlicii  het  scliip 
(i  mijh  vaarl  liep,  kreeg  mcD  geenc  naauitkcurigc  loodin- 
Mea,  doch  men  liad  grond  met  18  vadeoieD,  eo  weadde 
im  de  O.  in  20  vademen  koraulgroud,  waarna  gelood  werd 
,  24,  30,  45  vademen  eu  geen  grond  met  115  Tad. 

Deie  ondiepte,  waarop  men  gist,  dat  in  eenige  plekken 
tü«l  meer  dan  4  ef  5  vademen  water  slaat,  ligt  ia  9"  12' 
N.  Br.  ea  148'6'0.  L.  volgens  lijdmeters  bepaling. 

Den  volgenden  dag  ten  luj"  voor  den  mittdag  werd 
neder  grond  gezien.  Bijgedraaid  zijnde  loodde  men  20  vad. 
koraalgrand  met  kleine  scholpcn.  Van  top  kon  men  het 
rif  duidelijk  onderscheiden,  het  hcefl  eene  ronde  gedaante 
CD  wordt  geschat  op  ^  of  |  D.  mijl  in  uilgcslrckthoid.le 
weseu.  ÏUen  kreeg  gcca  loodingea  heneJcn  20  vademen., 
doch  er  zijn  droogcr  plekken  op  het  rif,  waar  bet  water 
■eer  eflen  was.  Deze  ondiepte  werd  bepaald  te  liggCD 
Id  8' 9' N.Br.  en  J48''44'O.L. 
f    Op  geen  dezer  reven  werden  brekers  bespeurd. 

Gedurende  den  kruislogl  van  T.'.  M'.  stoora^cliip  Ilekla 
bng»  de  noordkust  van  Floret,  in  November  j.l. ,  is  een 
ndeellelijk  droog  vallend  rif,  Gostong  Boni  genaamd, 
Igczieo,  liggende  {  mij!  ten  W.  lan  fF.  Doffer ,  dil  rif 
■trekt  j  mijl  W.  N.  W.  en  O.  Z.  O.  eo  komt  op  gceno  der 
bestaande  kaarten  voor. 

Door  Z.'^.M'.  stoomschip  PhoenijL  is  vruchteloos  gezocht 
jwsr  de  klip  op  hel  rif,  gelegen  len  N.  van  Middelburg  en 
JO-^-Z.  van  dun  Euidhgck  der  kleine  Kombuit ,  waarvan  in 
bet  Toorgaand  verslag  melding  gemaakt  h.  Bij  vourkomende 
{elegonhcid   zal  nader  onderzoek   plaats  vinden. 


>  3tt.)    VAfl  DIK  PtXAr. 
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BIJLAGE  B. 

UI8T   DSR  IKOVKÓSSir  OPVlKBlf. 

V.  Vaarwater  Tan  SoehjeiLaijdng,  noordkust  Banha, 
door  den  Luitenant  ter  Zee  p.  v.  vhlbïtbbgk. 

2\  Reede  ran  Ijeróedfoep,  Bliiong ,  door  den  Luiteoaot 
ter  Ztt  H.  A.  HODDB&MAir  (trigonometrisch.) 

3^  Schets  der  baai  tan  Sangkapoéra,  door  den  Loilenaot 
ter  Zee  p.  KÖNnrc. 

4<*.  Reede  Tan  Banjoewangie ,  tloór  den  Laitenant  ter 
Zee  G.  F.  DB  B&üTic  KOPS  (trigonoiDetriscfa.) 

5^  Kust  Tan  Ja'va  ten  Z.  ?an  Banjaeioangie ,  door  deo 
Luitenant  ter  Zee  j.  taic  mau&ik  (trigonometriseh.) 

6^  Gedeelte  der  groote  en  "de  kleine  Sambai'TimTf 
door  den  Luilonant  ter  Zee  p.  p.  tiHCBicBBGC. 

7o.  Schets  der  Bariió^rivier  ^  dooi*  den  StuurmaD  der 
civiele  marine  h.  yaüt  dbb  wedóbn. 

8^  Oostkust  Tan  Bomeo ,  Tan  de  Kóeran  tot  de  Boelaih 
gan-nner. 

9^  Idem  Tan  Kóneoengan^punt  tot  de  Koeran: 

10^  Idem  Tan  den  ^lakken-hoék  tot  ^dong, 

11**.. Rivier  Tan  Koeran,  alle  door  den  Luitenant  ter  Zee 

G.   H.   BLEGRMANir. 

12^  Rendez'-vous" eiland  ter  westkust  Tan  Bomeo,  door 
Z^  M*.  stoomschip  Bomeo. 

13^  Reede  Tan  Bangaai,  door  Z'.  HV  schooner  brik 
Saparoea. 

14^  Schets  der  Tomiiti-baai  en  noordkust  Celeheg. 

\b\  Reede  Tan  Tabankoe  ter  oostkust  Tan  Celebes, 
beide  door  den  Luitenant  ter  Zee  r.  l.  de  habs. 

16^  Schets  der  baai  van  Bioe,  noordkust  Floree ,  door 
Z'.  M*.  stoomschip  Ardjoeno. 

17^  Gredeelle  der  noordkust  Tan  Flores ,  door  den  Luit. 
ter  Zee  p  icönikg. 


261 

1 8\  Baai  Tan  Congai ,  ooslkust  Tan  Flaru ,  door  Z'.  H^. 
stoomschip  Merapie. 

19^,  Baai  Tan  Sebo  op  Sapoe,  door  den  Luitenant  ter 

■ 

Zee  J.  G.  n.  tait  bb  tbldb  en  den  sdélbotèt  ?;  noobzAirr. 

De  S61iont-bg-llacht  I  President  der  Kommiuie 
ter  ferbeteriog  der  Ind.  Zeekaarten  | 

(wu  gei.)    VAN  DER  P^AT. 


Voor  eenshiidende  effehffllen.  de  Algemene  Seorelarif  • 

(loaf  i/êi:)    A*  PRINS.     • 


'  • .  .j 
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XXIL 


IETS  OTER  KLARE  KLÜIZEfiT. 


Ik  héb  dé  eer,  aan  de  Redactie  der  VerhaiideliDgeft 
en  Berigten  Toor  het  Zeewesen  mede  te  deelen,  navolgeni 
êtuk  y  mij'  ter  hand  gesteld  door  den  op  2k  Jlf »  fngat 
Prine  Hendrik  dienenden  opperstuurman  j.  j.  f.  adbis^ 
betreffende  een  door  hem  uitgedacht  toestel,  om  ten  aUm 
tijde,  op  een  verluid  liggend  schip ,  te  weten,  of  men  at 
dan  niet  voor  klare  kluizen  ligt.  Wel  is  waar,  is  mj 
door  een^  der  officieren  van  hst  fregat  gezegd  ,  dat  Z.  E,  G. 
het  zelfde  reeds  vroeger  van  eenen  anderen  uitvinder  jre- 
zien  heeft,  doch  genoemde  opperstuurman  verzekert  mj 
met  niets  van  dien  aard  bekend  te  zijn  geweest ,  toen  kif 
op  de  gedachte  van  het  onderwerpelijke  kwam, 

Dfl  Kapitein  ter  Zee 
STAVENISMS  BS  BRAUW. 


De  zorg;  welke  sJgemeen  op  ?ertuid  liggeode  schepen 
Toor  klare  ankers  beloond  wordt ,  doet  ak  ?an  zelve  A» 
behoefte  gevoelen  aan  een  middel,  dat  elk  superieur, 
onafhankelijk  Tan  oneigenlgke,  of  wel  ongebruikelgke^ 
spreekwijze  door  inferieuren,  ten  allen  igde  zich  daarvai^ 
kan  overtuigen;  zulks  is  vooral  'snaehts  noodzakelgk. 

Dat  yerschillende  uitdrukkingen,  op  eene  en  dezelfde* 
zaak  doelende ,  aanvankelijk  tot  yerwarring  aanleiding  kaa 
geven ,  behoeft  wel  geen  betoog.  Zoo  zal ,  bij?.  ^  bg  de 
overgave  der^  waeht  ('s  nachts  namelgk)  gezegd  werden: 
»Wij  liggen  voor  een  kruis!  Met  door  het  oosten  zwaagen 
komen  wij  weder  klaar;"  terwijl  de  een  dit  zwaagen  met 
den  vóór-  en  do  andere  zulks  roet  den  achtersteven  bedoelt. 

Een  kleine  toestel,  op  een  gewoon  kompas  aangebragt, 


It    tCQ  atlen   ttjdo  den   slaoi) ,  welken  hel  schip  met  be- 
kkÏDg  tot  Eijne  ankcra  heeft,  aanschouivelïjk  Toor.    Door 
lote     eeDTOutligheid   alleen  reeds  beveelt  bet   lïch   aan, 
door  ieder  gekend  en  gebeiigd  te  nordcn. 


Bevestig  met  een  weinig  Itjm  een  ituk  karlOD,  in  den 

rm    *an   hel  icbeepsdek,   ter   leoglo  ongeveef  Tan  deo 

kal  lan  bet  kompas  aan  den  binnenrand  dea  keteb,  xoo- 

dal  de  boeg  daarran  boven  hel  midden  der  roos, 

ir  de  rigliog  der  wilstreek  irgst. 
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OVER  DE  AlITWDZirïG 

.    TA,S    SIK 

AMISBOtDÏS-BABOlIETBIi. 


1" 

In  A^f^efhënieL-en  Berigten  enz.^  Jaarg.  1852  yN<>*  4, 
Vindt  mieo. op  Uéd^.  893  ieis  over  dea  anerQÏdo-bftrQipetQry. 
door  den:  Heer  ri  a.  t.  delprat,  Kapitein  der  Artillerie. 

In  dif  stukje  leest  men  op  bladz.  899 ,  dal  de  aanvrg- 

zingén  vaa  den  aueroidb;  jaren  lang  hetlrelfile  'terschir  met 

den  gewonen •  barometer  behouden ,  hetwelk  den  «chrgver 

uit  yergelgkitigen  gediirooilQ .  ruim .  Si .  javen .  gebleken .  v?as« 

Hieruit,  en  uit  eenige  op  blad^.  89i  ea  899  Termelde 

nadeelen   yiinideq.  zee-baromeler,  en*  toordeelen  van  den 

-    aneroidd;  komt  dei  schcgW  tot  het  besluik»  dat  de  laatste 

t    Toor  scb^p9gébrulk  bóveu  den  eerste  dé  voorkeur  verdient. 

Het^^l  eöhler  den  meesten  marine-officieren;  wel  bekend 

egby   dat  de  proeven,,  met  uoa  aneroide^  aaor  boord  der 

^ 'sckopea,!  ook  van  an'defó   natiën,  gedurende  lapge  zee- 

;    reizcQ  genomen,  geeno  zoo  gunstige -uilkomsten- hebben 

opgelevei^.     Onder  anderen  laio  iki,  fn  xaiuuc's  Sailing 

^'  Direeiions f  in  het  verslag  van  den  Amerikaapschen  LniY. 

ter  zee  j.  €.  walsh,  kommanderende  de  schooner  Faney, 

op  eeA^  kr,uislogt  met  /een  wetenschappalijk.  doejL  ond^r- 

noificp ,  hel  volgende:  »Thei  aneroïd  Gp(nmenced  ^K  oa^e,  tp 

diflerfftindioskting  bigber;  and,  tbpMgh  i^s.daily  £[uGt^^tjqll9 

agrj^'wdl,  th^s  difference  steadely.  increase^t  UQtel  „  by 

the  rtinoe  we  got  back  to  New^York^  sesen  v(\Qufy^  after, 

il  'had  rca^hed  as  high  as  six-tepths  of  an  inoli.  .above,  it; 

ihü».  acquiring  an  error  of  very.  aaerly  .on^^lenlb  (^  ao 


2G6 

inch  B  month.  This  leada  me  lo  doubt  whelher  this  ioge- 
nious  mslrument  cud  over  be  sufitcientlj  trusled  to  tako 
ihe  placo  of  the  mercurial." 

Ik  heb  het  bovenstaande  aangehaald,  wgl  het  vrg  ml 
overecmteml  ract  de  re.^ullaten ,  opgeleverd  door  mgog 
vergel  ij  kingeo  aan  boord  Z.'.  M'.  fregat  Prins  van  Oranje, 
gedurende  eene  reJze  naar  onze  West-Indische  beiittiDgeo 
en  Noord- yJmarika ,  en  welke  ik  de  eer  heb  bier  Ie 
laten  volgen ; 


^^= 

•0  ;  - 

■0 

u| 

S  è  . 

1 

■^jinV  n 

o  10  d-pn. 

Pluti  •ai>  hri  Bchif. 

'J% 

l'i 

^U 

J-£ 

MNoT.    tot 

4  Deo.  1851. 

K.aaBalJV.All.Oeiaan. 

— ï — 

67,7 

763,2 

765,5      y 

41)cc.      > 

14    >       1 

y.Ml.  Ootaa»: 

67,1 

769,9 

771,8      Ifl 

14    •         > 

24    t       > 

74,9 

767,8 

770,1      M 

U    *         • 

3JaD.1852. 

N.A.O.eaCaraib.Mte. 

7B,9 

765,4 

■X9,0      Ifi 

31an.       > 

13    .      1 

Varaib.Mit  Laguaira. 

78,6 

764,8 

■m,i 

5,1 

ia    1       ■ 

Curacaa 

7B,6 

764.5 

771,3 

1,1 

33    >         > 

2  Febr.  > 

(        

eo,3 

764,1 

711,8 

7,1 

2Febr.     . 
22    ,         . 

12    >      > 
22    >      ( 
SHairli 

eo,4 

8l|7 
81,6 

762,1 
763,3 
763,2 

769,: 
771,8 
773,1 

1 

fan  yuan  dtNicaTaeta 

2  Kuit    • 

12    >      ■ 

CaraibUche  sf 

81.0 

763,8 

773,4 

m 

12    >         ■ 

23     >      > 

80,5 

763,0 

773,S 

M 

33    >         > 

1  Aptil  . 

79:3 

764,6 

776.3 

11,1 

1  April     • 

21     .       > 

78,8 

764,6 

T7S,fl     11,3 

21    .         > 

IKei      > 

JV.  Ail.  Octaan,  Jsb- 

polit   Norfolk 

65,2 

755,3 

767.1     lU 

lEii        > 

11    >      * 

60,1 

757,9 

771,8    13fl 

It    >         > 

31    >      > 

N.  JU.  Oceaan...'..'. 

64,6 

767,2 

781,7    IW 

31    ■        ■ 

31     >       ■ 

Itiw-Vorh 

61,2 

762,3 

777,7    »,! 

31    >         ■ 

9Junü   t 

n.Mi.Owan 

65,3 

761,7 

776,0     1*,S 

&JUDD          > 

IB    *      ■ 

61,9 

758,3 

775,0     IS,1 

19    «         . 

29    >      . 

•              

G3,0 

758,8 

775,« 

l'"l 

Om  niet  omslaglig  te  zgn,  heb  ik  mijne  Tergelgkiagco 
slechls  over  lijdTakken  van  10  dagen  opgegeven.  Hel  ii 
oonoodig  op  te  merken ,  dat  de  aangroegende  verschillen 
luwchen  beide  baromelers  onmogelijk  een  gevolg  kimDeo 
eijn,  van  de  door  den  Heer  dblpbit  opgegevene,  en  bg 
snelle  veranderingen,  teer  belangrijke  gebreken  van  den 
zee-baromeler,  maar  voorïeker  aan  dea  aoerolde  te  wyieo 


ter 

a.  Ik  MaBg  dot  aict,  te  liepaleo,  waaraan  dit  Torschil 
Bcheado  Tergelijkingeo,  op  zee  en  Ie  lood,  too  leschriJToa 
,  maar  geloof  echter,  dat  hierdoor  de  gronden,  waarop 

voorkeur  vaa  ileo  Heer  oelpkat  voor  de  aneroïde  be- 
It,  van  mindere,  zoo  niet  vaa  geene  waarde  worden. 
'Ü  is  de  aneroïdo  zeer  getoelig  voor  snelle  feranderingen 

dca  dampkringsdruk,  maar  men  kan  op  diens  slaod 
I  tent  Uogdurige  zeereis  geen  staal  maken. 


I 


n  boord  1'.  11'.  rtegil  Prioi  nn  Oranjs, 
t«  IVimiBa  Ditp,  11  Februarij  1S53. 
Do  Lulleninl  Ier  ice  1°  Ltaua. 


I 
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KORTE    BERlOTSSk 
HBDEDEGCINFÓEli  en  •FHEailLIVOBM 

'  B'lTftlCKfCkJK" 

«e  KEITVAAItTv  AABIHIIJKSKdiDB» 
de  KOIiOMtÊS  t  eiu*    CU 


45<*.  FergÊÏ^kênde  opgavê  dêr  uêêehêgfêti-j  womarwmr  gh 
durêfuh  ,<h  0^/Êfê,  x^  «laa^K^ni  «aii  1852  «n  1853  >  mot  it 
êerstê  ma^l  Nêdsrkmiuhê,  Znlnie^m  xijn  uiigereiki. 


m 


SOORT 

DBE 

SCHEPEN. 


Eerste  halfjaar  1853. 


Binnen  'stands 
gebouwd. 


Fregatten 

Barken 

Brikken 

Schoenerf 

Koffen 

Galjooten 

Tjalken 

Sloepen  of  Rotten 
Stoombooten .... 

Totalen. . . 


(SUaU  Courant,  If^  154.  1853.) 


46°.  Geleidraden  voor  de  Telegraaf  in  de  Noordzee.  —  De 
Minister  van  Marine  heeft  kennis  gegeven,  dat  de  kabels,  be- 
vattende de  geleidraden  van  den  onderzeeschen  telegraaf  tusschen 
de  Britscheen  JVederlandsche  kust,  gelegen  zijn  op  ongeveer ^^^D. 
mijl  westwaarts  van  den  vuurtoren  te  Scheveningen ,  in  de 
rigting  van  nagenoeg  west  (of  W.  N.  W.  misw.)  naar  Oxford- 
ness,  en  van  den  vuurtoren  yan  Oxfordness  in  de  strekking  van 
oost  (O.  Z.  O.) ,  hebbende  men  de  kabels  op  den  laatst  gez^;dea 


(1)    N<>.  1—24  en  25—44 ,  zijn  te  vinden  op  blads.  92—104  en  196-204 
der  !•  Afdeeling  van  dit  Werk. 


^^ 
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-t  West  (W.  N.  W.)  en  rakende  aan  de  hoogi^ 

*'epen  en  loodsen  worden  gewaarschuwd  i 

V^  .n  peilingen  te  ankei^n;  ten  einde  be- 

^(f  abels  of  wel  het  verlies  Tan  hunne  anken 


•v 


^ 


kaheïê  van  den  onder zeeichen  telegraaf  9an  Z.t^oor^ 

België  liggen  in  de  rigting  yan  O.  t.  Z.   (misw.)  met 

aurtoreiis    van   Z.   Voorland  in  één,   in  de  streek    yau 

.  t.  N.  tot  buiten  de  strekking  van  het  Gom  (Goodwin-^Sand) 

op  nagenoeg  \  D.  mijl  ten  Z*  van  het  South- Sand-head  licht-^ 

schip  9   waarvan  de  rigting  in  het  algemeen  zich  bepaalt  in  de 

streek  van  O.  Z.  O*  regt  over  de  Flaamsche  banken.     Om  zich 

Toor   schaden  te  wachten,   ankei*e    men  niet  in   de   genoemde 

rigting. 

48<»«  Slitohamn.  —  Het  Zweedsche  Goavórnement  heeft 
Slitohamn ,  op  de  oostzijde  van  Gothlandj  nagenoeg  4  D.  m§* 
len  benooiden  het  licht  van  Ostergarii ,  in  zoo  verre  tot  eenö 
irr^haven  verklaard',  dat  schepen  van  alle  natiën,  binnen  val- 
lende door  stormachtig  weder ,  tegenwind,  gebrek  aan  provisie 
of  om  te  repareren,  niets  te  betalen  hebben  dan  alleen  loodsgeld^ 
dal  bovendien  zeer  matig  gesteld  is.  De  toegangen  tot  deze 
kaven  zijn  zeer  gemakkelijk  en  de  diepte  van  het  water  ï% 
yoldoende  voor  schepen  van  alle  grootten.  Er  is  ook  goede 
ankerplaats  en  beschut  voor  alle  winden. 


49*.  Oxö-Ucht,  inkomen  naar  Christiania.  -*-  Het  vuur 
ran  0x6,  geplaatst  op  8»  6^35'' O.  L.,  en  58o  3' 25'' N.  Br. ,  \% 
sedert  den  \&^^^  Julij  1853  een  vast  licht  van  de  tweede  orde  ^ 
145  ▲•  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zee,  en  zigtbaar  op  den 
afstand  van  4^  D.  mijl.  {Naut.  Mag.  Sept.  185d]« 

6(r.  Verandering  in  de  Eems-tonnen,  —  Tot  vermindering 
van  den  ouderlingen  afstand  der  JE^mf-tonnen  O.  16  en  O.  17 
aan  den  Eenu'-horn  en  W.  5  en  W.  6  aan  den  Meeuwenetaart^ 
is  tusschen  de  twee  eerstgenoemde  nog  eene  zwaite  ton  geplaatst^ 

(1853)  N\  3,  V  AFD.  19 
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gemerkt  O.  16  «  en  tasschen  de  beide  laatste  nog  eene  ivitte 
ton,  met  het  merk  W.  5  a.  De  nieuwe  ton  aan  den  Btmê-hên 
^  tegen  den  winter  opgenomen  en  alfdan  deor  een  dr^fbaLen 
worden  yerrangen ;  de  nieuwe  ton  aan  de  Mê^uwmtêtatwi  wA 
ook  des  winten  biijyen  liggen. 


5l\  Dê  bonte  ton  ter  aanduiding  van  hoi  Friesicbe  Zeegat  i$ 
Venrangen  door  eene  roode  ankeiTormige  ton  yan  de  1***  groottei 
die  tot  nog  betere  yerkenning  yan  een'  topkorf  is  yoorzieiij 
peilende  de  groote  kaap  op  Engel$chman$  plaat  Z.  W.  {  Z.  en 
de  Groote  kaap  op  Schiermonnikoog  Z.  {  O; 

Oyer  yerdere  veranderingen  der  betonning  in  het  Friach 
Zeegat  kan  men  nadere  kenniigeying  yan  het  Ministerie  Tan 
Marine  te  gemoet  zien. 


52o.  Ameland.  —  Op  het  eiland  Ameland  is,  yolgees 
mededeeling  yan  het  Departement  yan  Marine ,  een  ^boow  yan 
6  ellen  hoogte  opgerigt  in  de  rigting :  de  toren  Y^  N^  JS.  W. 
t  Z.y  waardoor  genoemd  eiland,  yoor  de  uit  zee  komende 
schepen,  een  ander  aanzien  heeft  ye^ki'egen.  Genoemd  gebeuw 
is  bestemd  yoor  eene  bad-inrigting. 


53^.  Ton  in  het  Vaarwater  der  Rrammenche  Slikken.  *» 
Volgens  een  berigt  is  er  door  het  aanzetten  yan  de  JE>aiiiiR«nfi« 
Slikken,  aan  de  Noordzijde  yan  het  yaarwater  by  de  GaJla/A«i 
eene  zwarte  bak  en  ton  geplaatst  tusschen  de  laatste  zwarte  tOB| 
boven  de  F  liet  en  de  bakens  van  de  Galat  hea  ,  op  de  merken: 
de  molen  yan  de  Langstraat  in  een  boerenschuur ,  zigtbaar  in 
eenige  boomen,  en  de  toren  van  St.  Annaland  aan  d^  meestoof 
yan  St.  PhtUpeand ,  in  60  palmen  of  21  A.  voelen  dieptf* 


54*.  Ton  vóór  de  Blaauwe  Slenk.  — *  Het  Departement  yaa 
Marine  heeft  medegedeeld^  dat  de  roode  ton  vóór  de  Blaauwe 
Slenk,  die  vi-oeger  ook  diende  voor  het  nu  onbruikbare  yaar- 
water de  Jetting ,  verwisseld  is  door  eene  witte  ton,  waardoor 
meerdere  regelmatigheid  in  de  betonning  is  gebragt. 
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68:  Vilêrtonnéh  tan  dê  WeStér-Sichelde,  §nx.  —  Vo!gèns 
berigt  Tan  het  JDepaflement  Tan  IfariBe  zyn  de  uitertonneii  yaa 
de  zeegaten  der  fFêitêr-SthMe ,  WUlinsm  en  het  Ooêigai 
TeiTangen  door  ankerboeiyoriiüge  zeetoanen  yan  dd  1*^  groötlè| 
Yjin  eën  topkorf  YOOiTien» 

56''«  In  het  vaarwaier  kH  Kwinn,  dwars  Tan  de  hayen 
yati  Stav9nitêê,  is,  aan  den  kant  der  bakens^  een  yaartoig  ge- 
zonken 'f  bij  laag  water  eyen  zigtbaai*.  Volgens  berigt  yan  Zijne 
Excel,  den  Miiiister  yan  Marine  is  daarop  een  baken  gesteld. 

{Staat9'Courani ,  N^  110^  1853.) 


57*.  Ferüniering  in  tonnen  aan  de  Ooethuet  van  Enge- 
land. —  Volgens  een  yoorloopig  berigt  is  kenbaar  gemaakt,  dat 
de  navolgende  wyzigingen  hebben  plaats  geyonden»  namelijk: 
de  N.  O.  ^iftt/tn^-bakenton )  de  elboog  fFkiting-ton ,  en  de 
Z.  W.  Whiting-Xxin y  welke  té  yoien  wit  iyareni  zijn  yerwisseld 
door  reed  gekleurde  tonnen. 

De  iSitoii^^bakenton ,  aan^den  ingang  van  de  Cli^/n»* rivier, 
yi'oeger  tait ,  is  vervangen  door  eene  ton  yan  grootere  afmeting p 
zwart  en  wit  geklenrd,  met  cirkelvormige  etreepen. 

ifou«r-Vuarschip«  ^-  Aangezien  het  Mouse  Sand,  zich  een 
weinig  N.  Westwaarts  verlengd  heeft,  is  het  ifniiM-Vum'Schip 
120  vademen  in  die  rigting  yerplaatst,  thans  liggende  in  4|  va- 
dein  met  laag  water  springtij ,  op  de  volgende  peilingen  en  merk ; 
Jfop/iii-Vqnrtoren  N.  O.  t.  O.  i  O.,  Noord  Noh-Xon  Z.0.  t.  O. 
I  O* »  Shivering  Sand-Xon  Z.  O.  |  Z. ,  Oott  Oaze-Vsn  Z.  Z.  O.  |  O. 

Het  Pan  iSaitcf-baken  in  ëéne  lijn  met  het  GiW/er-Vuurschip 

Z.  O.  tett  Z. 

66*«  Seinen  te  Alexandrië.  —  De  Minister  van  Marine 
beeft  den  zeevarenden  berigt ,  dat  de  verordeningen  op  de  Loods* 
dienst,  tn  meer  bepaaldelijk  de  seinen  met  vlaggen,  voor  de 
aankomende  schepen,  welke  de  haven  van  Alexandriè  zouden 
willen  aandoen ,  nadat  eene  der  loodsbooten  is  omgeslagen ,  niet 
meer  in  werkiog  zijn ,  zoodat  men ,  bij  het  aandoen  van  Alex* 
andrië,  daar  niet  meer  op  tniag  vertrouwen. 
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59^.  Tonnen  e?i  Bakent  op  de  Sehoieche  Kuei.  -^  Volgens 
een  berigt  Tan  de  Commissie  der  Noordelijke  Vuurtorens  yan 
Grêoi'Briiiannie  j  zgn  de  yolgende  Tonnen  en  fiakens  geplaatst 


OBAJf-DISniCT. 


Ifaam  fan  de 

PJaatf. 


I 


Bomo9''roU , 
root  Easdale- 
Sound» 


/Vrry- rot- 
sen y  Kerrtra- 
Sound- 


Beschrijving 

Tan   het 

merk. 


Ton  Tan  10,7 
A.  Toeten. 
Zwart. 


Zwarte  ton 
van  ^T.A. 
Tocten. 


I 

?M  'ÉI  Pc>Ii°S®Q»  genomen  Tan  de  plaats 
der  Ton  of  Bakens ,  met  regt- 
f  g<  Tfgtend  kompas. 


9,7  A. 
Tadem. 


5,4  A. 
vadem. 


Het  einde  Tan  Ross  of  MuU  in  één 
met  het  Noordeindo  van  7V>t'«y-eil.» 
W.t.  N.  Het  Zuideinde  Tan  Scar^' 
eiland  in  één  met  het  Znideinde  na 
^^c^a^iland,  Z.  i  W. 

Het  Westeinde  Tan  /iiwJk^eiland . 
K.N.  0.^0. 

De  middelste  schoorsteen  Tan  het 
huis  Tan  den  Heer  maacüs  in  één  met 
i^onnacAaii-pant ,  ff  •  0«  t.  O. 

Eaadalo-^MoX^  N.W.  zijde  Tan  het 
eiland «  in  één  met  het  Zuideinde 
Tan  Zerr«ra-eiland  ,  Z.  W.  t.  Z.  \  W. 

/>tfRo//;y- kasteel  Trij  Tan  West  Brow' 
/Vtfacfcs'n-eiland ^  N.  N*  O.  j-  O. 


Smdend,  . 


JRITfl   01  ÏOBTH  DISTRICT. 


Zwarte  ton 
van  7|  A . 
voeten. 


Barrel   of 
Bulier, 


Baken, 


Bar"  Rock , 
voor  Graem' 
Ja^-cilaod. 


CülUach- 
Stom. 


5, 4  A .    /AcAAfft/Michttoren  ,  Z.0.  tO^lO. 

vadem.    IV.  W.  einde    Tan    de    Oosielgkste 

groep  hoornen    hg  Pettycur  in  één 

met  het  midden  Tan  RoadMetalPit, 

N.O.  t.N.  |0. 

J^od' Bead*  hni  iu  één  met  het 
hoogwater  merk,  oosteinde  Tan  Blad 
Rock  Burntisland ,  N. -^W. 

Het  midden  van  £ot/«£ia/f-IandhoeTe 
in  één  met  de  spits  Tan  Paritk- 
kerk ,  Burntisland^  N.  W.  t.  W.  \  W. 

Het  licht  op  het  einde  Tan  Burntiê' 
/awrf-httTeuhoofd  ,  W,  N.  W.  |  W. 

ORKNEr-DISTRICT. 

£en  steenen  baken  Tan  16  A.  Tt. 
hoog ,  voorzien  van  eene  ijzeren  kooi 
van  7  A.  vt.,  is  opgerigt  geworden  bjj 
de  westzijde  van  het  inkomen  naar 
Scapa  Flou  ,  en  nagenoeg  ^  D.  mijl 
beoosten  Cava-eiland. 
4,8  A.  Be  hoogste  lichttoren  op  Graemsay, 
voet.     Z.O.l.Z.JO. 

Windybrack'landhoeve  in  één  met 
Sandside-LandhoGYe  y  Z.  Z.  O.  4  O. 

FiliiisÏAndhocye^  Zuideinde ,  in 
één  met  het  Noordeinde  Tan  ClatO' 
landhoeve,  Z.W.  |W. 

De  laagste  lichttoren  op  Graemsay 
\».  tf  ^. 

80UKD   o;   SKTE   DISTRICT* 

leuken £cn  ijzeren  baken  Tan  16  A.  Toeteo 

hoog,  voorzien  Tan  eenen  hal,  is 
{geplaatst  geworden  op  de  Calliack- 
Stonc-Tois,  in  Look  jélsh,  aan  hei 
iukomen  naar  de  Sound  of  Skue, 


Zwarte  ton 
van  7i  A- 
voeten. 
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60^.  Nieuwê  kuiiliehiên  in  Texas.  —  Volgens  medegedeeld 
bei'igt  zijn  aldaai*  de  yolgende  kustüchten  daargesteld,  ak:  Een 
draailicht  op  de  O.  punt  yan  het  eiland  Matagorda,  gelegen 
aan  den  ingang  yan  de  Maiagorda-haLSii,  op  ongeyeer  28^  19' SC^ 
N.  £r.  en  96»  22^3(V^  W.  lengte  yan  Greenunchj  op  nagenoeg 
1  Doitsche  mijl  yan  het  gewone  yaarwater  over  de  Baar.  Het 
tcurengebouw  is  wit  en  het  licht,  welks  omdiaaijende  beweging 
in  2f  minuut  yolbragt  wordt,  is  77  Amst.  yoeten  boyen  het 
oppervlak  der  zee  verheven ,  en  zigtbaar  bij  helder  weder  op 
nagenoeg  3  mijl  afsta nds. 

De  schepen,  met  bestemming  naar  de  ifa/a^aria-baai ,  moe- 
tende wachten  naar  een'  loods,  zullen  tot  in  7  vadem  water 
kunnen  nadeien,  met  het  licht  in  peiling  W.  N.  W.  op  het 
miswijzend  kompas. 

2<>.  Een  êiilttaand  liehi  op  de  punt  lêabêUa^  aan  den  in* 
gang  van  de  Brazo$  Santiago,  op  26"  T  N.  Br,  en  97"  16' 
lengte  west.  De  vuurtoren  is  wit  geschilderd  en  de  koepel  en 
lantaren  zwai't.  Van  het  dek  van  een  stoomschip  kan  het  licht 
op  eenen  afstand  yan  2\  mijl  van  de  baar  gezien  worden. 

Wanneer  het  in  peiling  gezeild  is  yan  W.  t  N.  m.  w.  kom- 
pas, mag  het  in  die  kompasstreek  genaderd  woixlen  tot  in  S 
yadem  water.  Het  Ucht  is  zigtbaar  op  3|  mijl  afstands  in  alle 
rigtingen  uit  zee ;  maar  de  gesteldheid  van  de  kust  voiden  om* 
zigtigheid  bij  het  aanzeilen  van  het  licht,  in  elke  andere  dan 
de  opgegevene  peiling. 

Een  beweegbaar  bakenlicht  j  bestemd  om  den  ingang  dezer 
haven  aan  te  wijzen ,  zal  nog  worden  daargesteld  op  de  Zuid* 
punt  yan  Pair^eiland;  dat  licht  zal  zigtbaai'  zijn  op  2^  mijl 
afstands  yan  de  baar  bij  helder  weder.  Het  is  een  beweegbaar 
raamwerk,  zwait  geschilderd,  goed  te  zien  bij  dag  en  geplaatst 
op  26"  6'  N.  Br.  en  97"  12^  lengte  west.  De  misw.  is  alhier 
£^  &  9"  N.  Oostering. 


.  61".  Blinde  klip  in  de  Simonds-^at.  -»  De  blinde  klip, 
ontdekt  in  de  Simonde -hdoX  nabij  de  Romat^volSf  is  aanger 
wexen  door  een  baken,  waarop  het  woord  Rock  te  lezen  is. 

[Waut.  Mag.  Sept  1853). 
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62*.  iéêngiê  van  kêt  Himnd  Amsleidaii  üi  éU  lodncle 
Zee.  *->  De  Heer  p.  ddbets,  komnulidiiit  Taa  Z.  IL  ftottnacUp 
Gedeh,  deell  ten  aantiea  Tan  de  lengte  TaH  genoemd  eibiid 
mede:  »Den  24*^  Januarij  18&S|  des  iborgena  ten  %  mre  iJigai 
wy  bet  eiland  jinuimrdam,  en  pólden  den  O.  koek  wbSA) 
Tolgens  ome  t^dmetcrs  lengten  tot  8  ure,  herleid;  op  het  eogtn- 
blik,  dat  wi)  dien  hoek  zuid  hadden,  zon  deielTe  liggen  op 
77»  33'  O  L.  HoBSBVAGB  geeft  77*  34'  kO'^  doch  op  dt  katrt 
yan  den  Heer  j.  awjuiT,  ligt  die  hoek  op  77*  Si\  Jk  heb  ledca 
om  de  tijdmeters,  welker  gang  op  de  kaap  was  bepaald^  ea 
onderling  geen  yerloop  hadden,  ten  Tolle  te  kunnen  TertronweO; 
zoodat  ik  geloof ,  dat  de  laatst  opgegeien  lengte  door  noasBvana , 
77o  34'  40'' y  wel  het  naast  bg  de  waarheid  zal  komen.  Bc- 
peurden  een  etmaal  yöör  en  een  etmaal  nadat  wg  het  eiland 
jÉmstêrdam  zagen,  eenige  yerandering  in  de  kiénr  Tan  het 

water." 

Aahmirkiho* 

Hei  eiland  Amsterdam  t«  door  an$  in  iê  kaart  dét  Indiicbe 
Zee  gêlêgd  vülgtni  dê  êêniê  opgave  pan  dê  India  DirectMy  «all 
nönsBüBGB,  diê  cok  voorkomt  in  den  druk  van  gemêli  w&k 
van  1862,  1*  Dh^bladz,  95.  Op  hladz.  559,  van  denjünrgoÉj 
voor  1852,  van  dit  Tijdêchrifi,  heiben  wij  laieré  toa4Èmenungn 
medegedeeld,  en  ligt  volgens  die  hei  eiland  Amsterdam t  di 
Wesih.  op  77*  32' ,  de  Piek  van  hei  eiland  op  11^  34'  en  A 
Oosth»  op  77®  36^  O.  L,  Op  de  genoemde  kaart  van  de  Indische  Zee 
hetben  wij,  tot  nadere  heelieeing  en  tot  alle  onzekerheid  detwep 
zal  tijn  Weggenomen ,  de  heide  potiii'en  Van  de  eilanden  Paulos 
en  Amsterdam  bereide  doen  kennen»  Jb.  Swjüit. 


63^  Twee  kustlichten  op  hei  eiland  Del  Corregidor  ën  Poeb 
Caballo  (Philippijnsche  eilanden.)  —  Op  den  !•<»  Febr.  1859  is 
een  licht  ontstoken  op  Del  Corregidor,  in  catadioptriek  lichttoestd 
yan  de  2^"  grootte,  geplaatst  op  den  top  yan  het  eiland,  hoog 
boven  het  ylak  der  zee  194>5  Ned.  el.  liet  is  gelegen  op  N»  Ar. 
14»  23'  5"  en  120»  39^  8^^  lengte  Oost  yan  Qreenwieh.  Bet  tf 
een  draailicht  met  heldere  flikkeringen  en  yerdnisteringCB 
yan  minout  tot  minuut.  Volgens  opgaaf  yan  den  maker,  de 
Heer  lepautz  te  Partje  j  is  het  zigtbaar  op  eenen  afstand  yan 
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)0  Oaitfche  mijleii,  hebbende  een  kracht  Tan  licht  tan  3000 
carcellamppitten. 

Van  den  vuurtoren  peilt  men:  de  punt  Caueahtn  N.  10«  O.y 
de  Oostpunt  en  telegraaf  op  Poeh  Caballo  Z.  76»  Q.,  Punto  de 
Fu9g9s  Z.  3^  W.  f  Pun^a  d9  fitornos  in  ëe'n  met  Punta  Lechanip 

V.  7a«  w. 

Het  tweede  is  een  catadioptriek  licht  Tan  de  Tierde  grootte  ^ 
3tiktaande,  geplaatst  op  Poeh  CaMlo. 

Dit  eiland  is  steil  en  klein  van  omvang.  Het  is  Tan  het  Tumr 
op  het  eiland  Del  Corregidor  minder  dan  3  Engelsche  mylen 
Terwijdei*d,  en  ligt  Tan  het  Oostelijke  of  binnenwaarts  strek* 
kende  uiteinde  Tan  dit  eiland  op  minder  dan  |  mijl  afstands; 
waarbij  Talt  op  te  merken ,  dat  in  deze  tusschenruimte  lich  een 
gevaarlijk  Hf  uitstrekt,  hetwelk  geen  doortegt  laat  dan  Toor 
Tisschersvaartufgen.  Het  dient  als  hulplidit,  om  de  schepen  te 
Traai'schuwen,  voor  het  gevaar  van  tusschen  PeeU  Cakath  ei» 
het  eiland  DU  Corregidor  te  geraken*  De  grond  des  eilandsi 
waarop  het  staat,  is  125  el  boven  de  zee. 

De  kracht  van  dit  licht  ^  is  niet  verder  dan  op  2|  agi 
tigtbaar.  Het  gedeelte  Tan  den  gezigteinder,  dat  het  Terlicht, 
is  200*,  zich  met  het  midden  dezes  boogs  naar  het  zuiden  ge* 
irtgt,  oost-  en  westwaarts  uitstrekkende,  zoodanig,  dat  wanneer 
de  Taai-tuigen  dit  hulplicht  Toorby  zgnde,  het  zullen  Terliezen , 
vyanneer  zij  zich  binnen  Poelo  Caballo  ^  naar  het  binnen  ge- 
deelte der  baai  bevinden  en  alsdan  hunnen  koers  vervolgende, 
alleen  het  gix>ote  licht  van  het  eiland  Del  Corregidor  zullen 
«ien,  tot  in  de  nabgheid  der  ankerplaats  voor  de  stad  Manilla 
lege»ever  de  rivier. 

Tea  Z.  15<*  O.  van  Poelo  Caballo  is  gelegen  het  eilandje  Fraih 
•p  {  mijl  afstands,  dienende  het  kleine  licht  tevens  om  bij  don* 
here  nachten  dezen  do<Hrtogt  te  bezeilen,  Poelo  Caballo,  zoowel 
ab  het  eilandje  Fraih  kunnen  met  gerustheid  tot  op  \  H. 
si§l  afsiands  worden  genadei*d;  doch  het  is  beter  het  middea 
Tin  den  doortogt  te  nemen,  uilhoofde  van  de  kracht  van  den 
getgstroom,  daardoor  trekkende. 

Van  het  licht  op  Poeh  Caballo  worden  gepeild:  het  eilandje 
Fraih  Z.  15"  O.,  de  Zuidpunt  van  het  eiland  Del  Corregidor 
N.  83«  W. 
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De  kompasstreken  t§n  i-egtwijsend,  zgnde  de  misVf^xiiig  op 
deze  kusten  weinige  minuten  Noord-Oostering* 

64<*.  Rots  voor  kaap  Jaffa.  —  Volgens  eenen  brief  yan  den 
Commander  w.  hales  fraicklyw  bestaat  er  een  getaarlyk  rif, 
4i  of  5  D.  mijlen  van  kaap  Jaffa ,  in  eene  westelijke  rigting. 
Op  deze  klip  was  een  schip  geheel  vergaan,  en  een  ander  was 
er  op  vast  geraakt,  doch  met  ligte  schade  weder  vlot  geworden. 
Ook  had  genoemde  Heer  vernomen,  dat  er  een  Nederlandscli 
schip  had  gcstooten  op  eene  blinde  klip,  in  het  kanaal  tnsscbeti 
Michaelmaê-cïldJi^  en  het  vasteland. 


Dit  berigi  t«  door  om  overgenomen  uii  hei  Naut.  Magazine 
voor  Sepi.  1853.  Bij  de  drukke  vaart,  die  thans  plaats  hüfl 
langs  de  zuidkust  van  Nieuw-Holland  (Australië) ,  vestigen  w^ 
ook  de  aandacht  onzer  zeelieden  op  dit  rif  bewesien  kaap  Jaffiu 
Op  de  kaarten  van  de  Engelsche  jédmiraliteit  j  getiteld:  G^ 
neral  Ghai*l  of  Terra  Australis ,  als  ook  op  de  kaart  van  FLnnkBRS; 
South  coast  Sheet  IV,  vindt  men  geene  gevaren  hewesten  gt- 
noemde  kaap.  Wel  wordt  er  onder  de  kust ,  iets  benoorden 
Kiyolj'baai ,  het  V^dMÓxii' rif  gevonden ,  doch  dit  ligt  digt  onier 
den  waL  Brengt  men  het  gezegde  rif  in  de  kaart,  zoo  zal 
men  het  op  omstreeks  36°  50'  a  37°  Z.  Breedte  on  139*20'  0. 
lengte  kunnen  stellen.  Jb«  S. 


65».  Eiland  in  de  Stille  Zuidzee.  —  De  Heer  p.  haaoshi 
van  het  schip  Doctrina  et  Amicitia,  deelt  ons  het  volgende  extract 
uit  zijn  Journaal  mede:  »6  Junij  1852,  liepen  op  den  parellel 
van  15®  N.  tot  wij,  de  Carolina-cilsLnden  genaderd ,  koei*s  stelden 
tusschen  Ascencion  of  ^0r;ia5t-eiland  en  Bordalaise-eilamd,  In 
de  honden -wacht  zagen  wij  tusschen  de  Bordelaise  en  het  ge* 
noemde  Ascencion  een  laag  eiland,  dat  niet  op  de  nieuwe  kaait 
van  j.  PURDT,  de  Indian  and  Pacefic  Oeean  ,  in  1847  bij  LArna 
uitgegeven,  te  vinden  is."  Volgens  waarneming  van  den  Heer 
HAAGSMA  ligt  dit  eiland  op  7«  35'  N.  breedte  en  156*  45'oostcr 
lengte. 
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CORBESPONDDSTIE. 


Aan  den  Redacteur. 


HUN  HEER! 


I. 

Jmtiêrdam  1  Julij  1853. 


Bij  deze  heb  ik  de  eer  UWel-Edele  toe  te  zenden  een  extract 
uit  het  Jouiiiaal,  gehouden  aan  boord  van  het  onder  mij  hebbend 
r^ederlandsch  barkschip  G>rnelia>  op  de  reize  van  San  Frati^ 
cisco,  in  Opper^Califomiê ,  naar  Sourabatja ,  hetwelk  ik 
UWel-Edele  verzoek,  wel  te  willen  eene  plaats  gunnen  in 
uw  geacht  Ttjd$ehrift  voor  hêi  Zeewezên* 

Op  Woensdag  den  21*t«n  September  1852 ,  zijnde  op  8*  27 
ïf oorder  breedte,  en  145*  18'  Ooster  lengte  van  Greenwich^- 
zeilende  met  eene  flaauwe  koelte,  en  omloopende  winden,  eene 

■ 

vaart  van  1  tot  2  mijlen  in  de  wacht  om  de  Z.  W.  makende, 
ontdekten  wij  des  namiddags  ten  2  ure  den  grond  onder  het 
schip;  dit  duurde  tot  zonsondergang.  Den  daarop  volgenden 
morgen  met  den  dag  was  de  grond  weder  zigtbaar;  loodden  ten 
A2  ure  de  diepte  van  20  tot  24  vademen  water,  zijnde  de 
grond,  volgens  het  lood,  koraal,  kalkachtig.  De  bevondene 
middags  Nooi'der  bi^edte  8*  01^  en  de  Ooster  lengte  volgens 
l^dmeter  144°  56\  Korten  tijd  nadat  wij  gelood  hadden ,  ver- 
loren wij  den  grond  uit  het  gezigt.  Daar  wij  eenige  dagen  later 
in  de  gelegenheid  waren,  om  den  Tijdmeter  te  observeren  vol- 
gens peilingen  van  land ,  en  deze  bevonden  werd  zeer  goed 
te  z^n ,  durf  ik  de  hierboven  opgegevene  lengte  als  juist  opgeven. 

Hiermede  verbiijve  met  hoogachting, 

Wei-Edele  Heer! 

UWEd.  Dienaar 

J.     B.    ROLÜFS. 


pen   na  SchcepTaart  en  Scfaeepibouw, 
taatsUedeo  te  Amêterdam  gehouden. 


• ' 
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DE  l9€iniOEF-]iIACIIIlVE, 

DOOB 

M.  JBÊWÊggenê, 


VOmSAJST  TIB  ZU. 
■■■'•00a»00CP^ 


INLEIDING. 

Alvorens  over  ie  gaan  tot  hét  doen  aanmaken  van 
Sehroef-maehinee  j  voor  dê  nieuw  aan  te  bouwene  oor^ 
logeehepen  met  hulp*etoofnverfnogen\  droeg  zijne  Ex-' 
eellentie  de  Minuter  van  Marine  .mij  den  vereeren* 
den  loet  op^  om  in.  Engeland  te  gaan  onderzoeken  f 
vooreerste  welke  eoort  van  machines  en  van  schroeven 
men  aldaar  voor  de  doelmatigste  hield;  en  ten  ande- 
rOf  welke  de  verbeteringen  waren ,  in  de  laatste  tijden 
in  de  scheepS'Stoommaehinerie  aangebragt^  ten  einde  ^ 
naar  aanleiding  van  die  bevindingen^  die  schepen  in 
té  rigten^  en  daardoor  te  trachten  hen  in  allen  deele 
gelijk  aan  die  van  andere  natiën  te  brengen* 

Later  werd  dat  onderzoek  door  den  Hoofd-Ingenieur 
TROMP  y  voor  zoo  verre  dit  de  scheeps  constructie  p  en 
door  mij j  voor  wat ,  de  machinerie  betrof  ^  herhaald; 
hei  zijn  de  resultaten  op  die  beide  reizen  verkre-- 
gen,  die  het  grootste  gedeelte  zullen  uitmaken  van 
de  hier  volgende  algemeene  beschrijving  eener  stoomt 
machine  y  ingerigt  tot  voortstuwing  van  een  vaartuig ^ 
door  middel  eéner  schroef  ^  en  meer  in  het  bijzonder 
van  die  soort  van  machines  ^  waar  de  korvetten  Mem 
dusa  en  Prinses  ■•.  Amelia ,  en  het  fregat  Admiraal 
van  Wassenaar  ^  van  zullen  voorzien  worden. 

(1853)  W.  3 ,    2*  AFD.        ^  20 
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DK  SCHROKF-STOOMMAGHIiri. 

§  1.  De  drie  hoofdpnnten,  die  bg  de  schroef-itooiiH 
machine  in  aaomerkiog  komen,  zijn:  ten  I*  de  stoom- 
ketel,  ten  2''  de  machine,  en  ten  S*  de  schroef ,  met 
het  toestel  om  die  te  kunnen  ligten.  Wij  zullen  dk 
dezer  ponten  achtereenvolgens  nagaan. 

DJE  STOOMKKTJEL. 

§  2.  Te  oordeelen  naar  hetgeen  men  in  Engekmi 
ziet,  schijnt  het  algemeen  gevoelen  aldaar  te  zijn,  dat 
voor  scheeps  stoomketels ,  de  gewone  tubulaire  ketel, 
dat  is  die ,  met  de  pijpen  boven  de  vuurplaatsea,  op 
den  duur  de  beste  is ;  doch  dat,  wanneer  de  lage  Mand 
der  ketels  in  het  schip ,  deze  ligging  der  pgpén  niet 
toelaat,  het  dan  beter  is  deze  laatsten,  ncuMt,  dat  is, 
tusschen  de  vuurgangen  te  leggen,  dan  er  ackter.  Ge- 
bruik makende  van  hetgeen  de  ondervinding  dienaan- 
gaande in  Engeland  geleerd  heeft ,  worden  dan  ook  ia 
deMedusa,PrinsesAmelia en  Vuurpijl,  de  pijpen  tusschei 
de  vuurgangen  geplaatst,  aangezien  bi)  eene  h'g^ 
daarboven,  de  ketels  niet  meer  beneden  de  waterlgi 
zouden  komen,  en  zoodoende  een  der  hoofd voordeekn 
van  de  toepassing  der  schroef,  verloren  zoude  gaao. 
Zie  Fig.  1. 

De  plaatsing  der  ketels,  en  hun  aantal  en  hoe- 
grootheid ,  hangt  af  van  de  grootte  van  het  schip  en  der 
machine»  en  geen  algemeene  regel  kan  daaromtrent  flip* 
gegeven  worden* 

Algemeen  kan  men  aannemen,  dat  het  ten  allen  tijde 
voordeelig  is,  den  ketel  zoo  groot  mogelijk  temaken,  dat 
wil  zeggen ,  dat ,  wanneer  het  gewigt  der  ketels ,  en  do 
ruimte,  die  zij  innemen,  geen  bezwaar  was,  het  voordee- 
liger  ware ,  bij  eene  machine  van  300  p.  kr. ,  een'  ketel 
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fe  hebben ,  bgv. ,  Toor  350  p«  kr.»  dan  eenen  ketel »  die 
juist  Toor  SOO  p.  kr.,  berekend  wat.  De  groote  kracht 
der  machine  is  hoofdzakelijk  in  de  ketels ,  als  zgnde  dit 
de  plaats,  waar  de  be weegkracht  wordt  voartgehragt ^ 
en  de  werktuigen  alleen  het  middel  om  die  beweegkracht 
uit  te  oefenen. 

Wanneer  de  breedte  van  het  schip  het  toelaat»  wor* 
den  de  ketels  meestal  geplaatst ,  zoo  als  in  fig.  2  wordt 
aangetoond,  dat  is,  met  de  stookplaatsen  middenscheeps ', 
krijgende  deze  dan  eene  ruimte  van  ±  10  Eng.  voeten. 
Het  stoken  langscheeps  schijnt  geen  bezwaar  op  te  leve* 
ren,  noch  in  behandeling  der  vuren,  noch  in  te  groote 
warmte  op  de  stookplaatsen.  Integendeel,  men  heeft 
bevonden ,  dat  beide  deze  punten  er  bg  winnen ,  en  dat 
de  groote  luchtkokers,  voor  eu  achter  den  schoorsteen 
geplaatst,  zulk  een^  stroom  van  lucht  aanbrengen ,  dat 
het  aldaar  koeler  wordt  dan  anders  het  geval  is ,  wan- 
neer de  ketels  op  de  gewone  wijze  gesteld  zijn.  De 
slingerende  beweging  van  het  schip,  zoo  digt  bij  de  kiel, 
is  ook  geen  bezwaar ,  en  bij  harde  koelten ,  van  of  voor 
den  wind,  wordt  er  niet  gestoomd,  maar  gezeild. 

Op  den  Admiraal  van  Wassenaar  zal,  deze  wgze  van 
de  ketels  te  plaatsen,  worden,  toegepast.  De  mindere 
breedte  van  de  Medusa  en  Prinses  Amelia  lieten  niet  toe 
deze  inrigting  te  volgen ,  zoodat  men  aldaar  voor  elk 
der  ketels  zich  eene  afzonderlijke  stookplaats  heeft  moe» 
ten  getroosten,  terwijl  men,  om  maar  éën'  schoorsteen 
te  krggen ,  elk  der  ketels  van  eenen  grooten  schoorsteen- 
loop  heeft  moeten  voorzien ,  die  in  den  gemeenschappe- 
Igken  schoorsteen  uitkomt. 

Op  fregatten  en  grootere  schepen  gebruikt  men  meestal 
4  ketels ,  op  kleinere  vaartuigen  slechts  2 ;  op  de  Waa- 
senaar zullen  er  4  komen. 

Wat  de  stodmontwikkeling ,  watermassa,  enz.,  aan- 
gaat,  zoude  men  met  2  groote  ketels  evenveel  kunneii 
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doen  als  met  4  kleinere,  maar  1ioew«l  deze  beule«terste» 
wat  kosten  en  gewigt  aangaat,  J>oTen -de  i.andere  te 
verkiezen  zouden  zijn,  is  echter  het  aantal  van  4  geno* 
men,  omdat  bij  eene  plaatsing  van  ketels,  zoo  verre 
uit  het  midden  van  het  zaadhont  als  op  cle  Wassenaar, 
het  een  te  groot  verschil  in  helling  aan  het  schip  zonde 
geven,  als  men,  bij  voorkomende  gevallen,  slechts  één 
der  ketels  met  water  vulde  en  gebruikte ,  en  dat  boven- 
dien de  wateroppervlakte  in  een*  van  die  groote  ketek 
zoo  groot  zoude  worden ,  dat  bij  het  minste  stampea  ef 
slingeren,  een  gedeelte  van  de  tubes  bloot  zoude  komen. 
Behalve  dat,  zoude  een  zoo  groote  ketel  zeer  moei- 
jelijk  zijn  om  in  of  uit  te  zetten,  en  verder  te  behandeleD. 

$  3.  Pijpen.  Langen  tijd  is  men  het  niet  eens  geweest, 
wat  of  doelmatiger  ware ,  ijzeren  of  koperen  pijpen  te 
gebruiken,  totdat  eindelijk  het  algemeen  gevoelen,  op 
grond  van  de  verkregene  onderviudiog ,  zich  voor  de 
koperen  verklaard  heeft.  Bij  de  Engelsche  Marine^  ea 
ook  bij  de  onze,  worden  zij  dan  ook  algemeen  in  de 
nieuwe  ketels  aangebragt ;  en  al  is  de  eerste  uitgaaf  tot 
aanmaak  dan  ook  wat  grooter,  zoo  wordt  dit  door  den 
langeren  tijd,  dat  zij  duren,  ruim  vergoed.  [Aant,  A.) 

De  pijphechtplaten  neemt  men  in  Engeland  altijd  van 
ijzer,  en  volgens  het  gevoelen  van  deskundigen,  sclujat 
men  tot  nu  toe  geen'  nadeeligen  invloed  te  hebben  ge- 
had van  de  galvanische  werking  van  het  koper  op  het  ijzer. 

De  middellijn  der  pijpen  varieert  tusschen  de  2}"  en 
3'',  en  hoewel  het  ontegenzeggelijk  is,  dat  een  kleine 
diameter  toelaat,  om  in  dezelfde  ruimte  meer  pijpen  te 
plaatsen,  en  dus  grooter  verwarmend  oppervlak  te  ve^ 
krijgen,  zoo  zoude  echter  voor  onze  Marine  de  middellijn 
van  3"  boven  die  van  2J-"  te  verkiezen  zijn ,  daar  men, 
vooral  in  de  Koloniën ,  dikwijls  slechte ,  zeer  veel  roet 
aanzettende,  kolen  krijgt,  waardoor  de  kleinere  pijpen 
eerder  dan  de  grootere  verstopt  zouden  geraken* 
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Het  inzetten  der  pijpen  geschiedt  zonder  ringen ,  alleen 
door  omklinkiog. 

§  4.  Schoorsteen.  Zoo  het  een  voordee!  is  Tan  het 
schroef-stoomschip,  dat  het  zoo  veel  nader  dan  dat  met 
schepraderen  aan  het  zeilschip  komt,  dan  werkt  daartoe 
veel  mede,  dat  er  alles  hij  rermeden  wordt,  wat  boven- 
}dst  en  windviafig  kan  Terborzaken ,  en  dus  worden  op 
allö  die  ooriog-scfhf  oefschepen ,  de*  schoorsteenen  inschni- 
vende  (telescopisch)  genomen ,' waartoe  de  lage  stand 
der  ketels  in  het  schip  ruim  gelègfenhcid  geeft.  [Aant.Ti.) 

§  6.  Stoomdruk.  Crebruib  makende  van  het  voordeel 
der  tubulaire  ketels,  boven  de  wagenvormige ,  dat  er 
stoom  van  hoogeren  druk  in  kan  gestookt  worden ,  ver- 
vaardigt  men  tegenwoordig  in  Engeland  de  meeste 
ketels,  om  onder  een*  druk  van*  12  k  15  fig  te  kunnen 
werken;  niet  om  in-  den  regel  dien  hoogeren  druk  te 
gebruiken  in  de  machines,  maar  omdat  het  voor  het 
kolengebruik  voordeeliger  is,  wanneer  men  stoom  van 
6  ffi  in  de  werktuigen  wil  laten  werken ,  alsdan  stoom 
van  8  of  12  $  in  den  ketel  te  stoken,  en^  daaruit, 
door  doelmatig  ingerigte  expansie-toestellen,  of  gedeel- 
telijke sluiting  van  den  smoorklep ,  de  verlangde  6  gS  te 
nemen,  dan  in  den  ketel  slechts  6  gg  te  stoken,  en 
onder  volle  toelating  te  werken ;  en  ten  2<',  omdat  men 
dan  bij  harde  koelten  of  minder  omwentelingen,  (bij- 
gevolg minder  slagen  der  werktuigen)  in  staat  zou  kun- 
jaen  zijn,  een'  hoogeren  druk  toe  te  laten. 

§  6.  Bekleeding  der  keteh  ^  enz.  Wat  betreft  dé 
beUeeding  der  ketels,  de  bedding,  waarop  zij  staan,  enz., 
zoo  verwijzen  wij  den  lezer  naar  het  artikel  Stoomke^ 
teUj  voorkomende  in  de  P^erhandeiingen  en  Berigten^ 
Jaargang  1853,  N®.  1,  als  lijnde  daarin  gezegd,  al  wat 
hierop  betrekking  heeft. 

§  7.  fFatersheet  boilers  van  LAiiB.  Deze  soort  van 
ketels   vindt  men  bij  de  Engelsche  Marine  niet»    Aan 
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boord  der  stoomschepen  van  de  West-Indiache  Ma3- 
Compagoiên  daarentegen ,  z^n  er  vele ,  en  ODtegenzeg- 
gelijk  yrorden  door  hnn  gebruik ,  eenige  der  incooTe- 
niënten  van  de  tubulaire  ketels  Termeden.  Te  Sauikamp' 
ion  de  Fabriek  bezoekende  van  summibs  asd  g*.»  waar 
deze  ketels  bet  meest  gemaakt  i/r orden ,  werd  bet  groote 
bezwaar,  dat  bunne  constructie  medebrengt,  ons  w^ 
derlegd ,  door  bet  gevoelen ,  dat  de  kleine  smalle  V1»l^ 
gangen ,  die  de  tubes  vervangen ,  zeker  zoo  lang  als  de 
ketels  zelve  zouden  duren ,  en  door  aantooning  van  liet 
gemak,  vraarmede,  ingeval  van  beboefte  daaraan,  die 
vuurgangen  gerepareerd  konden  worden.  Men  bad  alsdan 
maar  twee  dier  gangen  over  bet  mjdden  door  te  hakkea, 
en  daar  eene  nieuwe  moot  voor  in  te  zetten.  Wanneer 
dit  werkelijk  zoo  gemakkelgk  verrigt  wordt ,  dan  zal  die 
soort  van  ketels  weldra  meer  in  gebruik  komen. 

SCHROIF-MACfllMSS. 

§  8.  Reeds  vroeger  over  de  schroef^macbines  in  het 
algemeen  sprekende,  is  er  gezegd»  dat,  wilde  de  schroef 
dienstig  zijn  ter  voortstuwing  van  een  vaartuig,  alsdaa 
bet  aantal  omwentelingen,  die  zij  doen  moet,  zeer  groot, 
in  vergelijking  met  het  scheprad ,  zijn  moet.  Immers,  een 
oogenblik  de  ^lip  niet  in  rekening  brengende ,  is  de  af- 
gelegde weg  van  bet  schip  gelijk  aan  den  spoed  der  schroef, 
maal  bet  aantal  omwentelingen.  Zonder  nu  na  te  gaas, 
hoedanig  de  betrekking  van  den  spoed  tot  de  middellgn 
zijn  moet,  zoo  zullen  wij  eens  ruw  weg  aannemen,  dat 
zij  niet  veel  van  elkander  verschillen ,  en  dan  ziet  men 
daaruit,  dat,  daar  de  middellijn  altijd  betrekkelijk  zeer 
klein  is,  het  aantal  omwentelingen  zeer  groot  zijn  moet, 
wil  het  product  groot  wezen. 

Met  de  stoommachine,  zoo  als  die  tot  nu  toe  voor 
schepraderen  was  ingerigt,  kon  dat  groote  aantal  niet 
verkregen  worden.    Zonder  zich  nog  eens  strikt  te  hou- 
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dea  aan  de  zuigemielheid,  zoo  aU  die  vroeger  vrg  alge^ 
meen  werd  aangenomen,  zoo  zjjn  er  toch  zekere  greiH 
zen,  waar  binnen  men  moest  blijven.  Men  moest  das', 
öf  de  machine  laten  zoo  als  die  was,  en  door  middel 
van  tandraderen  eene  versnelde  beweging  aan  dé  schroef 
geven,  öf,  .daarvan  geen  gebrnik  wiilende  maken, 
moest  de'niattbiDe  vzehfe  gewijzigd: worden,  én  dete  wij« 
eiging  b^t6nd  in  hét'  veï'kleiiién  van  den  zufgerslëg;  b^ 
bet  beh<>iïden  van  -  de  c^liüder'^niddeUijtt.  (^Ati^i  ü.) 

Naantiate  nn  dat'  eene  dezer  beide  wgzen  gevolgd 
wordt,  noemt  Jdien  de  schroef  «-machine, 'indirect /of  di* 
reet  werkende ,  dat  is:  machines  met  ot  zonder  raderwerk. 

§  9,  f^oor^  en  nadeelen  dier  heide '  soorten.  Het 
voordeel  der  direct  werkende  machine,  boven  die  met 
raderwerk ,  is ,  onder  andei'en ,  dat  de  -geheéle  machi* 
nerie  kleiner,  'eenvoudiger  en  ligter  wo^rdt/  Hier  staat 
eenigzifls  tegenover,  vooreerst ,  dat ,  door  de  meerdere 
slagen  die  de  eerste  soort  doen  moet,  er  b^  eiken  slag 
meer  stoom  verloren  gaat,  onder  en  boven  den  zuiger, 
(die,  zoo  als  bekend  is,  nooit. juist  tegen  bodem  en 
deksel  iaankomt,  doch  altijd  eene  kleine  speelruimte 
overlaat) ,  en  ten  andere,  dat,  wanneer  de  beweging  van 
de  luchtpomp  even  als  die  van  den  cilinder  is ,  alsdan 
het  groote  aantal  slagen  veel  gelegenheid  tot  averij  aan 
de  luchtpompkleppen  geeft. 

Bet  eerste  dier  bezwaren  bestaat ,  dooh  wordt  gedeel* 
tel^k  vergoed,  doordien  de  cijlinder,  kleiner  zijnde ,  ook 
zooveel  minder  gelegenheid  tot  afkoeling  'Van  den  stoom 
zal  geven,  en  het  tweede  wordt  verminderd,  door  het 
gebruik  van  vulcanized  indian  ruhber-Wépptn^  in  plaats 
van  metalen,  hoewel  men  niet  kan  ontkennen,  dat  voor 
eene  luchtpomp  het  kleinere  aantal  slagen,  boven  het 
grootere   te  verkiezen  blijft. 

Met  raderwerk  komt  een  gedeelte  der  machinerie,  op 
kleine  schepen  althans,  boven  water ;  er  is  méér  wrgving 
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boord  der  stoomschepen  Tan  de  Y^ . 
Compagnién  daarentegen ,   xgn  er  ■  ^ 

gelijk  >rorden  door  hnn  gebrr'  =>  '"f  "«»^«' 

niënten  vao  de  tuDQlaire  kete' 

ton  de  Fabriek  beioekendr/;  "'«*  "^«^  ^ 

«    •  /    ■  /au  fireen  radereo. 

deze  ketels  bet  meest  ger  •  •,    i 

bezwaar,  dat  bnnne '/  -g  meer ;  doch  «oo- 

derlegd.  door  bet  f  /  • ''"  ''«S'>«'"«»'  •*  k" 

°      ,.     ,    ^t  .e  er  van ,  geen  overwegend 

gangen,  die  de.tii>^  ...      "^       ,        7 

f    ^     '  ,  ■  -         ames ,  by  eene  goede  coDstruo- 

ketels  lelve  wmf  ,'    •*  j    •  j. 

,  ae  metalen  en  een  goed  sterk  ge- 

^  »       .   1         snelheid  bestand  zijn ,  daarvan  getui- 

^  ^^        werktuigen,  die,  zonder  raderwerk,  de 

j^    '^^j  snelheid  van  60  k  80  omwentelingen  geven. 

^^  ^  hoe  meer  geraken  dan  ook  de  indirect  wcr- 

'  "^^lAchines  uit  het  gebruik,  en  in  navolging  der 

' /^e  Marine,  zullen  de  4.  thans  in  aanmaak  zgode 

"'"   ^oeSj  voor  de  nieuwe  zeilschepen  met  bulp-stoom- 

^ogen,  alle  van  onmiddellijke  werking  op  de  schroef- 

j  10.  yerêchillende  soorten  van  direct  toerkendi 
ffiachinee.  De  machines  van  directe  werking,  want 
met  hen  zullen  wij  ons  in  deze  verhandeling  uitsluitend 
bezig  houden ,  als  hebbende  het  meeste  betrekking  op 
die  van  onze  Marine ,  kunnen  verdeeld  worden  in  drie 
hoofdsoorten,  die  elk  weder  hunne  verschillende  wgzi- 
gingen  hebben.     Deze  drie  hoofdsoorten  zijn: 

Machines  met  staande  cijlinders; 

Machines  met  bellende  cijlinders; 

Machines  met  liggende  cijlinders; 
kunnende   de  cijlinders  in   elk   dier  gevallen  al  of  niet 
oscillerend  genomen  worden. 

Moeljelijk,  om  niet  te  zeggen  ondoenlijk,  is  het, 
bepaald  te  zeggen,  deze  of  die  soort  van  machines  is 
de  beste.   De  schroef-machine  is  nog  te  kort  in  gebruik, 
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om  stellig  die  uitspraak  te  kunnen  doen,  en  eerst 
na  verloop  van  jaren  zal  men  dat  met  genoegzame  ze- 
kerheid kunnen  bepalen.  Men  zoude  echter  dwalen, 
met  te  veronderstellen,  dat  de  groote  verscheidenheid 
daarin,  alleen,  het  gevolg  was  van  het  moeijelijke,  om 
eene  goede  daar  te  stellen.  Hoewel  het  lang  niet  ge- 
makkelijk is,  eene  machine  té  makeq,  die  ctan  alle  de 
vereiêchten  van  een  goed  eehroef'êtoomwerktuig  in  het 
algemeen,  en  voor  een  oorlogschip  in  het  bijzonder, 
voldoet,  zoo  is  er  nog  eene  andere  reden,  die  mogelgk 
eenigzins  op  die  groote  verscheidenheid  van  machines, 
die  thans  in  Engeland  bij  de  Marine  in  gebruik  zijn, 
invloed  uitgeoefend  heeft.  Toen  namelijk  het  Engelsch 
Gouvernement  met  kracht  tot  het  doen  aanbouwen  van 
schroefschepen  overging,  werden  aan  onderscheidene  fa- 
brikanten bestellingen  van  machines  gedaan,  en  dat  wel 
gedeeltelijk,  om  daaruit  te  zien,  wie  de  beste  zoude  le- 
veren; natuurlijk  dus,  dat  elk  hunner  een  plan  uitdacht, 
van  de  overige  verschillende;  en  -welligt  dat  dit,  zoo 
als  wij  zeiden ,  die  groote  verscheidenheid  van  machi- 
nes heeft  doen  ontstaan,  die  men  bij  het  bezoeken  der 
Engelsche  schroefscheffen  aantreft.  Hoe  het  zij,  voor 
bet  oogenblik  is  het  doen  eener  keus  van  werktuigen 
voor  de  schroef  nog  zeer  moeijelijk,  en  de  voordeden 
van  zekere  soort  moeten  wel  zeer  in  het  oog  loopend 
z^n,  wil  men  er  bepaald  zijne  keuze  op  vestigen. 

$  11.  Hierboven  zeiden  -wij,  »  een  werktuig,  dat  aan 
alle  de  vereischten  van  eene  goede  schroef-stoommachine 
voldoet;'^  alvorens  dus  verder  te  gaan,  zullen  wrij  op- 
geven ,  -welke  die  vereischten  zijn ,  en  wat  het  eigen* 
dommelijke  van  eene  dusdanige  machine  is,  waardoor 
zg  zich  van  die  met  schepraderen  onderscheidt.  Het  is: 
ten  1*,  dat  de  geheele  machinerie  en  ketels  beneden  de 

waterlijn  liggen; 
ten  2'',  dat  de  cijlinderzuiger  eene  genoegzame  snelheid 
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heeft y  om,  zonder  tosschcDkomst  van  rade^ 
"werk,  de  schroef-as  te  bewegen; 
ten  3*9  dat  de  onderlinge  verhouding  der  deelen  zooda- 
nig is,  dat  die  snelheid  zonder  schade  kaa 
worden  medegedeeld;  en 
ten  4*,  dat  de  machine  zoo  beknopt  en  zoo  ligt  moge- 
lijk gemaakt  wordt. 

Bij  het  beoordeelen  der  verschillende  soorten  Tan 
werktuigen ,  zullen  wij  achtereenvolgens  die  vier  puntea 
in  rekening  brengen. 

$  12.  De  cijlinders  konden ,  zoo  als  in  de  voorgaande 
§  gezegd  is,  zijn:  staande ^  hellende  of  liggende. 

In  het  eerste  geval  staan  de  cijlinders  langscheeps, 
boven  de  schroef-as ;  en  werkt  bijgevolg  de  zuigerstaog 
niet  door  het  deksel,  maar  door  den  bodem  van  deo 
cijlinder.  Er  zijn  twee  luchtpompen,  met  eenen  warm- 
waterbak  er  tusschen  in  staande,  en  de  gediend  heh- 
bende  stoom  vloeit  in  het  bovenste  gedeelte  van  den 
condensor ;  de  luchtpompen  hebben  door  middel  van  ge- 
slagen ijzeren  balansen,  een  slag,  gelijk  aan  de  helft 
van  den  cijlinder-zuigerslag.  Het  geheel  is  zeer  beknopt 
en  ligt,  maar  ligt  geheel  boven  de  waterlijn,  en  hoe 
goed  dus  ook  voor  koopvaardij  vaartuigen,  is  deze  soort 
voor  oorlogschepen  niet  aan  te  bevelen. 

Bij  de  2^''  soort  worden  de  cijlinders  hellende  geplaatst 
De  hoek ,  die  hunne  assen  dan  met  het  grondvlak  der 
machines  maakt,  kan  zijn  45®,  of  zoo  groot  of  klein  als 
men  het  noodig  oordeelt.  De  beide  cijlinders  staan  hel- 
lende tegen  over  elkander  dwarsscheeps,  werkende  de 
beide  drijfstangen  op  dezelfde  krukpen,  en  worden  ver- 
bonden  door  een  sterk  driehoekig  geraamte,  in  welks 
top  de  metalen  voor  de  as  liggenT*  De^  luchtpompen 
staan  verticaal ,  en  krijgen  hunne  beweging  door  een* 
arm  van  de  groote  as. 

Ook  deze  manier,  waarin,  wat  de  helling  der  cijlinders 
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aangaat»  Tele  vrgzigiogen  z^n ,  is  zeer  beknopt  en 
ligt ;  maar  min  of  meer  heeft  men  er  het  nadeel  van  de 
eerste  manier  bij ,  ten  ware ,  dat  die  helling  zeer  gering 
is ,  en  de  machine  dns  bijna  horizontaal  komt  te  liggen. 
De  schroef-as  zelve  is  gewoonlijk  daarbij  dan  min  of 
meer  druipende»  en  hoewel  dat  in  eenen  geringen  graad 
goed  is,  zoo  moet  het  toch  niet  te  sterk  wezen.  Op  som- 
mige particuliere  schepen»  vindt  men  het  principe  dor 
hellende  cijlinders  ook  wel  toegepast,  juist  in  een^  t^en- 
overgestelden  zin»  dat  is:  met  de  cijlinders  naar  om  laag 
staande»  met  den  bodem  boven.  Vooral  voor  scherpe 
schepen»  en  ter  bevordering  der  stabiliteit  is  deise  manier 
zeer  goed.  In  het  algemeen  heeft  deze  2^*  wgze  van 
cglinderstand' goede  uitkomsten  gegeven,  en  beantwoordt 
zg  aan  vele  der  vereischten  eener  schroef-^machine »  mits 
de  helling  dan  niet  zoo  groot  is »  dat  de  machinerie 
boven  de  waterlgn  komt  te  leggen.  Yoor  den  nieuw  aan- 
gebouwd wordenden  schooner  de  Vuurpijl  is  zij  gevolgd, 
^  door  de  cijlinders  onder  eenen  zeer  kleinen  hoek  te  leg- 
gen ,  aan  de  eene  zijde  der  as »  en  aan  den  anderen  kant 
de  Inchtpompen »  condensors  enz.  te  plaatsen,  werkende 
daarbij ,  even  als  bij  eene  gewone  direct-werkende  schep- 
rader-machine ,  de  zuigerstang  op  de  drijfstang ,  en  deze 
laatste  op  de  kruk.  De  luchtpomp  krggt  hare  beweging 
rq^treeks  van  de  as. 

^18.    Be  Trunk-machine.    De   3^®  manier  is  met 
liggende,  dat  is,  met  horizontale  cglinders. 

Zgn  er  op  de  tweede  soort  eene  groote  menigte  wij- 
zigingen» zoo  heeft  deze  derde  er  waarschgnlijk  nog 
meer»  en  daar  het  met  de  uitgebreidheid  van  deze  ver- 
handeling in  strijd  zoude  zijn»  alle  die  verschillende 
principes  na  te  gaan »  zoo  zullen  wij  ons  bepalen  bij  dat 
soort»  dat  voor  onze  marine  voorloopig  van  het  meeste 
belang  is,  dat  is  de  zoogenoemde  TrunkrmachineVBXi  pbnn. 
Het  eigenaardige   van  deze  machine  bestaat   hierin, 
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dat  er  geen  zaigerstang  aan  den  cglinder  is ,  doch  dat  di 
zuiger  zelf  de  drijfstang ,  die  op  de  krak  werkt,  in  be- 
weging brengt.     Zie  fig.  3. 

a  Is  de  liggende  sloom-cijlinder ,  waarvan  k  de  zui- 
ger is.  Deze  zuiger  is  verbonden  aan  eenen  koker  c,a( 
beter  gezegd,  maakt  met  den  koker  e  één  geheel  uit; 
de  koker  loopt  door  eene  overeenkomstige  opening  in 
den  bodem  en  in  het  deksel  van  den  cijlinder ,  en  wordt 
aldaar  door  werkbossen  digt  gehouden.  Alle  bewegin* 
gen  van  den  zuiger,  worden  dus  ook  door  den  koker 
verrigt. 

In  het  midden  van  den  koker,  werkt  de  dfijfstang  s 
rondom  eene  spil  of  as  d ,  zoodat  de  middellijn  van  dea 
koker  9  afhankelijk  wordt  van  de  middellijn  van  dea 
cirkel,  door  de  kruk  beschreven,  terwijl  de  lengte  van 
den  koker  volstrekt  niet  groot  er  genomen  wordt,  dn 
noodig  is,  om  bij  hoogsten  of  laagsten  stand  van  dea 
zuiger »  door  den  bodem  of  het  deksel  omsloten  te  ble- 
ven. Het  donker  geschaduwde  in  de  figuur  3 ,  is  de 
koker  met  den  zuiger. 

De  cijliqder  ligt  aan  de  eene  zgde  van  de  as,  terwgl 
aan  den  anderen  kant  de  luchtpomp,  condensor,  de 
waterbak  enz.  staat.  De  gediend  hebbende  stoom  vloeit 
uit  de  stóom-$chuifkast ,  die  tegen  den  cijlinder  aanligt, 
door  eene  groote  pijp  g  naar  den  condensor  e.  Deze 
pijp,  die  te  gelijkertijd  een  deel  van  den  condensor  uit- 
maakt, heeft  eene  zekere  helling  naar  dezen  laatsteo, 
om  den  gecondenseerden  stoom  daarin ,  en  niet  naar  den 
stoom-cijlinder  te  laten  vloeljen.  De  luchtpomp  h  ligt 
geheel  in  den  condensor,  en  heeft  boven  zich  de  warm- 
waterbak  6,  waaruit  de  vloeipijp  m  naar  buiten-boord 
loopt. 

De  machine  bestaat ,  zoo  als  alle  8cheeps*sloommaclii* 
nes»  uit  twee  deelen,  elk  met  hunnen  cijlinder,  lucht- 
pomp enz.,  en  in  alle  deelen  gelijk  en  gelijkvormig. 
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Bei'betde  cijlinderi^  liggea  zoo  digt  mogelijk  tegen  elkan* 
dori^dativ  fig'*  .6;..  terwijl  aan  .hunne  buitenlgipten  de 
stoom-schuifkasten  o,  fig.  4  en  6,  met  de  schniyen  zgn 
£iangebragt,  "wordende  deze  laatste  door  dubbele  excen- 
trieken in  beweging  gebragt.  De  stoom  komt  in  de 
machine  door  de  stoom-leibuis  y,  £g.  4  en  £.  De  as 
biestaat  slechts  uit-^én  stuk,  waarvan  de  vier  krukken^ 
die  twee  aao  twee  onder  90^  versqhii  er  op  staan,  dus 
een  gedeelte  uitmaken,  zoodat  de  drijfstang  werkt  om 
liet  gedeelte. pp,  >£g.  5« 

De  luchtpomp  heeft  eenen  massieven  zuiger,  dat  wil 
aeggen  ^en-  zuiger  zonder  kleppen,  en  is  bijgevolg 
dubbel  werkende.  2ij  ontvangt  hare  beweging  van  de 
kichtpomp-zuigerstang  y^  die  verbonden  ils  aan  den 
sloom-cijlinder-zuiger,  en  stoomdigt,  dat  is  met  werk- 
bossen,  door  bodem  en  deksel  v<an  den  qjlinder  heen 
loopt.  De  hiGhtpomp  heeft  vier  kleppen,  1 ,  2,  3  en  4^ 
daarvan  zijn  1  en  2  voor  den. toegang  naar  den  conden- 
sor,  .en  3  en  4  voor  dien  naar  den  heet-waterbak ;  de 
eerste  vervaing«n  dus  de  voetklep,  de  laatste  de  top- 
Iilèp  van  eene. gewone  machine.  Bij  rijzenden  slag  van 
den.  grooten  zuiger,  dat  is  dus  bij  dalenden  van  dien 
dex Juchtpomp ,  ,^^  1  en  4  open,  en  bij;  rijdenden  slag 
\m  de  luchtpomp  bUjven  zij  gesloten,  doch  openen 
mik  ,2.  en  3.  Aan  den  condensor  is  de  injectiekraan  z^ 
fig,4. 

-.Tfgen  de  luchtpompen  aan ,  liggen  de  voe<lings-  en 
biJgepompen.     Fig.  4 ,  r ,  #. 

.  iQyer  het  algemeen  hebben  de  machines,  naar  dat  prin- 
cipe, gemaakt,  een^  korten  slag,  en  doen  daarbij  vele 
omwentelingen, 

.  Wanneer  wij  nu  deze  machines  toetsen,  aan  hetgeen 
in..$  11  als  het  vereischte  van  «ene  schroef-machine 
wordt  opgegeven,  dan  zien  wij  daaruit,  dat  zij  in  allen 
deele  daaraan  voldoen «  want: 
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ten  1*,  de  lage  tUnd  der  cgliBdM»  htugk;mÊÊè^''èli 
de  gehede  maelkiiierie  beMdea  ée  HMkeriirlifli» 
en  Tiodt  men  liel  goed-on»  4»  idifoelei  tm 
kleine  helling/  naer  de  eoliMèlF  toe^  iei>giBii«s^' 
dan  kan  daar  nog  aan  ttildain  worden  #en<dttiM 
bg  toch  dien  lagen  stand  befaonden  big  ven;  ";'u 
tcfn  2*,  de  znigersnelheid  -ia  geno^aaaif'  ont,  nonAir 
tusschedconist  tan  raderwerk,  dft  aohroef'iii ir 
bewegen;  daar  de  onderrinding  gdéérd^  heeftry 
dat  de  machines  tegen  een  aantdktatt'M^en  W 
slagen  ten  volle  bestand  ign;        ^':  i^i;  '. 
ten  S*:»  de  inrigting  met  den  koker  laat  toe>  om  eaie 
betrekkelgk  lange  drgfiitang  te  hebben »  waardoor 
wel  is  waar  geen  Yermc^n'  meer  uiSgeoiBiaii 
wordt ,  maar  waardeer'  xeker  dé  wrg  vuig.  nuwklr 
bedraagt,  dan  hg  korte  drgfttangen  bet  géTalii;0^ 
ten  4*,  de  machine  is  beknopt,  dat  wiVseglgeii^  atfflUi 
weinig  plaats  in.  Tèrgelgken  wg^  om  direan^ 
toonen,  de  trunk»   ót  koker*vamchin&  tmtès 
Hèdusa,  met  de  oscillerende  machines  vad  ds 
.    schepraderschepen  Sindoro    en   Soembing,  dis 
beide  zoo  beknopt  zgn ,  als  eene  dusdanige  ma* 
chine  kan  wezen ,  dan  vindt  men  voor  de  Vmtiik- 
machine  een  grondvlak  van  dz  22$  Q  VoeUn, 
en  voor  dat  van  de  oscillerende  machina  eéi  vin 
176  D  voeten,  terwijl  deze  laats  ten  eene  Imk^ 
hebben  tot  aan  het  bovenddi ,  en  bggevolg  etoe 
geheele  moot  nit  het  schip  innemen,  en  deeents, 
geheel  onder  het  onderdek,  beneden  de  walar- 
lijn  liggende ,  een  doorloopend  tnsscbendek  ^ 
kuilbatterij  toelaat. 
Eene  der  redenen ,  waardoor  deze  machines  beknop- 
ter zgn  dan  andere,  is,  dat  men  slechts  2  cglindeis 
gebruikt ,  dadr ,  waar  het  verlangde  groote  vermogen  er 
anders  soms  4  zonde  doen  nemen.    Ifen  bmfk ,  wd  i* 


waar»  bij  4  cglinders  het  roordeel,  Tan  meer  gemak  m. 
het  behaDd«len ,  Terplaatsen  en  stellen ,  maar  daasente» 
gen  heeft  men  meer  verlies  door  wrijving,  meer  verkoe*. 
lend  oppervlak,  meer  stoom  verlies  en  meer  kosten. 

Door  de  groote  VYK)rdeelen  aan  deze  machines ,  naar* 
^en    uitvinder    Trunk-muehineê^   van    puih   genoemd t 
verbonden,  worden  zq  tegenwoordig  op  vele  schepen 
der  Engelsche  Marine  toegepast,  en  is  het  principe  er. 
van ,    ook  voor   de   nieuwe  machines  van  de  Medasa» 
PriDses  Amelia  en  Wassenaar  aangenomen.    Het  onmid» 
dellijk  belang,   dat  derhalve  voor  onze  Marine  in   de 
kennis  er  van  gelegen  is,  is  dan  ook  de  reden,,  dat  ik  in 
de  beschrijving  er  van,  eenigzins  uitvoerig  ben  gewor- 
den ,  ten  einde  voorloopig  iedereen  jn  de  gelegénhdd  te 
stellen  die  machines  na  te  gaan,  en  er  later  met  sueces. 
de  werking  van  te  zien. 

Hoewel  de  2Vuni- machine  van  pihh,  onwederspreke* 
Igke  voordeelen  boven  vele  andere  machines  heeft,  zoo 
zoude  men  echter  de  overige  fabrikanten  in  Engeland 
te  kort  doen ,  met  aan  te  nemen ,  dat  deze  de  eenige  goede 
-schroefmachines  Waren ,  want  hoe  gunstig  zij  ook  beoor- 
deeld worden,  zal  aldaar  niemand  het  nog  wagen,  om 
<Ke  onvoorwaardelgk  als  de  beste,  of  als  zonder  gebreken 
te  beschouwen. 

integendeel ,  er  zijn  in  Engeland  machines ,  die  dwars» 
scheeps,  ten  minste  nog  minder  plaats  innemen,  door  bet 
^emis  van  den  Trunk^  die  ten  minste  de  lengte  van 
den  slag  buiten  dén  cijlinder  uit  moet  steken.  Men  vindt 
andere,  die  minder  verkoelend  oppervlak  (do^  den 
Trunk  daargesteld)  aanbieden ,  maar  eene  volmaakte 
machine  vindt  men  tot  nu  toe  nog  niet,  en  onder 
ben ,  die  de  meeste  voordeelen  in  zich  vereenigen ,  kan 
dit  soort  in  allen  deele  gerangschikt  worden. 

:$  14.  Luchtpemp-kleppen,  Bg  de  meeste  schroef* 
machines  zijn  de  luchtpompen  dubbel  werkend,  en  ge- 
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bniikt  men,  in  plaats  van  roet-  en  topkleppen  tan  me- 
taal, eene  soort»  bestaande  ait  eene  plaat,  watfrin  Ter- 
scheidene  ronde  openingen  met  roosterwerk  zgn,  elk 
gedekt  door  eene  schgf  van  vuUanizêd  Indian^rubher^ 
en  door  eene  borg  bevestigd  wordende ,  om  als  klep  te 
dienen.  Id  plaats  van  ëëne  groote  klep ,  beeft  men  dos 
een  aantal  kleine,  en  kan  men  de  gezamenlijke  opening 
zoo  groot  maken  als  men  noodig  oordeelt.  Deze  schgyoi 
zijn  gewoonlijk  i  duim  dik»  en  bebben  eene  middellgn 
van  6  duim  (Engelscb.) 

Deze  soort  voldoet  zeer  goed,  en  is,  beter  dan  de 
metalen  kleppen ,  bestand  tegen  de  vele  slagen ,  die  de 
macbines  maken. 

Ook  bg  enkel  werkende  Incbtpompen ,  gebruikt  men 
deze  soort  van  kleppen,  en  soms  ook  bij  gebrek  daaraan, 
kleppen  van  zeildoek. 

$  15.  Dubbele  jEjffcentr teken.  Algemeen  gebruikt  meo 
tegenwoordig,  ook  aan  boord  der  schepen,  de  dubbele 
Excentrieken ,  of  de  zoogenaamde  link  motton ,  vroeger 
reeds  op  de  locomotieven  aangenomen.  Het  boofdoog- 
merk  daarvan  is,  om  gemakkelijk  de  beweging  der  ma^ 
cbines  om  te  keeren. 

Bij  de  vroegere  werktuigen,  bad  men  voor  elke  machine 
slechts  één  beweegbaar  excentriek;  en  wilde  men  dan 
achteruit  in  plaats  van  vooruit,  of  omgekeerd,  gaan 
werken ,  dan  werd  eerst  de  machine  gestopt ,  bet  excen- 
triek geligt,  en  de  beweging  der  stoomschuiven ,  dat  is, 
de  toevloeljing  van  den  stoom,  werd  veranderd.  Bij  de 
link  motion  daarentegen,  heeft  men  voor  elke  machine 
twee  excentrieken,  vast  op  de  as,  Fig.  4,  a  a;  een 
daarvan  is  om  vooruit,  de  ander  om  achteruit  dienst 
te  doen.  Beide  deze  excentrieken  werken  op  een^  rand, 
(een  gedeelte  van  een  cirkel)  b^.  waar  in  bet  midden, 
scharniersgewgze ,  de  kruk  der  stoomschuifbeweging  aan 
verbonden  is,   en    door  een,  aan  de  laatste  verbonden 
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én  zeer  gemakkelijk  Ie  bewerken ,  handel  e  t  kan  men  in 
een  oogenblik  de  excentrieken  verzetten,  om  die  naar 
goedvinden  voor  vóór-  of  voor  achteruit  te  doen  dienen. 

$  16.  PUêatêing  dêr  Maohineê.  Een  vaste  regel, 
betreffende  de  plaats  voor  de  machines  en  ketels  in  het 
schip,  wordt  er  niet  gevolgd.  Op  sommige  staat  de 
groote  mast  tusschen  de  werktuigen  en  ketels  in,  op 
enkele  er  voor,  doch  op  de  meeste  er  achter.  Wan- 
neer dit  laatste  het  geval  is,  dan  loopt  de  i»chroef*»as 
onder ,  of  door  die  mast  heen.  Loopt  zij  er  onder ,  dan 
staat  veelal  de  mast  op  een  zwaar  raam  of  oven^  dat 
op  het  zaadhout  rast,  en  loopt  zg  er  door  heen,  dan 
neemt  men  de  mast  aldaar  wat  zwaarder,  of  maakt  ^ie 
wat  meer  eleptisch,  en  laat  er  zoo  ^e  schroefas  door 
heen  varen.  Op  sommige  mailbooten  van  1800  ton, 
waar  de  werktuigen  en  ketels  ook  zoo  voorl^k  stonden  i 
was  het  spoor  van  de  groote  mast  niet  op  het  zaadhout, 
maar  op  het  onderdek  bevestigd. 

§  17.  Fertnogen  der  Machines,  Wanneer  men  na- 
gaat de  verhouding  van  het  vermogen  der  werktuigen 
tot  de  grootte  dér  schepen,  dan  zoude  men  al  ligt  tot 
het  besluit  komen ,  dat  daarin  zeer  weinig  regel  bij  ia 
in  acht  genomen,  en  dat  het  schijnt,  dat  die  verhouding 
nog  volstrekt  niet  bepaald  is.  De  zaak  wordt  echter 
eenigzins  opgehelderd,  wanneer  men  bedenkt,  dat  dit 
geheel  afhangt  van  het  ^chip ,  dat  men  zich  voorstelt 
te  maken;  óf  een  volstrekt  zeilschip  met  eene  auxi* 
liaire  stoommachine,  6f  een  volstrekt  stoomschip  met 
een  zeiltuig,  óf  een  schip,  dat  zoowel  zeil-  als  stoom^ 
schip  is; 

Tot  de  eerste  soort  behooren  bij  de  Engelschen ,  bijv., 
The  Cruiser  van  800  ton  en  17  stukken,  met  maohines 
van  60  p.  kr. 

Thé  Plutnper  van  490  ton,  en  9  stukken,  machines 
van  60  p.  kr. 

(4853)  N».  3,    2«  AFD.  21 
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The  Waspt   Tan   970  ton,  en  14  stukken»  machines 
van  100  p.  kr. 

Tot  de  tweede: 

The    Encounter    van    953    ton,    met   machines  rao 
360  p.  kr. 

En  tot  de  derde: 

The  Arrogant  van  1872  ton,  met  machines  van  360p.kr. 

Te  rekenen  naar  het  vermogen,  in  Engeland^  in  de 
laatste  tijden  aan  de  zware  fregatten  en  linieschepea 
gegeven,  schijnt  het,  dat  men  aldaar  die  schepen,  naar 
de  derde,  hier  opgegevene  wijze  uitrust.  Of  dit  op  den 
duur  aan  de  verwachting  zal  beantwoorden,  of  mea 
naar  evenredigheid  der  zwaardere  machines,  zooveel 
meer  dienst  van  die  schepen  zal  hebben ,  en  of  daardoor 
op  den  duur  niet  te  veel  ruimte  aan  steenkolenbergiog 
enz«  zal  verloren  gaan,  is  eene  vraag,  die  alleen  door 
den  tijd  kan  opgelost  worden. 

Zooveel  nu  echter  reeds  de  óndervinding  geleerd  heeft, 
dunkt  mij ,  dat ,  zoo  lang  de  machine  niet  groot  genoq; 
kan  zijn,  om  het  schip  geheel  stoomschip  te  maken, 
men  dan  beter  doet ,  haar  niet  meer  kracht  te  geven 
dan  noodig  is,  opdat  het  schip  bij  alle  gelegenheden  zich 
zelf  zoude  kunnen  redden,  en  bij  gevolg  de  stoom 
alleen,  tot  hulp  of  tegemoetkoming  der  zeileo  te 
laten  dienen.  Doch  kon  de  machine  vergroot  worden, 
terwijl  dan  toch  het  schip  in  alle  deelen  oorlogschip 
blijft,  dat  wil  zeggen:  kan  de  batterij,  de  berging  van 
water  en  victualie  blijven,  zoo  als  die  anders  zijn  zoude, 
dan  is  eene  zwaardere  machine  boven  eene  ligtere  te 
verkiezen. 

Bij  de  koopvaardijschepen,  en  althans  die,  welke  ge- 
bouwd worden  voor  de  maildienst,  is  de  verhouding 
tusschen  paardenkracht  en  tonnemaat,  naar  het  schijnt, 
beter  bepaald ;  daar  althans  loopt  die  niet  zooveel  nit 
elkander.    De  reden  daarvan  is  mogelijk ,  dat  een  derge- 
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Igk  schip  beter  weet  de  dienst,  die  het  doen  moet,  dat 
wil  zeggen ,  het  oogmerk  waarvoor  het  gebouwd  wordt» 
Stel,  dat  een  dusdanig  paketschip  wordt  aangelegd,  om 
tasschen  twee  bepaalde  plaatsen  te  varen,  dan  weet 
men  natuurlijk  den  afstand  daar  tusschen;  verder  weet 
men  de  punten,  waar  steenkolen  kunnen  ingeladen 
worden ,  en  de  vraag  wordt  dan  herleid  tot  de  volgende: 
hoe  groot  moet  zekere  machine  worden «  om  aan  een 
gegeven  schip  zekere  snelheid  mede  te  deelen ,  geëvenre* 
digd  aan  den  tijd ,  dien  men  voor  de  overtogt  wil  beste* 
den,  en  daarbij  in  aanmerking  genomen,  hetgeen  de 
ondervinding,  nopens  de  vermoedelijk  aldaar  heerschende 
winden  en  stroomen,  geleerd  heeft. 

Geheel  anders  is  dit  bij  een  oorlog-stoomschip ,  vooral 
dan,  wanneer  men  het  bouwt,  om  aan  zijne  wezentlgke 
bestemming  te  Voldoen,  dat  is»  om  overal,  en  ten  allen 
tgde  dienst  te  doen.  Was  dit  laatste  het  geval  niet , 
dan  kon  de  ruimte,  voor  sommige  behoeften  benoodigd, 
verminderd,  en  die  voor  andere  vermeerderd  worden. 
Is,  bijv.,  het  oogmerk,  dat  schip  te  bestemmen  voor  de 
dienst  in  Europa^  dan,  kan  gevoegelijk  de  machine 
zwaarder ,  en  de  bergplaats  voor  water  en  victualie  klei* 
ner  vallen,  en  moet  het  zijn  om  in  andere  werelddeelen 
te  kruisen ,  dan  ware  het  omgekeerde  beter.  Yoor  eene 
groote  Marine,  zoude  het  dus  zaak  zijn  de  schepen  voor 
eene  speciale  dienst  te  bouwen.  Bij  eene  kleine  echter 
kan  dit  niet,  en  op  grond  daarvan  is  het  gevoelen  ge- 
grond, dat  men  vooral  op  de  auxiliaire  schepen  de  ma- 
chines niet  te  zwaar  moet  nemen,  ten  ware,  dat  die 
verzwaring  aan  de  overige  goede  eigenschappen  van  het 
schip  niet  hinderlijk  was. 

%  18.  Oêcilleerende  Machines,  B!j  enkele  schroef- 
stoommachines ,  zijn  de  cijlinders  oscilleerende.  Wan- 
neer men  van  raderwerk  gebruik  maakt,  dan  kan  dit 
beginsel  gerust  gevolgd  worden,   daar  alsdan  de  cijlin- 

21  ^ 
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ders  weinig  slagen  maken,  en  hunne  Terticale  positk 
kunnen  behouden.  Gehniikt  men  echter  dit  raderweik 
niet,  en  moet  de  dylinder  dus  zelf  het  groote  aanul 
omwentelingen  der  schroef  maken,  en  bovendien,  om 
beneden  de  waterlijn  te  blijven ,  6f  hellende «  ht  bgna 
horizontaal  liggen ,  dan  bestaat  er  twijfel ,  of  het  oscil* 
leerende  beginsel  op  den  duur  voldoen  zal* 

De  opinie»  dienaangaande  in  Engeland  ^  is  niet  in  het 
voordeel  dier  machines,  grondende  zich  dat  voorname- 
lijk daarop,  dat,  wanneer  de  helling  der  cijlinders  be* 
neden  de  45®  komt,  en  natuurlyk  dus  zooveel  meer 
wanneer  zij  O**  wordt,  alsdan  de  geheele  druk  op  de 
tappen  zijdelings  uit,  en  niet  zoo  als  anders  op  en  neer 
uitgeoefend  wordt. 

§  19.  Metalen  en  geraamten.  Bij  alle  schroefinacln- 
nes ,  en  vooral  bij  die  van  directe  werking ,  is  een  sterk 
geraamte  en  breede  metalen  ten  hoogste  aan  te  raJen* 
Sommige  fabrikanten  nemen  de  metalen  twee  maal  zee 
lang,  als  bij  de  gewone  scheprader-machines. 

DE  SC&ROEF  MET  UB  AS.  —  HET  LIGTTOESTEL. 

§  20.  Te  zeggen ,  dat  in  Engeland  de  schroef  alge- 
meen als  Yoortstuwingsmiddei  is  aangenomen,  dat  voor- 
taan alle  groote  schepen  er  van  voorzien  zullen  worden, 
en  dat  in  dat  gedeelte,  hetwelk  wij  {!)  bezocht  hebben, 
er  van  schepraderen  nagenoeg  geen  spraak  meer  is,  is 
bijna  overtollig.  Eén  blik  op  alle  rijkswerven,  waar  de 
schepen ,  die  geen  schroeven  hebben ,  voor  het  gebroik 
er  van  worden  ingerigt ;  één  bezoek  in  de  dokken  van 
Londen^  [jiant,  D)  of  op  de  reede  van  Spitheadf  op 
een  oogenblik  als  dat ,  toen  wij  er  aankwamen ,  is  meer 
afdoende,  dan  alles  wat  omtrent  de  schroef  kan  gezegd 
of  geschreven  worden,  [jiant.  E.) 

Schroef.   Zoowel  bij  de  Marine  als  by  de  Koopvaardq, 

(1)    De  Hoofd-Ingenieur  trok?  en  de  SohrjJTer. 
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is  algemeen  de  tnee-bladige  schroef  aangenomen;  bij  de 
Marine  vooral,  omdat  haar  gebrnik  het  bestaan  mogelijk 
maakt  van  een'  koker,  om  de  schroef  te  ligten,  als  men 
van  de  zeilen  gebruik  maakt.  Op  de  oorlogschepen 
zgn  alle  schroeven  van  metaal ;  en  eerst  onlangs  is  men 
begonnen  aan  enkele,  als  waarlooze  schroef,  eene  ijzeren 
mede  te  geven.  Bij  yzeren  schepen  wa^e  het  welligt 
beter  altijd  eene  ijzeren  te  nemen,  doch  een  bepaalde 
iregel  wordt  dienaangaande  niet  gevolgd. 

$  21.     Koker.    De  koker,  waardoor  de  schroef  geligt 
wordt,  en  die  ter  versterking  in  de  hoeken  opgevuld  is, 
zoodat  de  doorsnede »  evenwijdig  aan  het  water ,  de  ge- 
daante van  een  krnis  krijgt,  wordt  van  boven  gedekt 
door  gezonken  luiken,  waarin,  wanneer  de  behoefte  dit 
vordert,  de  cirkelstnkken  voor  de  kanonnen  k  pivot,  die* 
achterop   staan,   zgn  ingelaten;   zoodat  de  koker  geen 
bezwaar  tegen  het  gebruik  dier  stukken  oplevert.     Uit 
den  koker  loopen  langscheeps ,  onder  het  bovendek  ,  bui- 
zen naar  het  hek,  om  de  lucht  nit  te  laten,  wanneer 
het  achterschip  in  de  zee  valt;   en  tot  datzelfde  einde, 
zijn    er    in    de    luiken    ronde    openingen,  met   roosters 
gedekt,     [yiant.  F.) 

$  22.  Opening  in  het  sehip  voor  de  schroef.  Het 
algemeen  gevoelen  is,  dat  deze  opening  zoo  groot  mo^ 
gelijk  zijn  tiroet,  zijnde  het  ongeraden  die  eene  mindere 
lengte  te  geven,  dan  tweemaal  de  lengte  der  schroef. 
Met  deze  opening  zoo  groot ,  als  maar  eenigzins  het 
terband  toelaat,  te  maken i  heeft  men  een  tweeledig 
Mgmerk;  vooreerst,  om  meer  eStct  van  de  schroef  ter 
Tdortstuwing  te  verkregen,  en  ten  andere»  om  de  tril* 
ling  in  het  achterschip  weg  te  nemen. 

Niet  alleen,  dat,  hoe  verder  de  roer-sleten  van  de 
schroef  afstaat,  dit  des  te  beter  zijn  zal;  maar  ook  het 
dunner  zijn  van  dien  steven,  heeft  eeuen  grooten  in- 
vloed op  de  vaart  en  de  trilling;  en  van  daar  gedeel-^ 
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telgk  f  dat  ijzeren  schepen  zooveel  beter  zgn  dan  hou- 
ten,  voor  het  gebruik  van  de  schroef»  ten  minste,  tot 
zoo  lang  men  geeoe  andere  plaats  voor  de  plaatsing  er 
van  heeft  uitgevonden  (1).    {Aant.  6.) 

Dat  het  hierboven  staande  volstrekt  vfaar  is,  hen  ik 
in  de  gelegenheid  geweest  te  ondervinden ,  met  een  der 
groote  ijzeren  schroefschepen  op  de  Theems  varende» 
want  niettegenstaande,  dat  de  vaart^  12  mgl  beliep,  was 
er  in  de  constapelskamer  geene  merkbare  trilling  te 
bespeuren ,  en  werd  dit  alleen  aan  bet  groote  schroefgat 
en  aan  den  dunnen  achtersteven  toegeschreven. 

Bij  de  meeste  schroefschepen  loopt  de  kiel  onder  de 
opening  eenigzins  op,  om  bij  aan  den  grond  raking, 
deze  altijd  min  of  meer  zwakke  plaats ,  te  beveiligen* 

§  23.  Op  alle  schroefschepen,  waarvan  de  schroef 
geligt  moet  kunnen  worden,  bestaat  de  as  uit  twee 
hoofddeelen ;  ëén  daarvan  A ,  Fig.  6 ,  wordt  door  de 
machine  rondgevoerd,  en  het  andere  B,  doet  de  schroef 
O  draaijen  Beide  deze  deelen  zijn  zamen  verbonden 
door  een  zoogenoemd  koppelstuk  G  (in  de  figuur  hori- 
zontaal geschaduwd);  terwijl  elk  der  deelen,  wederom 
uit  eenige  onderdeelen  bestaat,  waarvan  het  aantal  af- 
hangt ,  van  de  grootte  van  het  schip ,  of  lengte  der 
schroefas.  Het  gedeelte  dat  aan  de  schroef-as  verbonden 
is ,  loopt  door  eene  groote  lange  metalen  werkbos  G,  en 
eindigt  in  eene  vier-  of  zeshoekige  nok  H,  die  in  een 
overeenkomstig  gat  in  de  schroef  past ,  zoodat  de  rond- 
draaijing  van  die  nok,  die  van  de  schroef  ten  gevolge 
heeft;  en  bij   terugtrekking  of  inschuiving  der  as,  de 

(1)  Op  enkele  stooroscbepen  ii  dit  reeds  geschied,  door  de  «chnief 
te  plaatsen  achter  bet  roer,  dus  geheel  buiten  bet  tchip;  en  met  het 
gCTolg,  dat  de  vaart  yermeerderd  en  de  trilling  geheel  weggenomea 
is.  Het  eenige  bezwaar  biertegen  is,  de  moeijelijkheid  van  de  schroef 
te  ligten ,  en  het  meerder  blootgesteld  zijn  aan  averij  daaraan. 

Het  roer  wordt  in  dat  geval  voorsien  van  een  ovaal  oog,  waardoor 
de  schroefis  vaart. 
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schroef  vrg  komt  en  uit  het  water  kan  geligt  worden. 

])e  geheele  as  is  gemaakt  van  gesmeed  ijzer,  terwijl 
de  onderdeelen,  waaruit  zij  bestaat,  door  flenzen  D  of 
kragen  aan  elkander  verbonden  zijn. 
'  $  24.  Het  voornaamste,  dat  bij  de  as  in  aanmerking 
komt,  is,  vooreerst j  het  koppelstuk,  en  ten  andere, 
de  wijze,  waarop  de  kracht,  die  de  schroef  uitoefent 
ter  voortstuwing  van  het  schip,  en  waarvan  de  as  als 
het  ware  de  geleider  is,  aan  het  schip  wordt  medege- 
deeld. Bij  de  Engelschen  noemt  men  dit  the  thruêt 
of  the  êcrew* 

KoppeUtuh.  Het  koppelstuk  bestaat  uit  eene  zware 
ijzeren  bos,  voorzien  van  2  of  3  sleuven,  die  evenveel 
vast  op  de  as  staande  spiên  omvatten,  Fig.  7,  a,  a; 
zoodat  deze  as  binnen  in  de  bos  kan  heen  en  weder  schui-* 
ven ,  en  dat  de  ronddraaging  van  het  eene  gedeelte  dat 
van  het  andere  ten  gevolge  heeft.  Soms  ook  vindt  men 
tusschen  de  beide  gedeelten  der  as  eene  zware  spie, 
Fig.  6,  /,  ƒ,  die  door  het  koppelstuk  heengaat,  en  zoo-» 
doende  met  de  thrust  helpt  beletten ,  dat  die  twee  ge- 
deelten tegen  elkander  aankomen,  Yoor  dat  men  de 
18  naar  binnen  schuift,  wordt  natuurlijk  die  spie  er 
uit  genomen. 

$  26.  The  thruêt.  Om  het  belangrijke  van  de  goede 
plaatsing  der  thruêt  te  beoordeelen,  moeten  wg  opmer- 
ken ^  dat,  wil  de  schroef  dienstig  zgn  om  e^n  vaartuig 
te  bewegen,  zij  dan  een  vast  punt  in  het  schip  moet 
liebben,  waartegen  zg  hare  kracht  uitoefent.  Het  beste 
ia  dat  punt  te  plaatsen  tusschen  de  machine  én  de  schroef, 
want,  plaatst  men,  zoo  als  vroeger  geschiedde,  de  ma- 
chine tusschen  de  schroef  en  dat  punt,  dan  komt  de 
geheele  druk  zgdelings  op  de  krukken  (1) ,  hetjgeen  niet 
anders  dan  nadeelig  kan  werken.   Is  echter  dat  punt  zoo 


[\)    Altyd  sprekende  ▼an  eene  machine  londer  raderwerk. 
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geplèaut,  of  gebnukt  men  laderwerii»  èn  mm  d«  11105- 
gere  manier,  de  et  te  Itten  irarkea  ttfftm  eenr  ilo4  oC 
steunder ,  dk  op  de  eene  of  andere  wgse  um  de  inhn^ 
ten  was  bevestigd,  en  dan  tnsscben  die  ettel  «ndeietn 
liet  einde  eenigzins  a%erond  gemaakte,  éi,  Jf^oijg^ 
schyTen  te  Iqigen  Tan  gselr  en  yan  metaal ,  wordtnie 
de  geheele  toestel  besloten  in  eenen  bak «  die  altgd  ml 
olie  gevnld  bkeL 

De  laterei  en  tegenwoordig  algeveM  lop  de  oerlef* 
schepen  in  gebmik  zgnde  wgitf  is  de  volgende:  (St 
fig.  6,  T.) 

Tnssdien  de  schroef  en  .de  maobine  iH  t  il  de  as  e^  de 
eene  of  andere  plaats  Yoorsien  van,  6  k  8  kragen  sf  ria« 
gen  a,  o,  en  lo4^  in  eeq  metaal. ^^  dat  idien  ofcreen* 
komstig  nitgehold  is,  en  waai;baTe«  «s4  kap  o  ligt»  met 
Terscliillende  passages  Toor  de  olie  (1).  Dit  metaal  kaa 
heen  en  weder  geschoven  wofdisin,  door  middel  vaa  eom 
zware  gieren  plaat  d^  loopend^  <^er  ecai  opstaand  tsaiBt 
dat  aan  het  xaadhout  is  bercist^d:}  geschiedende  dit 
heen  en  weder  schuiven  door  mfddel.eener  schroef  «i 

Stel  nn,  dat  de  schroef  te: werk  stéat,  en  dat  mei 
haar  wil  ontkoppelen,  d^n  neemt  men  eerst  de  spie  mt 
het  koppelstuk,  draait  daarna  de  schroef  e^  waardoor 
d^m  bggevolg  b  en  de  geheele  49  B^n^^ur  binnen  schuift, 
en  de  zeshoekige  nok,  aan  het  «(tet^devyw.  de  schroefm^ 
vrg  van  de  schroef  komt,  aoodat  deze  laatste  kon  ge» 
ligt  worden. 

Soms  ook  wordt  het  koppelstuk  geplaatst  echttrdè 
thrwtf  in  plaats  van,  zoo  als  hier^  'er  voor ;  is  dit 
geval  is  er  aan  het  eerste  een  toestel  om  dat  te:  lei^ 
schuiven ,  en  digter  bij  de  thruêi  te  busngen »  die  alsdan 
vast  staat. 

Na  deze  besdbrijving  der  thruêt  ziet  men^  dat,  zoi^ 


(1)    H«t  BietMl  if  in  d«  fisunr  sescbadawé; 
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aU  in  $  12  gezegd  is^  eene  kleine  helling  der  schröef-a»^ 
óethrtut,  althans  voor  vooruit  werken»  te  .gemoet 
komt.  Immers  de  zwaarte  der  as,  werkt  dan  ia  eene 
tegenovergestelde  rigting  met  de  thrust»  Te  veel  moet 
echter  die  helling  niet  zijn,  daar  anders  de  achterste 
aclitersteven ,  zooveel  te  meer  zonde  te  houden  hebben* 
{Aani.  H.) 

§  26.  LigtioMtel.  Zeer  onderscheiden  zqn  de  mid- 
delen, die  tot  nu  toe  gebezigd  zijd,  om  de  schroef, 
wanneer  zy  voor  de  machine  outkoppeld  is,  te  kunnen, 
ligten.  Ze  allen  op  te  geven,  zoude  vooreerst  deze  ver- 
handeling te  uitvoerig  maken,  en  ten  andere  zoude  het 
yan  geen  nut  wezen ,  daar  de  meesten  er  van  nu  reeds 
verworpen  zijn.  Wij  zullen  ons  dus  bepalen  met  na  te 
gaan,  op  welke  w^ze  dit  tegenwoordig,  vry  algemeen 
op  de  oorlogschepen  in  gebruik  is ,  zijnde  deze  manier 
verre  weg  de  eenvoudigste,  en  hebbende  zij  slechts  één 
bezwaar,  dat  is,  dat  er  veel  handen  toe  vereiacht  worden^ 
hetwelk  echter  op  een  oorlogschip  geen  bezwaar  is« 

In  fig.  8  is  a  de  schroef,  hebbende  eene  holle  as  a', 
Waar  de  as  der  machine  b  kan  worden  in»  en  uitgescho- 
ven ;  c  is  een  metaal  geraamte  {frame)  in  het  ondereinde, 
wéarvan  de  beide  metalen  d  en  </  zijn,  waarin  de 
schroefas  draait.  Deze  béide  metalen  rusten  met  inkee- 
pingen  op  twee  steunblokken  e,  «,  tegen  de  achter-* 
stevens  vastbevestigd,  wordende  die  steunblokken ,  meest** 
al  tot  meerdere  sterkte  van  het  aldaar  reeds  eenigzins 
▼erzwakte  achterschip ,  door  een  raam  f  verbonden. 

Het  geraamte  c  glijdt  tusschen  twee  metalen  sponnin- 
gen, fig.  9  gg  (van  boven  op  gezien) ,  en  heeft  boven- 
dien  in  die  sponningen  eene  pal  en  pairand,  om  bif 
onverhoopt  breken  van  de  reep,  waarmede  het  geraamte 
geligt  wordt,  het  plotseling  neervallen  der  schroef  te 
beletten. 

Boven  in   den  koker  is  eene  ijzeren  plaat,  fig.  8  A, 
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tusschen  welke  plaat  in  deo  borenkant  van  het  raam  e, 
twee  neèrhouders  /  voor  de  schroef  geplaatst  worden, 
terwijl  bovendien  daar  door  vaart  eene  stang  t,  we^ 
kende  op  een  toestel  in  het  raam ,  om  de  schroef  regt 
op  en  neer  te  houden ,  en  soms  eene  kleine  stang,  waar- 
aan verbonden  is  eene  schijf,  die  het  gat  der  schroef-as 
in  den  achfersteven  dekt.  (Om  de  teekening  Diet  te  ge* 
compliceerd  te  maken,  is  dat  laatste  er  uitgelaten.) 

"Wanneer  men  nu  de  schroef  wil  ligten,  wordea 
eerst  de  luiken  weggenomen,  die  het  gat  sluiten ,  en  daar- 
na de  beide  neèrhouders  van  het  raam.  De  schroef 
wordt  vervolgens  door  de  stang  t,  die  eindigt  met  eene 
soort  van  pal,  vattende  in  eene  opening  ft,  in  de  schroef, 
zoo  regt  mogelgk  gezet,  de  boom  wordt  neèrgevierd  ea 
gesteund  door  twee  schragen  of  stutten,  en  om  den 
boom  worden  gestoken  de  beide  yaste  parten  van  2  ka* 
behouwen  of  paarlijnen ,  (al  naar  gelang  van  de  grootte 
der  schroef)  Elk  dezer  parten  vaart  door  een  schafgat 
in  het  raam  c,  van  daar  terug  door  een  blok  onder 
den  boom ,  en  daarna  naar  voren ,  hetzij  dat  de  equipage 
nu  de  schroef  oploopt ,  of  dat  de  looper  om  het  spil 
gelegd  wordt. 

Het  spreekt  van  zelf,  dat  men  even  goed  een  ander 
stuk  rondhout  als  de  boom  kan  gebruiken ,  en  dat  de 
hier  beschrevene  handelwijze  alleen  dient,  om  de  schroef 
uit  het  water  te  ligten,  wanneer  men  van  de  zeilen 
gebruik  wil  maken,  en  niet,  wanneer  men  die  geheel 
op  dek  moet  nemen ,  om  haar  na  te  zien  of  te  repareren. 

De  hier  boven  beschrevene  manier,  was  in  gebruik 
op  het  fregat  der  1®  klasse  the  Imperieuse,  en  wordt 
voortaan   ook   op  de    andere   groote    schepen  gevolgd. 

Op  den  driedekker  the  Duke  of  Wellington,  was  dit 
nog  merkelijk  eenvoudiger  gemaakt,  doordien  men  aldaar 
niet  de  boom  gebruikte,  maar  in  het  bovendek  in  den 
schroefkoker  een  ijzeren  balk  met  2  groote  schgven  had 
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liggeo ,  die  de  dienst  van  den  boom  yerving.  De  hoogte 
van  dit  dek  boven  water  grooter  zijnde  dan  de  schroef* 
middellijn,  liet  hier  deze  vereenvoudiging  toe* 

Ten  einde  in  zee  niet  genoodzaakt  te  zijn,  om  telkens, 
wanneer  men  de  schroef  wil  ligten »  een  man  naar  het 
geraamte  te  laten  zakken  om  de  reep  door  te  scheren, 
wordt  er  op  het  einde  van  deze  laatste  een  dunne  ijze- 
ren ketting  gestoken,  om  als  voorlooper  te  dienen.  Deze 
ketting  blijft  aUgd  ingeschoven,  en  wordt,  verroest 
zijnde,  vernieuwd. 

§  27.  Maudslst's  Feathering  serew.  Het  kan  soms 
zijn,  dat  men  óf  geene  hoogte  heeft  om  de  schroef  te 
kunnen  ligten ,  óf,  dat  dit  werk  in  verhouding,  tot  de 
equipage  te  zwaar  is.  In  zoodanig  geval  wordt  de 
schroef  van  de  machine  ontkoppeld,  en  men  laat  haar 
vrij  ronddraaijen ,  of  men  geeft  de  bladen  eenen  stand, 
waarin  zij  zoo  weinig  mogelijk  tegenstand  bieden.  Yoor 
dit  laatste  is  hoofdzakelijk  bestemd  het  toestel  van 
HAüDSLEY ,  dat  tot  UU  toc  vrij  voldoende  resultaten  heeft 
opgeleverd.  Yoor  schepen,  die  bestemd  zijn  verre  reizen 
te  doen,  en  niet  zeker  zijn  van  overal,  waar  zij  kunnen 
komen ,  hetzij  een  droog  dok ,  hetzij  eene  sleephelling  te 
zullen  vinden ,  is  het  zelfs  bij  het  gebruik  van  dit  toe* 
stel  bovendien  zaak,  om  eenen  koker  en  ligttoestel  te 
hebben,  om  in  exceptioneele  gevallen,  bijv.,  van  averij 
aan  de  schroef,  die  te  kunnen  ophalen. 

$  28.  Griffith^s  ^erew.  Het  eigenaardige  van  deze 
schroef  is,  dat  het  midden,  bij  de  as,  uit  eenen  bol 
bestaat,  omdat  het  gevoelen  van  den  uitvinder  is,  dat 
het  water,  hetwelk  bij  de  gewone  schroef  aldaar  werkt, 
geen  dienst  tot  voortstuwing  doet ,  en  mogelijk  zelfs  het 
tegenovergestelde  effect  daarstelt.  In  dien  bol  is  daaren- 
boven een  toestel ,  om  den  spoed  der  schroef  elk  oogen* 
blik  te  veranderen.  De  voorloopige  proeven ,  daarmede 
genomen,  voldoen  zeer  goed. 
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Uet  Dodeel  dier  ichroeven  is,  meer  kosten  vaa  aaiF 
naakt  meer  gewigt,  en  meer  kans  tot  averij. 

§29.  Sehroefê  middellijn.  Opmerkelijk  is  het,  datbi) 
de  proefnemiDgen  met  den  driedekker  the  Duke  of  Wel^ 
liogton,  die  gedaan  zijn,  terwijl  het  schip  zonJUvj  en 
terwijl  het  met  de  geheele  hatterij  aan  boord  voer,  de 
vaart,  in  het  tweede  geval,  toen  het  sehip  dus  zooveel 
dieper  ging,  niet  alleen  onveranderd  bleef,  maar  telfr 
eenigzins  is  toegenomen,  terwijl  natuurlijk  de  sehroef 
toch  zoo  veel  meer  had  door  het  water  te  bewegen. 

Wanneer  bij  die  proeven  alle  omstandigheden  dezelfde 
waren,  dan  mag  men  hieruit  dus  besluiten,  dat  biBDen 
aekere .  grenzen ,  eene  vermeerdering  in  diepgang,  geen 
nadeel  doet  aan  het  vermogen,  uitgeoefend  ter  voorN 
stuwing.  Dit  zoude  het  vroeger  aangenomen  principe, 
))om  de  roiddellijn  zoo  groot  mogelijk^'  te  maken,  eenig- 
zins wijzigen,  en  het  dus  veranderen  in  de  volgende 
regels:  )>  de  middellijn  der  schroef  moet  zoo  groot  moge- 
lijk genomen  worden,  mits-  men  zorge,  dat  er  eene 
behoorlijke  kolom  water  op  de  schroef  blijve  staan.^^ 

§  30.     Sehroef  ê  spoed.    Reeds  meermalen  is  het  ge- 
zegd ,  dat  nog  altijd  de  betrekking  tusschen  de  middeHijn 
en  den  spoed  eene  vraag  blijft,  die  nog   volstrekt  niet 
is  opgelost.     Getuige   daarvan  het  weinig  stelselmatige 
dat  hierin  gevolgd  wordt.   Alles  wat  dus  maar  eenigzins 
licht  hieromtrent  kan  verspreiden,  is  belangrijk,  en  als 
zoodanig  verdienen  de  proeven ,  nu  onlangs  in  Engeland 
genomen ,  met  de  schroef  van  CrfiiFFiTH ,  §  28,  eene  eerste 
plaats,  want  hoewel  het  primitieve  o(^merk   van  die 
proeven  was,  om  te  zien  of  die  schroef  wel  of  niet  voor- 
deeliger  ware  dan  eene  gewone,  900  heeft  het  te  gelijker 
tijd  geleerd ,  den  invloed  ,'die  eene  verandering  van  spoei, 
bij  eene  zelfde  machine,  op  hetzelfde  vaartuig,  te  weq[ 
brengt. 

Het  resultaat  van  de  proeven   h  geweest,   dat  mei 


J30  omifirtirteliDgen  en  10'  spoed,  ie  vaart  11,^  mijl  en 
de  slip  ruim  25  pGt.  was. 

En  met  41^  omwentelingen  en  7'  spoed,  was  de  vaart 
12^6  mijl,  met  eene  slip  yan  13  k  14  pCt. 

Hieruit  zien  wij  dus ,  dat  eene  vermeerdering  van 
-spoed  ten  gevolge  had,  ten  1*  eene  vermindering  van 
Taart ,  ten  2*^  eene  vermindering  van  slagen ,  bij  gevolg 
^an  kolenverbruik ,  ten  S"  dat  de  winst  in  kolenverbruik 
"Veel  grooter  was  naar  evenredigbeid ,  dan  bet  verlies  in 
"vaart,  en  ten  4*  dat  de  slip  grooter  werd,  naarmate  de 
-spoed  vermeerderde, 

.  Wanneer  derhalve  9««2  vaart  def  hoofdtaak  is,  die 
men  verlangt,  moet  de  spoed  niet  te  groot  zgn,  maar 
4S  .weinig  kolenconsumptie  eene  der  eemte  vereischten', 
«dan  moet  de  spoed  niet  te  klein  genomen  worden. 
l^Aant.  h) 
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AANTEEKENINGEN. 


Aant.  A.  In  de  laatste  tgden  zyn  de  koperen  pgpen  aaop* 
Iragt  in  de  ketels  van  de  Sindoro^  Soembing,  Suriname ,  Sanuk- 
rang,  Medusa,  Wassenaar,  Prinses  Amelia,  Vuurpijl,  enz. 

Aant,  B.  Wanneer  de  hooge  stand  der  ketels  geene  gelegenbekl 
geeft  tot  inschniven,  kan  men  hierin  te  gemoet  komen  ^  doofi 
even  als  op  de  Sindoro,  Soembing,  Hekla^  £ina|  enz.,  neer- 
liggende schooi*steenen  te  nemen. 

AanL  C  Bij  het  berekenen  yan  het  nominaal  vermogen  der 
werktuigen,  gebruikt  men,  zoo  als  bekend  is,  de  velgendc 
fbimule: 

P  1      OppeiTlak  Zuiger  X  Stoomdruk  X  weg* 

^'^'  — 53ÖÖD 

dat  is: 

p  ,     Opp.  Z.  X  Stoomdr.  X  (Slag  X  2  X  aantal  omwentelingen.) 

~  33000 

Deze  formule  gaat  door,  of  men  een  schroef  of  een  scheprad 
gebruikt ,  wordende  daarin  de  stoomdi'uk  constant ,  dat  is,  7  f( 
genomen. 

Nu  hebben  wij  gezien,  dat  bij  de  schroefmachine,  het  aantal 
omwentelingen  der  as  git)ot  moet  zijn*  Stel ,  bijv.,  het  dubbel 
van  die  bij  het  scheprad;  om  dan  dit  aantal  p.  kr.  ook  niet  te 
yerdubbelen,  moet  een  der  andere  factoren  op  de  helft  verminderd 
worden,  en  geene  andere  komen  daarvoor  in  aanmerking,  dan 
de  slag  of  het  oppervlak  yan  den  zuiger.  Dit  laatste  na  kan 
niet  verminderd  worden,  want  het  gevolg  daarvan  zoude  z^n^ 
eene  snelheid  van  den  zuiger,  geheel  onevenredig  met  den  slag; 
en  al  houdt  men,  zoo  als  gezegd  is,  zich  nu  niet  zoo  yobtrekt 
aan  de  regelen,  yroeger  voor  die  snelheid  opgegeven,  zoo  mag 
men  echter  die  grenzen  niet  te  ver  overschrijden,  zoodat  het 
eenige,  dat  voor  vermindeiing  vatbaar  is,  de  slag  wordtj  waar- 
toe men  zich  dan  ook  bepaald  heeft«. 
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Het  nominale  vermogen  der  schroefmachines  wordt  dan  bere- 
iLend  door  de  volgende  foitnule : 

p  kr  =  QpP'  Zuiger  X  7  X  slag  X  2  X  omwentelingen* 

waarin    voor  omweniêlifigen  het  minimum    genomen   wordt, 
hetwelk  men  wil  dat  de  machine  doen  zal* 

j^ani.  O.  De  gi*oote  schroef  vloot  der  Engelschen,  bepaalt  zich 
niet  enkel  tot  de  oorlogschepen ,  maar  wordt  door  die  der 
particulieren  nog  -verre  overtrofièn.  Gedorende  mijn  eerste  ver- 
blyf  in  Engeland,  was  ik  in  de  gelegenheid,  een  paar  dieft 
^hepen  te  bezoeken  niet  alleen ,  maar  ook  tegenwooitlig  te  zgn 
bij  de  proefreizen,  die  zij  op  de   Theems  maakten* 

De   eerste    daarvan ^   the   Mauritius,   was    een  der  8  ijzeren 
.schepen    der    Mail-compagnie ,    vqpr    de   dienst  op  Auitrali9» 
Het  had  eene  lengte  van  248',  en  eene  breedte  van  39^^  «en  vol 
fregatstuigi    en    was  ingerigt  .met  die  pracht  en  dat  comfort, 
Jietwelk  op  de  Engeische  paketten  zoo  algemeen  is.  De  machines 
waren  naar  het  principe  van  boulttoit  en  watt,  2.  liggende 
<:ylinders  met  dubbele  zuigerstangen ,  varende  op  een  juk,  waarop 
de  drijfstang  werkte,  die  de  kruk  der  schroefas  in  beweging 
l)ragt^  de  luchtpompen  lagen  tegenover  de  cijlinders,  en  kr^en 
van  deze  laatsten  hunne  bew^ing.    De  breedte  der  machineka- 
mer was  uit  het  midden   12',  dat  wil  zeggen,  de  ruimte  die 
Yoor  de  machines  benoodigd  was;  de  lengte  was  nagenoeg  13'« 
De  cglinders  hadden  55'^  diameter ,  3'  slag ,  en  deden  50  slagen; 
de  stoomdruk ,  die  gestookt  werd ,  was  14  f^ ,  de  middelUjn  der 
jchroef  15'^'%  en  de  spoed  *ify  \  hebbende  4  tubulaire  ketels 
met  2  stookplaatsen.     Boven  de  machines  was  eene  groote  vier* 
luuite  koker,  die  tot  op  het  bovendek  doorliep,  naar  gissing 
16'  k   18'    lang    en   breed,    en   van  boven   door  koekoeken 
overdekt;    en   had   het  daarbij    nog  aan  lucht  in  de  machine- 
Jkamer  ontbroken,   dan  hadden  de  geslagen  ijzeren  luchtkc^Lers, 
van    1^^    diameter,    die   in  het  bovendek  uitkwamen,  daarin 
ruimschoots  voorzien.    Achter  het  achterste  plummerblock  van 
de  machine,  lag  een  getand  rad  om  de  schroefas^  ten  einde  de 
werktuigen  uit  de  hand  te  bewegen. 

Oe  geheele  schroef-as  was  omgeven  door  een  tunnel,  van  ge^ 
«lagen  yzer,  naar  gissing  3^^  breed  en  5^  of  6'  hoog,  zoodat  men 
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alt^  OTeral  bg  de  as  kon  komen,  om  die  na  te  zien.  Ovenl 
was  gelegenheid  om  een  straal  water  op  de  yerschillende  melakft 
te  laten  loopen,  yoor  het  geval  yan  heetloopiag. 

Boyen  de  schroef  was  een  koker  om  haar  te  ligten,  tervr^l  i| 
bovendien  yooi*zien  was  yan  het  feaikêring  têettel  yan  kaudslet, 
om  de  bladen ,  wanneer  men  zeilde ,  regt  op  en  neer  te  utten. 

Het  gseren  schip  zelye  was  een  der  prachtigste,  die  in  de 
West-Indische  dokken  lagen.  Het  stoute,  breede  ijzerdnad- 
tnig,  de  bramstengen  zonder  toppen^  de  eenigzins  droipende 
rigting  yan  het  kluifhout;  het  regte  en  gestrekte  yan  het  9cli^ 
zelye  gay  en  er  dat  ligte  én  te  gelgkeit^d  formidable  aanzieii 
aan,  dat,  wanneer  men  een  oogenblik  den  schoorsteen,  Iwt 
eenige  dat  het  stoomschip  yeiTaadde,  wegdacht,  men  geineend 
zoude  hebben  een  der  schoonste  zeüfregatten  yoor  zich  te  heb^ 
ben ,  in  één  wooi'd ,  om  hier  niet  yeider  oyer  uit  te  w^den, 
een  schip  zoo  als  men  zich  voorstelt,  dat  een  schip  zgn  kan. 

Bij  de  eerste  proefkogt,  die  ik  met  de  Mauritius  deed,  was  de 
yaai-t ,  met  het  volle  tuig  op ,  zeilen  aan  de  ra's ,  600  ton  kolen, 
en  een  groot  gedeelte  der  lading^  aan  boord ,  met  eenen  diepgang 
yan  19^  6'  bij  een  neutrale  gelegenheid,  tussclien  de  9  en  10  n^ 

Het  tweede  schip  was  the  Adelaïde,  ook'  yoor  de  maiidieiiat 
bestemd,  en  gebouwd  naar  de  fFave-line  instructie  door  scon 
RU6SELL  'y  het  had  ecne  lengte  van  262'  en  éene  breedte  yan  38*, 
eene  tonnemaat  van  1800  ton,  machines  yan  460  p.  kr.,  4  osei- 
leerende  cijlinders  van  48^^  en  2^9^^  slag,  staande  ondereen^ 
hoek  yan  45»  met  de  kiel. 

Zoowel  de  vier  masten,  waarmede  het  schip  getaigd  was,  ab 
de  groote  kracht  der  machines^  maakten,  dat  dit  schip  minder 
zeilschip,  doch  meer  volstrekt  schroefschip  was  dan  het  voor- 
gaande ;  de  vaart  op  de  Theem»  was  dan  ook  op  4  yei'scbiliende 
proeftogten  gemiddeld  12  mijl.  Hoewel  geen  vooi'stander  van 
osciileerende  machines,  van  directe  werking  op  de  schroef-as 
zijnde,  verwondeide  mij  echter  de  gi'oote  regelmatigheid  en  het 
gemak,  waarmede  die  4  cijlinders  hunne  slingerende  bevr^[ing 
60  maal  in  de  minuut  volbragten ,  zondei*  dat  ergens  de  minste 
heetlooping  of  buitengewone  wrigving  te  bespeuren  was. 

De  beide  hier  opgegcvene  vaartuigen  worden  niet  genoemd, 
omdat  zij  in  eenig  punt  uitzondering  maken  op  de  menigte,  die 
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tten  in  Engttand  aantreft;  maar  alleen  om  een  flaanw  denk- 
beeld te  geven  yan  het  soort  yan  schepen  ^  dat  tegenwoordig 
aldaar  yoor  de  maildienst  gebruikt  wordt  ^  en  waanran  het 
aantal  eiken  dag  toeneemt,  zoodat  de  bezoeker  der  Oost-  en 
West-Indische  dokken  ruim  gelq[enheid  heeft,  om  zijne  ken- 
nb  Tan  scheepsbouw  en  stoomwerktoigkunde  te  rermeerderen* 
Het  deswege  door  mij  bg  mijne  terugkomst  ingediend  Rapport 
aan  zijne  Excellentie  den  Minister  yan  Marine ,  eindigde  ik  <^ 
de  yolgende  wijze: 

»  Kan  men  bij  het  zien  yan  al  het  trotsche  en  opmerkings^ 
waardige  dier  magtige  Engelsche  stoomvloot,  waanran  de  beide 
hier  yermelde  schepen  een  gedeelte  uitmaakten ;  niet  nalaten  eene 
natie  te  bewonderen ,  die  zoo  geheel  doordrongen  is  yan  hare 
vrezentlijke  belangen,  niet  minder  moet  men  de  ontwerpers 
dier  vloot  benijden ,  van  door  ruime  ondersteuning  en  algemeene 
belangstelling  in  al  wat  op  scheepvaart  betrekking  heeft,  in 
staat  te  worden  gesteld,  die  stoomvloot  hoe  langer  hoe  ho(^er 
op  te  voeren,  en  door  herhaalde  in  het  groot  te  werk  gestelde 
proefnemingen,  hoe  langer  hoe  nader  aan  de  volmaaktheid  te 
brengen.  Daaraan  is  hoofdzakelijk  toe  te  schreven,  dat 
groote  aantal  van  kundige  mannen,  zoowel  in  het  vak  yan 
scheepsbouw  als  van  werktuigkunde,  dat  vooral  tegen wooi*dig 
in  Engeland  gevoncfen  wordt*  Niet  elk  individu  op  zich  zelf, 
in  andere  omstandigheden  geplaatst,  zoude  die  hoogte  bereiken; 
de  massa  mag  in  Engeland  meer  kennis  en  meer  ondervindin|f 
in  machinerie  hebben  dan  in  ons  Vaderland  3  maar  zonder  voor- 
ingenomenheid daarmede  (zoo  dit  mogelijk  is)  gesproken,  geloof 
ik  met  regt  te  mogen  beweren  dat  ook  aldaar  personen  gevonden 
worden,  aan  wien  alleen  de  gelegenheid  ontbreekt,  om  die 
zelfde  hoogte  der  Engelschen  te  bereiken.  Onwillekeurig  kwam 
ik  op  die  gedachte,  toen  ik  die,  ik  wil  het  niet  ontveinzen, 
tiütsche  schraef-stoomschepen  zag,  die  nu  onlangs  aangebouwd 
t^n  en  nog  woitien ,  met  geheele  verwaarloozing  van  alle  be- 
staande proportiën  tusschen  lengte  en  breedte ,  vro^r  aan  een 
schip  gegeven.  Toen  vroeg  ik  mij  zelven  af:  Was  het  geen  Neder^ 
landsch  fabrikant  (1),  die  het  eerst  op  de  gedachte  kWam,  dat^ 


^1)    De  Heer  aörtgev. 

{1853J  N».  3,  2«  AFD.  22 
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wilde  men  snelheid  yaji  beweging  aan  een  vaartuig  madededn, 
men  dat  vaartuig  dan  buiten  de  aangenomen  proportie  lang  nnot 
maken?  Toen  dacht  ik:  Was  het  niet  diezelfde  natie,  die m 
met  sulke  reuxenschreden  op  dit  toen  door  ons  ingedagen.  spotf 
.voortgaat  y  die  destgds  het  meeste  dien  fabrikant  afkeurde." 

»  Doch  evenmin  ab  dit  voorbeeld  het  eenige  is  van  dien  aard, 
dat  ik  zoude  kunnen  aanhalen ,  evenmin  wil  ik  het  doen  düenci, 
om  iets  terug  te  nemen  van  de  bewondering ,-  die  alles  ^  mt  met 
de  stoom vaait  in  bcti'ckking  staat ^  in  Engeland,  ons  afiiwisg^, 
doch  er  alleen  een  piikkel  in  vinden  ^  om^  bewnst  van  égene 
ki'achten^  iedei'een  aan  te  sporen,  al  kunnen  vv$  dan  niet 
in  ho090êlhnd  onzer  schepen  met  de  Eugelschen  wedgveren,  on 
dan  ten  minste  te  trachten,  in  hoedanigheid  daarvan  met  ken 
gelijk  te  blijven." 

Aani,  E.  Voornamelyk  gedurende  mijn  tweede  verbluf  in 
Engeland,  was  de  gelegenheid  m§  zeer  gunstige  om  eenige 
der  oorl(^  >  schroefschepen  te  .  kunnen  bezigtigen.  Onder  de 
vooioiaamste  daarvan  behooi'deq: 

:  Het  gladdeks-korvet  the  Higbflyer,  van  21  stukken  (20  4  60  ft 
en  1  &  ^  ®  ^  pivot  voorop ,)  machines  van  250  p.  kr.  met  lig* 
gende  hori^ntale  cyünders,  55'^  diameter-cijlinders  ep  4  voet  dagi 
Het  kwam  mij  voor,  dat  het  bijna  niet  mogelijk  was,  zieh 
een  schooncr  koi'vet  voor  te  stellen,  waartoe  echter  dan  ook 
alles  medewerkte.  Een  giaddeksschip,  eene  lengte  van  192  voet, 
een  volstrekt  regt  vaar.tuig,  e^np  fiH'midable  batferij,  die  11  voet 
uit  het  water  lag,  'ta  een  woord,  een  schip,  dat»  wanneer  het 
tuig  iets  broeder  gewast  was,  op  het  oog  volmaakt  zoude  kun- 
nen genaamd  worden.  Jammer  vond  ik  het  slechts  dat  die  fo^ 
midable  batterij  onoverdekt  was,  dat  alle  manoeavi*es  met  het 
tuig  er  hinderlijk  aan  waren,  en  dat  ëén  afgescfaotea  stak 
rondhout,  het  gebruik  vikn  eesige  der  stukken,  althans  vooi; 
eenigen  tijd,  kon  vei'hindeven*  *    ; 

.  The  Imperieuse.  Fregat  der  1*  klasse  van  51  stukken,  met 
Trunk-rnaehine»  van  penn  van  ,360  p.  kr«,  2  cijlinders  k  5^ 
diameter  (na  aftrek  dei*  trunh)  3^  sla^,  doende  60  4  65  slagen. 

Men  kan  dit  schip  niet  beter  beschiijven  dan  door  te  zeg^, 
dat  het  in  allen  deele  een  oorlogschip  was ,  hetgeen  van  zelf  in 
zich  opsluit,  dat  alles  zoo  was  ingerigt,  dat  het  in  weinig,  zeer 
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^miaig  minaten^  gereed  voor  bet  gereclit  zoude  tga.  En  waar- 
]§k,  men  had  maar  een  blik  in  de  kuil  te  slaan  ^  om  ie  aen^ 
liod  in.  een  oogenblik  alle  scbotten  der  kafoiten  weg  waren,  boe 
«1  bet  laadgercedscbap,  wapenen,  kogels  en  granaten,  dodimatig 
lilg  de  stukken  gereed  lagen ,  boe  rmm  en  breed  bet  scbip  was 
eni.  ens. ,  oin  zicb  te  otertaigen  dat  dit  scbip  Tolstrekt  aan  zgne 
bestemming  zoude  knnnen  'VóMoen. 

Het  trok  mgne  «andacbt,  dat  de  boaten  tegen  boord  voat  de 
■gtallen  en  braekings.,  zeer  yer  van  de  poorten  afstonden,  en 
dat  tusscben  elke  twee  op  dkander  yolgende  oogbonlien  (mid* 
sekeeps)  voor  de  acbtertaliëna  der  sttkken,  nog  eene  oogèout 
was ,  om  de  batteilj  in  eene  schuine  loting  in  te  halen*  Beter 
kon  ik' mij  hiermede  Tereenigen,  dan  met  de  daaraan  booid 
bestaande  «anaer,  van  altgd  m  de  batterij,  bij  elksodL-,  2  ge«- 
Tuldè  granaten,  t^en  dek  opgevangèto^  ^  bebben,  om  die  in 
geval  van  behoefte  dsBiraan-,  onmiddellijk*  tei  kunnen  gebni&en. 

Onder  de  overige  jbér  wij  bézigtigdy'behborden  Aelkike  of 
Wellington,  schroef-driedekker  van  )3ft  stükUcÉ ; -the  G>nflict^ 
gladdeks*korret  *vain  8  atokken,  met  machines  van  400  p.  kr.  -, 
the  Vulcan,  ijzer  schroef «transportscliip  van  6  stukken,  met 
madiines  van  350  p.  kr.  ^  the  Tribune ,  ft*egat  van  32  stukkctn, 
ntet  machines  van  300  p.  kr.;  the  Plnmper,  klein'  korvet  van 
9  stukken,  met  machines  vam  60  p.  kr.  enz.  ene* 

Het  grootste  gedeelte  diei*  schepen  was  voorzien  vati<het-dw« 
tilleerstoestel  van  oajjit,  hetgeen  naar  de  ingewonnen  berigten 
zeer  goed  voldeed. 

BiJzondei*heden  in  het  t^ig  of  bij  de  Artillerie  hebben  wij 
weinig  of  niet  fevonden.  Iniwt  algiémei(n.JLÉ|i  wmn  Hdggjmy  dat 
alles  meer  gereed  is  voor  onmiddellijk  gebmik^  dan  jBoI ^  eir  jmiA 
ees'sireven!  naat  pitw«bdig  schoon,  bg  heeft  plaals  gèbad.    v 

Bfna  alle  schepcln  hadden  een  standaard-^kompas  op  dèk,,  om 
daarmede  het  stuur-'kompas  te  vjergelijken;  Voondop'stbopBschë* 
pen,  waar  zooveel  ijzer  is,  is  het  aan  te  bevelen,  ie  ttnaehtm^ 
éi9  flaait  te  leeren  kennen,  waar  de  locale  attiictie  Jiet  minst 
is.  Op  enkde  gzeiftn  schroe&chepen  (koopvaaid^)  stond  htl 
standaard-kompas,  op  eene  kolom,  6  &  10  tod 'boven  het  deké 

De  spillen  van  fiRowv ,  namelijk  die,  waarby  de  ketting  aelf 
in  eenen  daarvo<nr  aangebragten  rand,  met  uithotUUgw,  overeen^ 

22* 
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komsllg  aan  de  xhakels,  om  het  ^11  wordt  gelegd,  t$n  alge» 
meen  in  gebruik. 

Op  f  ele  der  schroeüschepen  werd  de  roerpen  venrangen  ido« 
een  jok»  dat  om  den  standaard  van  het  roer  lag ,  of  ook  wél  ge- 
bruikte men  ecne  korte  roei-pen,  die  achteruit  Toer.  Op  enkcb 
schepen  was  behalve  het  gewone  stnorrad  op  dek,  nog  eoi 
als  waarloos  om  laag,  in  de  koostapelskamer. 

De  plaatsing  van  het  plegt-  en  boeganker  was  zeer  achterl§k| 
eene  zeer  goede  manier  bij  zulke  scherpe  schepen.  De  waartooK 
schroef  was  geborgen  op  de  plaats  voor  het  noodanker. 

In  de  tuigen  der  schroef-oorlogschepen  waren ,  zoo  als  geagd 
is,  geene  noemenswaardige  verljeteriogen,  of  rerschil  met  die 
van  gewone  zeilschepen ;  vei-scheidene  officieren  zeiden  my  echter 
dat  die  tuigen  te  hoog  waren.  Geen  der  schepen  had  eene  Uinde 
ra,  maar  bij  allen  werd  die  vervangen  door  twee  gaffels»  drui- 
pende,  op  zijde  yam  den  boegspriet  aangebragt;  door  hunoe 
klaauwen  voer  het  voorstengcstag  en  leijer.  De  bramsteDgea 
wai*en  allen  met  korte  toppen.  -   . 

Is  het  in  het  algemeen  zaak  om  alles  aan  te  wenden,  wit 
aan  boord  eene  winst  in  ruimte  kan  geven ,  zoo  is  h^  dit  ia 
het  bijzonder  aan  boord  van  zeil-schroefschefien ,  waar  toch  reeds 
zooveel  plaats  door  de  machines  en  steenkolen  ingenomen  wordL 
Hoofdzakelijk  dan  ook  om  die  reden ,  woitit  op  die  schepen  het 
vödr-  en  het  gfoottuig  (behalve  de  masten  zelve)  in  allen  deele 
gelijk  genomen ,  hetgeen  althans  voor  de  waarlooze  behoefte  eene 
gitx)te  ruimte  doet  winnen. 

Om  zooveel  mogelijk  het  stampen  te  beletten,  moet  de  fokke- 
mast  niet  te  voorlijk  geplaatst  worden*  Een  korte  boegspriet  ii 
daarbij  sterk  aan  te  raden. 

Aani.  F.  Desniettegenstaande  verhaalde  m^  een  der  Officie- 
ren, dat  hij  op  een  der  schi'oefschepen ,  dikwijls  gezien  bad, 
dat  bij  het  vallen  van  het  schip  in  de  zee,  die  luiken  er  eea 
paar  voet  uitsprongen. 

Aant.  G.  Terwijl  men  voor  de  Marine  uitsluitend  houten 
schepen  bouwt,  kan  men  bijna  zeggen,  dat  men  voor  de  koop- 
vaaidij  bijna  uitsluitend  ijzeren  vervaardigt.  De  gitx>te  voordeeien 
aan  deze  laatsten  verbonden,  namelijk  de  mindere  kosten  en 
tyd  van  aanbouw   en   van   onderhoud,  de  mindere  diepgang 
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XIII. 

PROEFNEMINGEN 

AAN    DS 

KONINKLIJKE  NEDERLANDSCHE  GROFSMEDEBIJ 

TELEipjENj 

OMXBJmX  DE... 

(Van  wege  het  Departement  van  Marine  geplaatst) 


Verschillende  klagten,  vooral  in  den  laatsten  tgd, 
gerezen  over  het  versterken  van  het  loopend  touwwerk 
ojp  (Je  schepen  en  vaartuigen  van  poirljo^,  ^aven  den 
Minister  van  Marine  aanleiding,  om  zulke. trossen,  waar- 
over dergelijke  klagten  gedaan  werden ,  aan  een  naauw- 
keurig  onderzoek  en  eene  beproeving  op  den,  te  Leiden, 
in  de  grofsmederij  aanwezigen  hydraulischen  toestel  of 
zoogenaamde  JBrahma-per*  te  onderwerpen ,  en  door 
eene  Commissie  van  Zee-Officieren  te  doen  beoordeelen, 
in  hoe  verre  dat  touwwerk  wel  of  niet  kaïi  doorstaan, 
de  beproeving  welke  door  TINMOUTH  wofcït  aangewezen, 
als  maatstaf  voor  de  deugdelijkheid  van .  touwwerk  van 
die;  afmeting.  (1) 
:  De  laatste,  officieel  ingekomen  klagten ,:  waren  over  de 

marszeil- brassen  van  Z'.  M*.  fregat  Doggersbanki  waar- 

••  1  ..1^1..*'  .       .  '. .       • 

omtrent  de  Kommandant  van  dien  bodem,  in  zijne  mis- 
sive van  20  Februarij  1853  uit  Smirna,  onder  anderen 

(1 )  jin  inquiry  relative  to  variows  important  points  of  s^BpUkHêhdp , 
considered  as  a  branch  of  practical  acienoe,  By  mcoLAS  nmcouTH, 
Matter  attendant  of  her  Majosiy,  Dook-yard  at  Woolwioh»  londan  ^ 
josEPH  MASTEas ,  33 ,  Alder»gate»lreet ,  1845» 
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zeide:  »  bet  loopend  tuig  is  Diet  van  het  sterkste.  Tan 
de  marszeil-brassen  onder  anderen,  springen  zeer  spoe* 
dig  ile  buitengarens/' 

De  Minister  deed  dien  ten  gevolge ,  op  voorstel  van 
den  Directeur  der  Marine  te  jtnuterdam^  omstreeb 
80  ellen  tros ,  van  gelijke  afmeting  als  de  bedoelde  bras- 
sen van  het  fregat  Doggersbank ,  en  ook  op  's  rijks  Ign- 
haan  te  Anuterdam  geslagen,  zoodanig  ter  heproeviog 
gereed  maken ,  als  zulks  door  TINMODTH  wordt  voorge- 
schreven ,  en  droeg  aan  eene  Commissie ,  bestaande  uit 
de  Luitenants  tér  Zee  der  1*  klasse  w.  H  a.  wesselink  en 
J.  VAN  HADBIK,  en  den  Ingenieur-Adviseur  h.  g.  jansu 
op,  om  die  15  einden  tros,  op  de  boven  bedoelde  pers, 
vergelijkelijk  Ie  beproeven,  tegen  de  sterkte,  welke  TW- 
VODTH  voor  zulk  touwwerk  aangeeft. 

De  gunstige  uitslag  dier  vergelijking  blijkt  uit  let 
navolgend  rapport ,  hetwelk  de  Commissie  daarover  heeft 
gemaakt,  waarbij  nog  kan  worden  opgemerkt,  dat  de 
einden  van  11  en  9  duim,  te  Amsterdam,  in  de  rgks 
lijnbaan  werden  geslagen  na  het  jaar  1850,  en  die  van 
)0  duim  vermoedelijk  vóór  1847. 


Leiden,  den  2^»  Hei  1853. 
jian 

Zijne  Excellentie  f  den  ff  eer 

Minieier  van  Marine^ 

ie  *e  Gravenhage, 

De  ondergeteekenden  hebben  de  eer,  ter  voldoening 
aan  Uwe  Excellentie's  aanschrijving  van  den  25***"  April 
N*».  58  j.1.,  waarbij  hun  werd  opgedragen,  met  de  Brah" 
ma-pers^  aan  de  Koninklijke  Nederlandsche  grofsmederij 
te  Leiden^  eenige  proeven  te  nemen,  omtrent  de  sterkte 
van  touwwerk  in  's  rijks  lijnbaan  aangemaakt,  in  ver- 
gelijking van  de  sterkte,  door  tinmoüth  in  zijn  werk  aan- 
gegeven, het  navolgende  te  rapporteren: 
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Aan  de  grofsmederij  waren  van  jinuterdam  ontvangen : 
Yijf  «nden  geteerde  tros  van  9^  duim,  6  ons  garens | 
102  in  de  volle  dikte. 

Tijf  enden  geteerde  tros  van  10  duim,  7  ons  garens, 
96  in  de  volle  dikte. 

Tijf  enden  geteerde  tros  van  11  duim,  6  ons  garens, 
150  in  de  volle  dikte. 

Waarvan  elk  end  aan  de  twee  einden  voorzien  werd 
met  een  merk,  als: 

die  van  9|  duim,  G  1  tot  C  5, 
»      »     10      »      B  1     »    B  5, 
»      »     11      »      A  1    9  A  5. 
^  De  enden  waren  allen  ongeveer  5  ellen  lang, 

met  kousen  ingebonden ,  en ,  zoo  als  nevenstaan- 
a  de  figuur   aanwijst,  van  zes  bindsels  a,  h^  0, 
d^  e^  f  voorzien,  zoodanig,  dat  het  gedeelte- 
"  Oi  d  gebeel  vrij  was. 

De    ouderdom  van  het  touwwerk  was  niet 
c 

opgegeven ;  het  scheen  nieuw ,  van  goede  hoe- 
danigheid en  goed  bewerkt  te  zijn. 

Bij   het  nemen   der  proeven  is  gebruik  ge- 
maakt van  de   opgaven,    voorkomende   in  de 
resolutie  van  27  Mei  1848,  N».  89,  Recmilzeê- 
f  orders  N»-  9,  1848. 

De  ondergeteekenden  deden  dit,  omdat,  of- 
schoon die  opgaven  eenigzins  verschillen  met 
de  tabel  van  tinhocth,  waarvan  zg  de  eer  hebben  hier- 
nevens een  afschrift,  met  bijgevoegde  herleiding  tot 
Nederlandsch  gewigt,  over  te  leggen,  zij  echter  aange- 
merkt kunnen  worden  als  den  standaard ,  ter  vergelijking 
van  het  touwwerk ,  dat  aan  's  rijks  lijnbaan  vervaardigd 
wordt ,  beter  uit  te  drukken ,  en  de  vergelijking  met  de 
opgaven  in  het  werk  van  tinmouth,  daardoor  niet  wordt 

verhinderd. 
De  rek  is  gemeten,    door,  als  een  eind  onbelast  stijf 
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stond 4  van  c  tol  d,  1  el  op  het  touw  ie  merLeo,ei 
dan ,  naar  omstandigheden ,  gedurende  of  na  de  Ub 
ting  op  te  nemen,  hoe  ver  de  merken  uit  ellidb 
stonden. 

Het  kwam  den  ondergeteekenden  voor,  nuttig eo 
eenkomstig  Uwer  Excellentie's  bedoelingen  te  zgD,èi 
gelegenheid  ook  waar  te  nemen ,  ten  einde  eenige  fK- 
ven  te  verzamelen  omtrent  de  veerkracht  van  het  top- 
werk, bij  geringe  en  groote  belasting,  den  invloed v 
herhaalde  toepassing  van  sterke  spanning,  ea  rerfai 
belangrijke  punten  welke  van  grooten  invloed  zgD,lj 
de  beoordeeling  van  den  aard  en  de  hoedanigheid  ir 
voortbrengselen  van  's  rijks  lijnbaan. 

De  uitkomsten  dezer  waarnemingen  zijn  in  de  fa 
achtervolgende  tabellen  opgenomen ,  tot  welker  Toèi* 
delijking  het  misschien  nog  noodig  is  te  herinDerei,^ 
de  kracht  van  de  Brahmu'-per^  tot.  den  last,  stut  ik 
1:930,  en  het  gewigt  op  de  schaal,  dus  meer  is èa 
het  werkelijk  vermogen, 

Achtervolgens  zijn  de  enden  van  9,5,  lOeoll 
duim  beproefd. 

Uit  de  beschouwing  van  die  tabellen  volgt: 
dat  geen   der   enden   beneden    de   gemiddelde  breel- 
kracht    is    gebroken ,   en    eenige    euden  het  maxiiiBB 
overtroffen  hebben ; 

dat  al  het  beproefde  touwwerk  goede,  eenige  d» 
enden  voortreffelijke  uitkomsten  hebben  opgeleverd. 

Immers,  wanneer  men  nagaat,  dat  TülHoaH,  bU^ 
1 .5  ,  zegt : 

))  From  the  retult  of  long  practical  expertVtf»!  is 
and  in  eofmeotion  with  whaJt  has  been  stated,  If^MK 
no  doubt  whatever  of  the  fac^^  and  an  intWêitvig^Mi 
important  one  it  is,  that  a  êtrain  of  ofu  kalf^  4t 
f  uil  Hrength  of  any  rope  or  chain,  consiantljj*  i| 
gven    frequent ly    applied,    will    eventually   hrtA^    jlti 
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The  effect  of  a  great  ê  train  has  heen  êtated^  and  the 
progre99ive  effect  will  he  detailed^  hut  on  the  prèêeni- 
suhject  it  may  he  mentioned  ^  that  a  permanent  exten* 
sion  in  the  length  of  a  rope ,  i^  the  first.  indieation 
of  a  permanent  reduótien  of  itê»  êtrength ,  and  as 
thi*  change  tV  produeed  at  a  strain  leitt  than  dne  half 
its  f  uil  Hrengthy  it  follou>s^  that  y  althêugh  trijUng 
in  extent ,  a  eomtant  applieation  of  the  9ame  train 
muHy  in  a  given  time^  exhauêt  the  tchole  êtrength 
and  hreak  the  suhetanoe.  The  hnowUdge  ofthi^faet 
offers  a  valuahle  and  ueeful  lesêon  to  ali'foho  have 
the  care  and  management  of  etanding  rigging^  par» 
ticularly  when  it  is  newand  liahle  to  eerioue  injury 
hy  injudicious  haete  in  overstraining  it,''^ 

Ah  iDen  dan  ziet,  dat  het  eind  C  5,  na  zes  malen  met 
de  gemiddeliJe  breekkracbt  te  zijn  belast  geweest,  eerst 
met  de  helft  van '  de '  breekkracht  meerder  breekt. 

Dat  het  èiöd  B  4,  lik  ichtervolgens  twaalf  malen ,  met 
drie  Vierde  van  de  gemiddelde  breekkracht  belast  te  zijn 
geweest,  insgelijks  eerst  met  de  helft  van  de  breekkracht 
meerder  breekt ,  en  het  eind  B  5  tot  zeven  malen  toe 
de  gemiddelde  breekkracht  draagt,  alvorens  te  breken. 

Dat  het  eind  A  2  zeven  malen  aan  de  gemiddelde 
breekkracht  weerstand  biedt.  A  3  eerst  met  de  helft 
meerder  dan  de  gemiddelde  breekkracht  springt. 

Yervolgens  nagaat,  dat,  zoo  als  vooral  A  5,  doch  ook 
al  de  overige  zwaar  beproefde  enden  aanwijzen,  de 
veerkracht  van  het  touw  onder  die  proeven  zelfs  aanmer- 
kelijk bleef,  en  zich  slechts  in  het  geval  van  B  4,  nadat 
het  eind  elf  malen  was  opgegaan,  niet  meer  deed 
waarnemen,  en  dat  eindelijk  van  |  der  beproefde  enden 
de  strengen  te  gelgk  sprongen,  iets  wat,  vooral  de  nood- 
zakelijk gevorderd  wordende  wijze  van  het  inbinden, 
in  het  oog  gehouden,  zeer  voor  de  gelijkheid  van  dragt 
pleit. 


stond,  vtn  e  lol  d,  1  el  ^cndeo,  dal  hierdoor  Ioh 
dan,  naar  omstudiglied  ^^  gestaafd  wordt,  te  neer 
ting  op  te  nemen,  leitóig  neemt,  dat  de  proeveo 
stonden.  pvolgden,  en  het  touw,  hoewel 

Het  kwam  den  o-  /loskomende,  dus  weinig  gelegea- 
eenkomstig  ÜWcr  iJkomen  te  herstellen, 
gelegenheid  ook  jn  je  ondergeteekenden  niet  nalate», 
venteTenair  .  y^e  Excellentie  te  brengen,  dat  de 
werk,  bg  g^  J[oninklgke  Nederlandsche  grofsmeder^, 
herhaalde  nemen  der  proeven,  met  de  meest  bercid- 
belangrgi    ^vaardigheid  heeft  ter  zijde  gestaan. 

ne  Luitenant  ter  Zee  1^  klaue, 

{gêi,)  WESSELINK. 


de  beo' 
Yoovi^ 
9r 

aèF 


De  Luitenant  ter  Zee  1*  klasie,. 

(gêi.)  J.  VAN  HADRIK. 

De  Ingenienr-Adfiaenr, 

(g«/.)  H.  6.  JANSEH. 
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Dan  gelooven  de  ondergeteekeDdeD ,  dat  hierdoor  hm 
uitgebragt  gevoelen  raimschoots  gestaafd  wordt,  te  meer 
wanneer  men  nog  in  aanmerking  neemt,  dat  de  proereo 
elkander  zeer  spoedig  opvolgden,  en  het  touw,  hoewel 
na  het  inloopen  geheel  loskomende ,  dus  weinig  gelegeiK 
heid  had  om  zich  volkomen  te  herstellen. 

Ten  slotte  koonen  de  ondergeteekenden  niet  nalates, 
ter  kennisse  van  Uwe  Excellentie  te  brengen,  dat  de 
Directeur  der  Koninklijke  Nederlandsche  grofsmederg, 
hun  bij  het  nemen  der  proeven ,  met  de  meest  bereid- 
willige hulpvaardigheid  heeft  ter  zijde  gestaan. 

De  Luitenant  ter  Zee  1»  klasse, 

{gêi.)  WESSELINK. 

De  Luitenant  ter  Zee  1«  klasse,. 

(gêi.)  J.  VAN  HADRIK. 

De  IngenieuT-Adfiaenr, 

(grt.)  H.  6.  JANSEN. 
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XIV. 
112  TSI 

OTIX    HBX 

lOODUKKLUKK  EI  TOOBDIEIIGK  USER  lEBEUmDSCHE  TESTUII6 

07  va 

Oostkust  iran  BomeOp 

voos 


luiTVirAiix  nx  zbb. 


In  het  Tijdschrift  der  Natuurkundige  F'ereenigingi 
in  NeêrlafuUch  Jndii^  genoot  een  stukje  van  mij ,  onder 
het  opschrift :  »  Een  hezoek  aan  de  kolenmijn  van  Pan* 
geronj'*  de  eer  eener  plaatsing.  Daarin  is  reeds  het  een 
en  ander,  dat  op  het  tegenwoordige  onderwerp  betrek* 
king  heeft,  en  het  is  alleen  daarom,  dat  dit  hier  ter 
lezing  wordt  aanbevolen.  Dat  bezoek  had,  tijdens  eene 
belangrijke  reize,  met  Z.  M.  stoomschip  Samarang,  naar 
de  oostkust  van  het  eiland  Borneo^  plaats.  Deze  reis 
leverde  mij  veel  stof  tot  opmerkingen  en  nadenken. 

Is  het  in  oorlogstijd  de  edelste  taak  van  den  zee* 
officier,  zijn  leven  ten  nutte  van  Yaderland  en  Torst 
bloot  te  stellen,  ja  zelfs  op  te  offeren;  in  vredestijden 
heeft  hij  geen  schoonere,  dan  de  zeevaart  te  helpen  be- 
spoedigen, en  veiliger,  dus  meer  volkomen,  te  maken; 
en  nieuwe  wegen  voor  's  lands  handel  en  nijverheid  te 
helpen  openen  of  aan  te  toonen.  Door  niets  dan 
pligtgevoel  voor  dit  laatste  gedrongen ,  geef  ik  de  vrucht 
van  die  opmerkingen  en  dat  nadenken  in  het  licht. 

Onze  togt  langs  vermelde  kust  duurde  ongeveer  twee 
maandeè;  de  Resident  der  zuid-  en  oosterafdeeling  van 
Barneof   en  de  civiele  gezaghebber  van  Koetei  en  de 

(1853)  N«.  3,    2«  AFD.  23 
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oostkust,  waren  gedurende  al  dien  tijd  aan  boord,  en 
had  het  vernieuwen  of  sluiten  van  contracten  met  de 
Torsten  dier  kustlanden  ten  doeL  Uit  de  veelvuldige 
opgaven ,  teregtwijzingen  en  gesprekken  van  zulke  be- 
voegde authoriteilen ,  van  den  Sultan  van  Goenong 
'Tisioêtf  van  den  Deer  KUSG,  te  Samarindah^  en  andoea, 
is  het  besluit  afgeleid  en.tot  ^overtuiging  gekomen,  dat 
eene  Nederlandsohe  vestiging  op  de  oostkust  van  Bonuo, 
niet  alleen  noodzakelijk  ma^r  ook  voordeelig  bevonden  is. 
Ifoodzakelijk:       ,  .  .    .  > 

Ten  1*.  Om  een  land,  zoo  schoon^  vruchtbaar  en  uiter- 
mate rijk  als  Borneo,  uit  den  doodslaap,  waartoe 
het  als  nog  toe  gedoeuid  schijnt  te  zijn,  op  te  wekken, 
en  eene  meer  belangrijke  toekomst  te  geven.  Om  ons 
daarin  niet  verder  door  Engeland  voorgekomen  te  zien, 
want  het  is ,  door  Sir  JAil£S  BROOKB  aan  de  westkust, 
en  door  Sir  belchek  aan  de  oostkust;  zeer  wel  htr 
kendy  wat  al  schatten  en  voordeden  dit  groote  eiland, 
na  gepaste  beschaving,  opleveren  moet.  Waartoe  dienen 
tractaten,  als  zij  alleen  strekken  tot  de  doorzetting  van 
^baatzuchtige  plannen? 

.  Ten  2*.  Omdat  het  onmogelijk  is,  onze,  met  de  Vot^ 
sten. dier  kustlanden  gesloten  contracten,  zonder  ambte^ 
naren,  te  doen  naleven. 

Nadat  met  S:r  belcher  de  zaak,  aangaande  de  schip* 
breukelingen  der  Premier,  afgehandeld  was,  die  nog 
eenige  vertooning  had  gemaakt,  door  het  aFschieteo 
van  hrandpijlen,  waardoor  een  huis  in  de  kampong  was 
in  brand  gezet,  werd  een  contract  met  Engeland  voor- 
gesteld. De  Sultan,  er  tegen  inhrengende,  dat  hij  onder 
Mederlandsch  gezag  stond,  door  tractaten  met  ons  Gou- 
vernement en  de  correspondentie  met  Bandjermasèin^ 
toonde  zijn  stok  met  gouden  knop,  waarop  ^sLauds  wapen, 
het  teeken  zijner  waardigheid  als  Nederlands  dienaar.  Hij 
ontving,  zoo  men  zegt,  de  verzekering,  dat  Engelande^nt 
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veel  grootere  natie  was,  en  wanneer  Holland  daarmede  in 
oorlog  kwam,  het  rijk  Yan  Beróu  toch  door  het  eerste 
ingenomen  zou  worden.    Dewgl  het  contract  geen  dade- 
Igk  te  kort  aan  de  Nederlandsche  belangen  toebragt ;  niets 
inhield  als  verband  tot  weering  van  zeeroof  en  slaven- 
handel; tot  vriendschappelijke  ontvangst  van  alle  blanke 
volken;  voorschriften  hoe  deze  met  vlag-h^schen  en  saln- 
ten  te  ontvangen ;  tot  wederkéértge  bescherming  en  handel, 
en  vriendschap  met  Engeland ^  enz.;  dewijl  de  Sultan 
de   gewapende  sloe|)en   en  vünrpglen  voor  zgn  paleis 
zeer  vreesde ,  had  hij  er  in  toegestemd ,  en  was  het  door 
Sir  BBLCHER  bezegeld  geworden.    Daü ,  toen  dit  contract' 
den  Késidént  vertoond  werd,   stond  daarop,  ïn  ptaatsf 
van  het  officieels  ifcè^e)   van  l&et  -  Ëngelsche  rrjk;  nief^ 
dan  een  afdrufk-  vaii  Sir  BElCttKits^  adélijk  faitoiliewapen. 
Behalve  dat  de  Eiigelschen  geheel  zondèt  tép,  handelen, 
contracten  in  onze  bezittingen  te-  sluiten ,  werd  nu  dat 
van  Sir  beichsr  te  meer  als  van  nul  en  geener  waarde 
verklaard,    en    als   een  bew^s  van  personele  Britsche 
trots  en   aanmatiging   aangezien.     Het  zegel    zelf,  ge* 
graveerd  in   een   carniool,    den  Sultan   ten   geschenke 
gegeven ,  werd  ook  ons  daéirna  nog  getoond. 

Ten  3«.  Om  beleedigende  miskenningen  te  beletten , 
als  deze: 

Sir  BELcnzR,  zich  inét  gewaipendé  sloepen  voor  het 
paleis  van  den  Sultan  van  Goenong  Tehoer  geposteerd 
hebbende,  had  deze  d€  Nederlandsche  vlag  geheschen, 
daarmede  te  kennen  gevende,  dat  hij  het  Nederlandsch 
gezag  erkende,  onder  Nederlandsche  bescherming  stond, 
zoodat,  wanneer  de  sloepen  hem  aanvielen,  dit  een 
Nederlandsch  onderdaan  geschiedde»  Wat  doet  Sir  BEI- 
CfiBR  nu  den  Sultan  aanzeggen?  o  dat  hij  de  Nederland- 
sche vlag  moet  neerhalen,  en  de  Engelsche  onder  zyne 
eigene  het  eerst  moest  salueren."  Door  de  Nederland- 
sche vlag  te  doen  neerhalen ,  gaf  hg  duidelijk  te  ken- 

23^ 
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nen,  onze  regten  over  die  landen  van  weinig  waarje 
te  beschouwen;  door  des  Sultans  eigene  ylag  te  doen 
hijschen,  te  erkennen  en  later  terug  te  salueren,  dat 
hij  hem  als  een  geheel  onafhankelgk  vorst  erkende, 
zeer  in  strijd  met  onze  belangen,  met  de  eer  nog 
aan  onze  vlag  en  den  naam  van  Compagnie »  onder  de 
volken  onzer  bezittingen  gehecht;  door  zich  het  eerst 
te  doen  salueren ,  dat  hg,  of  zgoe  natie,  niet  als  bezoe- 
ker, maar,  zoo  niet  als  overwinnaar,  toch  als  gebieder 
was  gekomen.  De  bang  gemaakte  Sultan,  later,  natuur^ 
lyk  met  de  uiterste  verwondering,  naar  de  reden  vragen- 
de, waarom  hij  de  Nederlandsche  vlag  had  moeten 
neerhalen,  waarom  hg  niet  daaronder  gesalueerd  was 
geworden,  antwoordde  hem  Sir  bilchze,  dat  hg  geen 
regt  had  die  vlag  te  voeren,  tenzij  hij  zich  HoUandscli 
onderdaan  verklaarde;  dat  met  die  vlag  te  voeren, lig 
groot  gevaar  liep  dooc  onze  vijanden  beschoten  te  zat 
len  worden;  dat  Engeland  nooit  zijne  vlag  liet  waagen 
waar  ze  beleedigd  of  ook  miskend  kon  worden ,  en  men 
er  altijd  voldoende  magt  bij  vinden  zou,  om  haar  te 
doen  handhaven.  Sir  belcher^s  geheele  gedrag ,  voorna- 
melijk te  Berout  kan  niet  vrij  gepleit  worden  van  ont- 
kenning, kleinacbting  of  onwetenheid  van  onze  regten 
op  Borned's  oostkust,  en  moest  strekken,  onze  magt, 
het  aanzien  onzer  vlag,  alzoo  onze  heerschappij  over 
die  landen ,  zeer  te  verkleinen  en  te  ontzenuwen. 

Wanneer  ook  een  Nederlandsch  zeeofficier,  bij  het  een 
of  ander  voorwendsel,  ergens  op  de  kusten  der  Engel- 
sche  O.  L  bezittingen  landde ;  in  eigen  naam ,  althans 
met  het  eigen  familiewapen,  verzegelde  contracten  sloot, 
of  den  Inlandschen  vorsten  opdrong,  de  Engelsche  vlag 
neder  te  halen ;  zich  het  gedrag  van  Sir  BSLCHfiR  veroor- 
loofde ;  hoe  spoedig  zou  niet  Engeland  zich  ten  hoog- 
ste daarover  gevoelig  toonen. 

Memen  wij  dan  Sir  bblchbr's  les  aan.    Op  de  geheele 
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oost-  en  zuidkust  van  Borneo,  op  alle  plaatsen ,  later  in 
dit  opstel  nog  te  noemen,  waait  de  Nederlandsche  vlag* 
Beschouwen  wij  die  vlag  niet  alleen  door  tractaten» 
maar  ook  overal  door  eene  magt,  die  eerbied  en  ontzag 
inboezemt.  Beletten  wij,  door  toezigt  van  Nederland- 
sche  ambtenaren,  eenen  nadeeligen,  vreemden  invloed 
van  buiten;  zorgen  wij  ook  daardoor»  voor  de  getrouwe 
naleving,  van  de  zgde  der  vorsten,  onzer  roet  hen  ge- 
slotene  contracten. 

Ten  4%      is    ons  onmiddellijk  bestuur   noodzakelijk  | 
wegens  gebrek  aan  bescherming   en  aanmoediging  van 
den  handel  in  deze  streken.     Men  moet  den  Heer  king, 
de  eenige  Europeaan  op  de  geheele  oostkust,  die  zich 
sedert   1847  te  Samarindah  vestigde,   hooren,  wat  al 
knevelarijen  allen  handel  onderdrukken.    Komen  de  üh 
landers  al  gaarne  hunne   producten  bij  hem  in  ruiling 
brengen,  dan  is  er,  óf  een  Pangeran  van  een  kampong, 
waar  langs   zij  te  roeijen  hebben,  die  er  als  schatting 
of  tol  een  willekeurig  gedeelte  van  neemt;  &f  de  distrikt- 
hoofden  verlangen ,  dat  de  bevolking  ze  hun  en  niemand 
Anders  verkoopt.     Waar  blijven  dan  de  voordeden,  zoo 
geen  schade  of  geheel  verlies  geleden  wordt  I    Die  Heer, 
schoon  bij  zijne  vestiging  gewaarschuwd,  dat,  wanneer 
hij  den  inlanders  crediet  schonk,  het  Gouvernement  hem 
daarin  niet  zou  handhaven,  moest  hiertoe  wel  overgaan, 
zoodat  hij   thans  schatten  in  zijne  boeken  bezit ,  maar 
in   zijne   woning  (een  versleten  schip,  te  Samarindah 
op  droog  gezet  en  daarna  ingedijkt)  eene  welgewapende 
magt  van  Javanen  en  Boeginezen ,  zelfs  stukken  geschut, 
tegen   den  kwaden  wil   van  sommigen  te  onderhouden 
heeft.     Geen  schijn  van  regt  kan  hij  bij  het  inlandsche 
bestuur  erlangen,  omdat  de  leden  er  van,  de  meeste 
schulden  bij  hem  hebben.    Niemand  was  meer  dan  hg 
over  onze  komst  verheugd ;  zijne  stelling ,  met  die  van 
den  Heer  langi  op  Balie ^  eenig  op  de  wereld,  was 
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bgoa  niet  meer  tegeo  den  inlaodschen  oyermoed  en  li^ 
persing  te  houden. 

Ten  5%  Wegens  de  zwakke  besturen  der  Torsten ,  en 
daaruit  voortspruitende  asurpatiën  hunner  bloedverwan- 
ten. De  eersten  kunnen  niet  eens  hunne  wettige  in- 
komsten verzekeren,  daarvan  ontvangen  zij  niet  dan  een 
klein  gedeelte,  uit  de  handen  van  eene  menigte  zwakke 
en  diefachtige  inlandsche  beambten ;  en  de  laatsten  staa 
als  onafhankelijke  vasallen  tegenover  hunne  vorsten ,  die 
^ich,  als  te  Pas^ir  en  te  Koetei/ niet  langer,  zonder 
tusschenkomst  van  het  Gouvernement,  tegen  hen  zullen 
staande  kunnen  houden.  Een  of  ander  klein  Sultaantje, 
begeleid  van  een  regentschap,  als  te  T^ngaroeng  {Koeêit^ 
aan  boord  te  zien  komen,  was  om  medelijden  mede  te 
krijgen.  Te  regt  werd  er  krachtig  bg  hen  aangedrongen, 
met  veel  meer  magt  en  strengheid  te  heerschen,  nie- 
mand te  vreezen;  en  werden  zg  verzekerd,  ten  allen 
tijde  steun  te  zullen  vinden  in  Bandjetnu^Hn;  —  maar 
hoe  ver  ligt  dit  niet  voor  hunne  gebrekkige  praauwenl 
Soms  in  geen  jaren ,  maar  hoogstens  eenmaal  in  dien 
tijd,  komt  er  een  enkel  civiel  schoooertje;  en  er  moeten 
zeer  groote  voorvallen  plaats  hebben  of  hebben  gehad, 
om  er  een  van  's  Rijks  oorlogschepen  te  zien  verschijneo. 

Wanneer  men  al  de  voorbeelden  van  magteloosheid 
dezer  inlandsche  besturen  aanhoort,  baart  het  verwon- 
dering, dal  zulke  rijken  bestaan  blijven;  evenwel  niet 
meer,  wanneer  men  eenigen  tijd  onder  volken,  zoo  laf, 
lui  en  zonder  geestkracht  als  deze,  heeft  doorgebragt. 

Hoe  weinig  de  besturen  aldaar  beduiden,  hoe  weinig 
waardigheid  en  grootheid  den  vorsten  omringen ,  kan  uit 
deze  kleine  omstandigheid  blijken.  Toen  de  Samarang 
hare  ruimen  vulde  met  steenkplen,,  uit. een  bosch  aan 
den  voet  eener  heuvel,  even  hezixidi^ïi  Samartndah^ 
kwam  het  regentschap  zelf  daarbij  toezigt  houden ,  en 
het  ontbrak  er  slechts  aan,   dat  het  d|^.  handen  mede 
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■itstak,  om  op  inlandscbe  wqse  de  kolen  zameii  Ie  rapen 
lÉ  in  de  manden  te  laden* 

It  Het  is  hoog  tijd,  dat  wij  déze  landen,  die  ons  in  vollen 
kngendom  door  den  Sultan  van  BandjermoMéin  afgestaan 
iQn,  "van  zulke  onder  besturen  verlossen,  en  door  eenê 
Baropeacbe  regering  tot  bloei  en  aanzien  brengen.  Vooral 
b  er  veel  orde  te  herstellen,  want  overal  is  er  twist 
a&  kibbelarg,  zoo  als  tusscken  de  vorsten,  van  Berou 
mk  Sóêionganf  waarvan  de  eerste  beweert,  dat  Boehngan 
n  Timlong  erfleenen,1  dus  geene  onafhankelijke  rijken, 
fÊMi  B^rau  zgn;  tusschen  Berou  en  Koeiêi  wegens  het 
llndacbap  Menoehar;  tusschen  Koêtti  en  Paêrir^ 
llligena  dat  van  Balikh'Pappan  en  de  rivier  Télakheh^ 
Itadien  Poêsir  en  de  binnenlanden  van  Bandjérmtuêin 
Wi^nu  onderlinge  invallen,  enz* 
■»'Ven  G^  Noodzakelijk ,  tot  betere  handhaving  onzer 
jjhagt  en  ons  eigendomzregt.  Nu  reeds  meenen  de  vorsten 
^pér  ooalknst  te  kunnen  ontkennen  ooit  Bcmdjêrmaéêin 
hoebphoord  te  hebben,  waarmede  zij  niet  oi^aardig  te 
ftBBBen  geven,  dat  de  Compagnie,  dus  nog  veel  minder 
■egt  op  hunne  landen  moet  hebben.  Ilunne  volslagen 
nagteloosheid  en  vrees  voor  onze  oorlog  «stoomscbepen 
beletten  het  nog,  dat  zij* met  verwondering  vragen,  wat 
wij  in  hunne  rijken  komen  doen ,  en  verzoeken ,  ze  weer 
soo  spoedig  mogelijk  te  verlaten.  Hoeveel  wij  er  tegen* 
woordig  in  te  brengen  hebben,  konden  wij,  hoewel  weder 
uit  onderscheidene  omstandigheden,  tijdens  de  reize  met 
^  Samarang,  opmaken. 

,  Ten  T*^** ,  is  cene  bepaalde  bezetting  van  ons  noodza- 
|[ttli)k  voor  de  vrijhaven  Makasiter.  Gewaarborgd  onder 
itn  Nederlandsch  bestuur,  zullen  handelshuizen  spoedig 
karvan  partij  weten  (e  trekken,  en  vertakkingen  leiden 
)m  Baioe  Lietjin,  Pasëir  ^  Samarindahy  Tanggarpengy 
Bpmoflg'  Teboer  ^  Sambalioeng ,  Tandjong  jPêlmii^BU^ 
knadbevolking  en  Dajakkers  der  binneolAncTen'  zullen 
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sich  ditr  ytn  hiiDDe  Doodwendighedeii  komen  Toorzieo. 
flet  zoo  nabij  gelegen  Makasser^  dat  in  een  handds- 
opzigt  de  oostkust  van  het  zuiden  tot  het  noorden 
beheerscht,  zal  de  bron  der  aanvoeren  worden,  en  liet 
kan  niet  anders ,  of  de  trage  gang  van  deszelfa  tegen- 
voordigen  bloei  moet  verleyendigen,  om  het  tot  welvairt 
en  grootheid  op  te  voeren. 

En  eindelijk  ten  8",  is  het  immers  depligt  van  het  moe* 
derland,  de  volken  van  deszelfs  bezittingen  te  besdii- 
ven ,  de  kennis  van  de  ware  Godsdienst  te  schenken  j  en 
vooral  daarin  eene  laffe,  heillooze,  allerwreedaardigste 
gewoonte  (adat),  als  van  het  beruchte  koppensnellen,  nit 
te  roegen?  Zou  men  den  Heer  king  geen  geloof  schen» 
ken,  wanneer  hij  verklaart,  dat  Dajaksche  hoofden ,  aan 
een  der  takken  van  de  Mahakkam^  tijdens  zijne  handds- 
togten  er  langs»  hunne  afkeuring  er  over  te  kennen 
ga?en,  slechts  door  een  bevel  van  de  Compagnie  behoef- 
den gesteund  te  worden  om  het  te  doen  ophouden?  Op 
het  laatste  antwoordde  de  resident,  dergelijke  bevelen 
niet  te  kunnen  geven,  zoolang  zij  geene  genoegzame 
magt  bezat,  om  ze  kracht  bij  te  kunnen  zetten.  Wit 
eene  Nederlandsche  vestiging  ook  hierin  vermag,  bigkt 
nit  de  zeldzaamheid,  waarmede  het  koppensnellen,  ver 
in  de  binnenlanden  om  Bandjertmu^in  ^  nog  plaats 
vindt.  Daar  worden  de  koppensnellers  gevangen  genomen 
en  gestraft. 

Hoe  dringend  noodzakelijk  een  ander  eerste  uitvloeisel 
dier  beschaving,  de  koepok-inenting,  in  deze  landen  h^ 
kan  nagegaan  worden  uit  het  volgende:  Te  Tengaroeng^ 
Samarindah^  Goenong  TeboeVy  Sambalioeng,  Pasêirt 
waar  wij  slechts  gezantschappen  of  hulp  van  koelies 
ontvingen ,  bezoeken  bij  de  Sultans  aflegden ,  of  in  aan- 
raking kwamen  met  de  inlandsche  bevolking,  liepen  er 
eene  menigte  onder ,  op  de  iifzigtelijkste  wijze  over  het 
geheele  ligchaam  met  de  kinderziekte  bedekt.   Onbekend 
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met  de  pestaardige  aanstekelijkheid  er  van,  hingen  deze, 
naar  inlandsche  wijze ,  op  het  ligchaam  van  anderen, 
omarmden  gezonden,  en  verspreiden  natuurlijk  op 
eene  vreesselijke  wijze  die  plaag  der  menschheid,  en 
zekerlijk  behoeft  men  niet  verder  naar  de  reden  te  zoe- 
ken, der  uiterst  schrale  en  zwakke  bevolking  der  oostkust 
van  Borneo, 

Met  deze  acht  punten  de  voornaamste  gronden  der 
noodzakelijkheid  eener  meer  spoedige  en  bepaalde  bezet- 
ting der  oostkust  van  Borneo  aangetoond  hebbende, 
gaan  wij  nu  over  tot  eene  beschouwing  in  algemeenen 
zin ,  'vyelke  voordeden  daarvan  voor  den  handel  te  ver- 
wachten zouden  zijn. 


Yerheugt  men  zich  in  de  aanschouwing  van  eilanden, 
ver  afgelegen,  bijna  zonder  voortbrengselen,  bijna  ver- 
.stoken  van  de  dringendste  levensbehoefte,  het  kostelijke 
drinkwater,  waar  een  moedige  ondernemingsgeest  toch 
eene  nuttige  vestiging  tot  stand  bragt,  als  op  de  Kokoê^ 
eilanden ,  en  zoo  vele  andere  uit  de  vroegere  geschiede- 
nis, welke  voordeden  mag  men  na  eenigen  tijd  niet  met 
regt  verwachten,  van  eene  op  deze  oostkust,  rijk  aan 
^e  kostbaarste  voortbrengselen!  Men  oordeele  naar  de 
volgende  opgaven  der  landen,  in  volgorde  van  het 
zuiden  naar  het  noorden. 

1^  Sebamban  met  omstreeks  250  inwoners,  de  mgn- 
werkers  niet  mede.  gerekend,  meest  Bandjarezen  en  eenige 
Bqegineezen ;  geregeerd  door  pangbran  tjarief  alib  ,  sni 
ABDAL  RAHMAN  AL  AiDROls;  bczit  diamanten,  welke  tegen- 
woordig waarschijnlijk  reeds  3  k  4,000  gulden  opbren- 
gen; goud,  steenkolen,  rijst,  timmerhout,  rotting  en 
trassie.  De  klippen  van*  Harradong  Awer  maken  den 
toegang  tot  de  rivier  moeijelgk,  welker  monding  overigens 
diep  genoeg  is  voor  schepen  van  7  k  8  voet  diepgang* 

2««    Paggattanj  mét  3,000  inwoners,  meest  Boegi- 
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Dezen  en  eenige  Bandjarezen,  geregeerd  door  den  aroik 
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afkomst;  bezit  diamanten,  goud,  rijst,  welke  hier  het 
best  op  de  geheele  oostkust  geteeld  wordt;  truflelsi 
en  arensuiker.  De  handel  op  Java  en  Celebes  is  liet 
onbeduidend.  Het  grootst  gedeelte  der  producten  ni 
Hoeêêan  en  Tanah  Boemboe  (voornamelijk  het  2*  ge- 
deelte) komen  over  Pagattan  in  den  handel.  Het  is  in 
rang  de  3°  handelsplaats  der  oostkust,  waar  ten  minste 
een  kapitaal  van  /  100,000  *s  jaars  omgaat.  De  reede 
is  ondiep»  zoodat  de  Samarang  ongeveer  een  halve  lugl 
van  het  strand  moest  ankeren;  kleine  handels -vaartuigen 
moeten  ongeveer  2  mijlen  de  rivier  opvaren ,  om  aan  de 
kampong  te  komen ;  dewijl  de  branding  op  het  zeestrand 
het  landen  te  veel  bemoegelijkt. 

3"*.     Hoetfatij    waaronder    Batoe    Lietjin    en  Lml^ 
PoêUiy   met   3700   inwoners,  waarvan  300  Boegioezei, 
in  Batoe  Lieijin ,  en  500  Bandjarezen;  wordt  geregeerd' 
door  PARGERAN  AB0UL  KHADiB ,  uit  het  vorstelijk  huis  van 
Bandjermaeein. 

Hoeêsan  bezit  gelijke  voortbrengselen  als  Pagatten^ 
namelijk  diamanten ,  waarvan  de  vorst  eene  winst  vat 
f  10,000  ^s  jaars  trekt ,  door  een  monopolie  van  60  dui» 
ten  per  karaat,  voor  alle  gevonden  wordende  diamanten, 
te  betalen;  stofgoud,  dat  hem  f  2,800  's  jaars  opbrengt, 
te  weten :  nagenoeg  30  thail  's  jaars ,  inkoop  f  40 ,  ver- 
koop/100 de  thail,  winst/ 1800;  en.de  bendara,  (gift) 
of  belasting  op  de  bergbewoners  van  2,  3  en  4  (gemid-> 
deld  3)  vang  per  huisgezin,  tegen  een  geschenk  Van  eei 
inlandsch  kleedje  (tappir)  van  /  li  ^  ƒ  2  waarde.  17^ 
huisgezinnen,  brengen  door  deze  belasting  op  528  wang, 
of  daarvoor  13  thail  stofgoud  ;*  waarde  ƒ1300;  daarvan 
/  300  voor  de  tappir;  winst  ƒ  1000.  Yogelnesten » 
waarvan  hij  /  2700  trekt,  namelijk:  de  opbrengst  der 
witte  soort,  is  80  katties»  inkoop  ƒ20,  verkoop  ƒ  fiO, 
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winst  /  1200;  en  der  zwarte»  10  picols,  inkoop  /70, 
verkoop  /  220,  winst  ƒ  1500.  Was,  30  picols,  inkoop 
ƒ  50,  verkoop  /  100;  zoo  dat  hij  daarvan  ƒ  1500  trekt. 
Rotting  opbrengst:  30,000  bossen,  inkoop  per  100  bossen! 
ƒ  10,  verkoop  / 14  k  16,  winst  voor  den  vorst  ƒ  1500. 
Harst,  opbrengst  4500  picols;  inkoop  /  1,  verkoop  /  2, 
winst  f  4500.  Verder  steenkolen,  magnetisch  ijzer, 
timmerhout  en  rijst.  Op  de  padie  wordt  eene  belasting 
geheven  van  ^  van  alle  padie,  op  zulke  huisgezinnen, 
welke  ten  minste  600^  gantangs  inoogsten;  goede  jaren 
leveren  20  koijans,  aan  die  belasting  ƒ  1000 ;  deze  is 
aan  de  priesters,  kampong-hoofden  en  behoeftigen  af- 
gestaan. 

Door  een  geregeld  beheer,  aanmoediging  en  verminde- 
ring van  belasting,  om  het  smokkelen  tegen  te  gaan, 
kan  de  opbrengst  van  het  landschap  Koesêan  op  ƒ50000 
gebragt  worden. 

4**,  Tjantoengen  Boentar  Laut^  met  1150  inwoners, 
meest  inboorlingen ,  wordt  gere^erd  door  badjah  hadjis 
XANDOERA,  zoon  van  HADJIE  DJAVA,  den. overweldiger  van 
het  noordelijk  gedeelte  van  Tanah  Boemboe. 

5®.  Bangklaan ,  Menoengoel  en  Tjingal^  met  2000 
inwoners ,  waaronder  300  Boeginezen ;  wordt  geregeerd 
door  den  Pangeran  moedaK,  uit  het  vorstelijk  huis  van 
PiMêir^  en  kleinzoon,  van  moeders  zijde,  van  adjie  djava. 

6^  Samparaharij  met  ongeveer  150  inboorlingen  en 
geregeerd  door  Pangaran  maiigkob,  zoon  van  adjie  djava. 

Deze  4® — 6®,  bezitten  goud,  rijst,  goed  hout,  rotting, 
witte  én  zwarte  vogelnesten,  harst  en  triepang;  waarvan 
de  vorsten  dezelfde  monopoliën  houden  als  in  Koetêan^ 
met  uitzondering  der  diamanten,  welke  daar  nog  niet 
ij^tk  gevonden^ 

Het  hoofdmonopolie  is  dat  der  vogelnesten.  In  Béng" 
haladn  moet  een  klip  z^n,  die  jaarlijks  120  picols 
zwarte  nesten  levert,  gevende  bij  gewonen  in-  en  verkoop 


354 

eene  wiosl  van  /  1800.    Tjantoeng  zou  10  picols  zwirte 
nesten  opbrengen. 

Gemelde  landen  zijn  veel  rijker  aan  vogelnesten  en  iras 
dan  Koe^^an^  zoodat  de  geheele  opbrengst  waarschgnlgl 
gelijk  aan  die  van  Koes*an  is,  en  op  ten  minste  ƒ20,000 
kan  worden  geschat.  De  Aroeng  van  Pagattan  en  de 
Fangeran  van  Koeêtan^  hebben  ƒ  5000  'sjaars  geboden^ 
voor  den  afstand  aan  hen,  van  het  beheer  over  die 
streken. 

De  binnenlandsche  handel  is  onbeduidend.  De  meeste 
voortbrengselen  vloeijennaar  Pagattan^  £andjermaiini 
en  Poêêir. 

Tjantoeng y  Boentar^  Laut,  en  Bangkalaan  liggen  in 
de  baai  van  Kloempong;  Sampanatan^  Menoengael  en 
Tjingal  in  die  van  Pamoekkan  of  TjingaL  De  eerste 
of  zuidelijkste  is,  naar  ingewonnen  berigt,  bevaariMtar 
door  vaartuigen  van  10  k  12  voet ,  de  2^  baai  of  de 
noordelijkste ,  door  zulke  van  7  k  8  voet  diepgang. 

Pagattan^  Koessan ^  Tjantoeng ^  Boentar  Lauif 
Samparatany  Menoengoel  en  Tjingal^  vormden  voor- 
heen het  onder  één'  vorst  behoord  hebbende  Tanah 
Boemboe. 

Het  Tanah  Boemboe  consumeert  jaarlijks  ongeveer 
20  koijans  zout  en  8  kisten  opium. 

7\  Passivt  met  30,000  inwoners,  waarvan  1000 
Boeginezen,  wordt  geregeerd  door  Sultan  ibrahih  chal- 
LAL-OEDDIN;  brengt  voort:  goud,  diamanten,  rotting, 
vogelnestjes,  karet,  triepang,  was.  De  opbrengst  van 
het  goud  is  3  k  400  thail;  winst  voor  den  vorst,  op 
300  thail  ƒ18,000;  van  de  rotting  is  200,000  bossen, 
waarvan  hij  10  pCt.  uitgaande  regten,  of  ongeveer 
ƒ  2400  trekt ;  daarbij  moeten  4  pGt.  inkomende  regten, 
op  een  handelskapitaal  van  circa  ƒ  80,000;  grondlasten 
van  ten  minste  ƒ  1  aan  waarde  op  ieder  huisgezia 
:=;  ƒ  6000 ;  belasting  op  de  Badjan  (bewoners  der  eilan« 
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lm,  Tineliers);  op  de  vogelDestklippen ;  op  de  dobbel- 
^leleii  f  ^  Tao  de  "winst ;  levert  hem  een  geheel  inkomen 
van  ongeveer  ƒ  30,000  op*  Dan ,  het  is  er  verre  van  af , 
iftt  dit  soo  hoog  zou  loopen.  Het  goud  wordt  meest 
ift  aluks  verkocht;,  de  havenmeester  "werpt  het  altgd 
A»  ces  aocoord  met  de  gezagvoerders,  zonder  de  vaar« 
jMgeii  te  visiteeren ;  zoodat  de  Sultan  weinig  van  de 
pTpCt  inkomende  regten  ontvangt.  Die  10  pCt.  uit* 
||HUide  regten  "worden  als  eene  apanage  door  adju  RUfHiKHi 
|Ém  nuter  van  den  vorigen  Sultan,  genoten;  de 
■ffH^**"  en  opbrengsten  van  de  vogelnestklippen , 
phM§n '  Toor  het  grootste  gedeelte  in  de  kassen  der 
liintKwnten  van  den  Sultan»  die,  even  als  de  vasallen 
d^'  jriUeleenwen,  bijna  ouafhankelgk  in  hunne  dis* 
lÜklpKgeren. 

jkJ^BÊiir  is  de  .tweede  handelsplaats  op  de  oostkust. 
Ibft  beiit.eene  brik  en  10  k  15  zeepraauwen.  Ongeveer 
pto  of  40  'praauwen  komen  jaarlijks  van  de  Z.  westkust 
rinn  CêUkêÊ  daar  handel  drijven.  De  in-  en  uitvoer  be« 
loopt  vraarsehgnlijk  /  150,000.  Het  zout  wordt  daar 
niet  gemonopoliseerd,  de  coDsumptie  er  van  bedraagt  in 
het  jaar  omstreeks  100  koijans,  van  opium  S  kisten. 

Taartuigen  van  10  k  11  voet  moeten,  naar  berigt,  met 
lioog  "water  over  de  banken  voor  de  monding  der  rivier 
konnen  komen ;  hoewel  de  Samarang  met  9  voet ,  mis« 
icbieD  de  diepste  geul  missende,  te  vergeefs  daarin 
Inchtte  te  stoomen. 

6\  Koeiei^  met  omstreeks  100,000  inwoners,  "waar-* 
mn  6500  Boeginezen,  wordt  geregeerd  door  den  onmon- 

digen  Sultan  HAHOMMED  AADIL  CHALIEPATOBL-MOEHIKHIBir, 

onder  het  regentschap  van  Pangeran  ratoe,  den  Ferdana- 
Ihntrie  en  den  Sienspattie.  De  voornaamste  voortbreng- 
Mkn  zgn:  goud,  diamanten,  ijzer,  steenkolen  in  groote 
fcmTfflUrid  (zie  Tijdtehrifi  der  Natuurkundige  Vw^ 
igimg  in  Neêrlandseh'indü) ^    lood,   antimonium, 
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rijst,  areosuikcr»  rotting t  hout,  watronder  ebbenbout 
en  kamferboomen ,  8  soorten  van  gom*elastiek ,  vasv 
witte  en  zwarte  vogelnesten,  karet  en  triepang.  Se 
Tolgende  regten  worden  ten  yoordeele  van  den  Tont 
geheven ,  als  5  pCt.  inkomend  regt  op  het  handelskapitiil 
Tan  Samarindah^  groot  ongeveer  /  250,000;  uitgaand: 
ƒ  I  op  100  bos  rotting,  /  6  op  1  picol  was,  ƒ  6  op 
1  kattie  witte  yogelnesten  en  5  pGt.  van  alle  andere 
artikelen ;  doorgaand  regt  te  Tinggaromg  is  ƒ  }  op 
100  bos  rotting,  ƒ  2  op  1  picol  was,  /  4  op  1  boeboet 
(6  katties)  witte  vogelnesten,  /  2  op  1  picol  zwarte, 
ƒ  2  op  de  100  passan  (1  passan  1=  3  gantangs)  harst, 
en  /  1  op  1  picol  gom*elastt^k.  \  liet  zont-monopolie 
levert  een  verkoop  van  95  groote  koijans  (1  groote  kogaa 
=  3|  javaansche  koijans)  k  /  300,  en  van  100  groote 
koijans  k  /  100.  Er  bestaat  ook  eene  belasting  op  de 
Mahomedaanscbe  stammen,  bestaande  in  een  bangkat 
(15  k  16  kattie)  rijst  =  60  duit,  1  hoen  =  80  dint^ 
\  kattie  =  1  pinggal  was,  enz.  welke  /  1000,  op  de 
Heidensche  welke/ 17000  moet  opbrengen.  Balikkappan 
brengt  /   1000  en  de   noorder  zeedistricten  f  600  op. 

De  vorst  moet  daardoor  een  inkomen  van  ongeveer 
/  60OOO  genieten.  Maar  de  inkomende  en  uitgaande  reg- 
ten leveren  weinig  op.  De  havenmeester  schijnt  de  inko- 
mende en  uitgaande  schepen  niet  te  risiteeren  en  is  te- 
vreden met  hetgeen  de  gezagvoerders  vrijwillig  geven. 
De  belasting  op  het  doorgaand  regt  wordt,  door  gebrek 
aan  toezigt,  geheel  ontdoken;  om  gelijke  reden  brengt 
het  zout*monopolie  zeer  weinig  op,  zoodat  de  zuivere 
inkomsten  van  den  vorst  op  niet  meer  dan  4  a  ƒ  5000 
worden  geschat. 

Koetei  bezit  eenen  vrij  levendigen  handel,  welke 
sedert  de  vestiging  van  den  Heer  KiNG,  te  Samarindahf 
beduidend  is  toegenomen ;  gemiddeld ,  's  jaarlijks ,  zeilen 
er    reeds     12   ra- vaar  tuigen   in   en    uit.      Samartndak 
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handelt  met  een  schoeDer,  40  groote  zee-praauvren ,  enzi 
De  beste  der  vele  mondiogen  van  de  rivier  Tan  Koeieif 
ook  bevaren  door  Z.  M.  stoomschip  Samarang,  is  de 
Modra  (mond)  Bajor,  bij  ebbe  15  voet  op  de  bank; 
IBene  andere,  de  Moara  Dwaja^  beeft  alsdan  slechtai 
$  k  7  voet. 

9^  Samhalioengf  met  7000  inwoners,  wordt  gcrc^*. 
geerd  door  Sultan  mahomAo  aasjerh  tJaraf  OKDttiff; 
brengt  voort:  goud,  ^zer,  ateenkolen,  rijst,  goed  hout, 
met  veel  garve  ed  lakka,  (drooger^en) ,  rotting,  goin- 
elastiek,  viritte  ea  zwarte  yogèlnesten,*  was,  itriepang». 
karet,  enz.  ■    •.    < 

10**.  Goenong  Toehoer y  met  8000  inwoners,.  Wordt 
geregeerd  door  den  Sultan  maharadjah  dintaH*  Dit 
landschap  levert  dezelfde  voortbrengselen  als  Samhali- 
oeng  (zie  over  de  steenkolen  meergemeld  Tijdschrift). 
Beide  plaatsen  zijn  gelegen  aan  de  ontmoeting  der  ri- 
vieren Segah  en  Kelau  De  Samarang  lag  in  het  middea 
van  den  driesprong  ten  anker,  en  had  beide  onder  ka« 
nonschot.  De  zuidelyke  riviertak,  de  Pantehj  binnen- 
{(toomende,  vonden  wij  4  tot  8  vademen  diepte. 

.De  consumptie  Vaa  zout  bedraagt  daar  40  koijan, 
overigens  wordt;  veel  zout  uit  niepa  en  zeewater  bereid. 

11''.  Boelongafi  met  de  acht  Fieiongêche  landschaft 
fi^fky  bevatten  20,000  inwoners,  en  worden  geregeerd 
door  den  Amieril  hahommed  khahar  OfiODEiN. 
/Omstreeks  de  bronnen  der  rivier  van  Boelongcuiy 
zwerven  talrijke  onafhankelijke  stammen,  die  men  op 
100,000  zielen  kan  schatten. 

Deze  landen  leveren:  ijzer,  steenkolen  op  het  eiland 
Terakkan ,  salpeter,  rijst,  hout,  garoe  en  lekka,  gom- 
elastiek,  witte  en  zwarte  vogelnesten,  was,  triepang, 
karet.  Tiedong  is  het  rijkste  was-land  der  oostkust. 
De  handel  dezer  plaatsen  is  niet  onbeduidend.  Het. 
yerbruik  van   zout  bedraagt  50  k  60  korans,  en  veel» 
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uit  niepa  bereidt.  Yolgeos  zeggen ,  bevindt  zich  in  het 
land  van  Kinjah  eene  zoutwel,  waaruit  zich  de  boven- 
landen voorzien.  De  hoofdrivier  is  de  Kajan^  iraar 
Zr.  Ms.  stoomschip  Samarang ,  misschien  de  diepste  geul 
in  de  bank  weder  missende ,  vruchteloos  beproefde  in  te 
stoomen.  De  3  voornaamste  mondingen  zijn  (van  liet 
zuiden  naar  het  noorden)  Moara  Sebenoen^  Momat 
Peking  en  Moara  Sallambaioê;  in  alle  welke  vaartni* 
gen  van  12  voet  moeljelijk  kunnen  binnenkomen* 

Na  alzoo  den  rijkdom  en  de  verscheidenheid  der  voort* 
brengselen  aangetoond  te  hebbeni  waaruit  de  handel  eens 
schatten  putten  kan,  volge  verder: 

I  Hoe  de  landen  der  oostkust  staatkundig  verdeeld 
zouden  kunnen  worden. 

II  Een  voorstel  tot  de  monopoliën  voor  het  Gon- 
vernemen  t. 

III  Een  voorstel  tot  de  Gouvernements  verpachtingen, 
en  worde  daaruit  de  inkomsten  voor  hetzelve  beoordeeld. 

I     F^erdeeling» 

A  Tanah^  Boemhoe^  bevattende  Sehamhan^  PtgaJ^ 
tan^  Koettan  ^  met  Batoe  Liet  f  in  en  Lawoei 
Poelau,  Tjantoeng,  Boentar-Laut ,  Bangkalaan^ 
Sampanatan^  Menoengoel  en  Tjingal,  met  om- 
streeks 10520  inwoners. 

B  Pattir^  inhoudende  het  vrije  rgk  van  Pattir^  met 
30,000  inwoners.     (*) 

C  Koetei,  inhoudende  het  vrije  rijk  van  Koetei^ 
met  100,000  inwoners. 

D  Berouy  inhoudende  Goenong  Tehoer  en  Sav^ba" 
lioengj  met  150^000  inwoners. 


{*)  Het  is  duidelijk ,  dat  wij  deze  en  gene  dezer  ttatitUeke  opgtTeo 
niet  als  volmaakt  naauwkeurig  kunnen  opgeven ,  maar  steeds  als  vaa 
eene  gemiddelde  waarde  moeten  aanmerken ,  en  daaromtrent  eene  kleine 
•peling  moeten  toelaten.  Bij  de  schatting  in  dexe  is  echter  alles  in  het 
werk  gesteld  om  de  waarheid  steeds  xoo  veel  mogeiyk  nal>g  te  komen* 
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E  Boelangan^  iuhoiideode  het  rgk  van  Boelangan^ 
met  de  Teedoqgsclie  laodscbappen ,  20,000  iDwoners.  , 

C  Koeteif  in  liet  midden  gelegen,  biedt  de  geschiktste 
plaats  voor  den  zetel  van  bet  bestuur  aan ,  in  de  reeds 
bloeijende  handelsplaats  Samarindah.  Deze  ligt  8  k  9 
mijlen  ran  den  mond  van  den  Mahakkan^  ongeveer 
6  mijlen  bezuiden  de  residentie-plaats  Tf'ng'aro^ng' en 
bevat  5000  (losbandige  en  oproerige)  inwoners.  {Ting* 
garoeng  beeft  900  k  1000  inwoners  van  beteren  aard). 

De  hoofdplaats  der  1"  onderafdeeling,  Tanah  Boemboe, 
zou  Batoe  Lietjin  moeten  zijn.  Deze  plaats  ligt  aan 
den  mond  der  rivier  van  dien  naam,  in  straat  Lawoet^ 
tegenover  het  eilandje  Serangie;  levert  eene  voor« 
treffelijke  reede  voor  de  scheepvaart,  en  de  gunstigste 
positiën  tot  het  aanleggen  van  sterkten.  De  nu  nog  zeer 
kleine  bevolking  zou,  onder  ons  bestuur,  spoedig  door 
die  van  Pagatian  vergroot  worden,  daar  dit  op  verre 
na  zoo  gunstig  niet  gelegen  is. 

B    De  hoofdplaats  van  Pasêir^  kampong  Passir  zelve. 

C  De  kleine  hoogte  beneden  Sambalioeng^  welke 
beide  hoofdplaatsen  (Sambalioeng  en  Goenong  Tehoer) 
bestrijkt,  is  uitnemend  geschikt  voor  een  etablissement 
in  Berou» 

D    En  in  Boülongan  zou  de  beste  hoofdplaats  tegen- 
over de  tegenwoordige  Tand  jong  Pelan^  op  een  ver* 
heven  grond  zijn. 
II    De  intevoeren  numopolien  zouden  kunnen  zijn : 

1%  Op  het  zout;  tegen  eene  verkoopprijs  van  ree. 
ƒ  6«-100  duiten  de  picoL  In  Koetei,  het  eenige  dier 
landen  waar  het  altyd  bestaan  heeft,  is  het  zout  in  1849 
verkocht  tegen  80  duiten  =  160  pitties  de  passoe,  dat 
18  426  duiten  de  picol.  Het  zout  dadelijk  als  te  Band'* 
jermattin  te  verkoopen. 

2®.-  Op  het  goud.  In  Pateir  en  Tahnak  Boemboe 
is  de  verkoopprijs  slechts  /  40  de  thail ,  hetgeen  eene 

(1853)  N'.  3  ,    2'  Af  D.  24 
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irinst  Tan  meer  dan  100  pGt.  oplevert;  ran  daar  dat  kt 
grootst  gedeelte  in  ptaats  van  aan  dÉen  Tor^t ,  ter  sluik 
ifordt  verkocht.    Die  prijs  op  ƒ  60  te'liitenèn. 

De  belasting  op  de  Koessanscbe  bergbewoners  (de 
bindara)  van  2,  3  en  4  Wang  per  huisgezin,  tegen  eet 
geschenk  van  /  If  k  /  2  aan  waarde,  sal  gevoegelijk  Tè^ 
vaogen  worden,  door  eene  gelijke  storting  van  2  wtog 
per  huisgezin,  voor  alle  bergbewoners,  zonder  tegen* 
geschenk. 

3^  Op  de  diamanten.  In  de  landen,  rgk  aan  diamin- 
ten,  Pagattan^  Koeêêan  en  Sehamhan  moeten  tegen- 
woordig de  diamanten,  van  3  karaat  en  daarboven,  den 
vorst  afgeleverd  worden,  tegen  f  20  per  karaat;  die 
van  minder  dan  3  karaat  worden  aan  de  mijnwerkers 
overgelaten.  Dezulke,  welke  door  de  Koessanscbe  beif^ 
bewoners  gewasschen  worden ,  behooren  alle  den  vont, 
tegen  60  duiten  de  rijstkorrel-zwaarte  of  -^^  karaat; 
waarbij  nog  elke  werker  eene  belasting  van  f  1  'smaands 
moet  opbrengen. 

Het  monopolie  der  diamanten  blijve  bestaan,  zoo  ook 
op  alle  bergbewoners  van  toepassing ;  echter  worde  het 
tarief  door  deskundigen  naar  billijkheid  gewijzigd. 

De  afstand  der  goud-  en  diamantmijnen  aan  particulie- 
ren tegen  betaling  Van  ^  of  -J-  der  zuivere  opbrengst» 
ware  welligt  boven  het  monopolie  en  de  maandelijksche 
belasting  a  ƒ  1  te  verkiezen.  Boven  alles  evenwel  ware 
de  voorkeur  te  geven  aan  de  bewerking  der  mgnen  voor 
rekening  van  het  Gouvernement  zelf,  vooral  in  Koeêian, 
het  Golconda  van  Neirlandtch'^Indië!  Dienaangaande 
vooral  het  belangrijke  berigt:  »  de  diatnantgfonden  van 
Koeêêan^  door  D^  j.  H.  CROOCKBWIT  HZ. /'  blz  316  van 
het  Natuurkundig  Tijdschrift  voor  ^  Neder landêch" 
Indië;  3«  jaarg.,  afd.  II  en  III,  te  lezen. 

4*.  Op  de  vogelnestjes.  Vooreerst  in  elke  onderafdee- 
ling,  zooals  dat  van  ouds  heeft  bestaan.    Bg  voorbeeld: 
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de  Sultan  v^n  j^oêtei  qntvaxigt  oyi  de  2  k  3  jaren  eene 
geheele  pluk  van  alle  klippe^n  (meip  plukt  3.  maal 's  jaars), 
of  ^  van  den.  geheelen  opbrengst..  Yoor  de  districteüp^» 
\felke  hunne  producten  over  Tingaroeng  ten  hai^dèl 
.brengen  (^AAau»  Longbfskh  en  Bahou)^%o\Ji  bet  dien- 
stiger zijn  t  op  die  plaats  eene  tol  van  .^^^  der  waarde  te 
Jieffen.  In  de  npordelijke  zeedistricten  zou  men  bg  elke 
plaats.  tV  gedeelte,  op  de  plaats  zelve  kunnen  innen. 
Over.de  yogelnestklippen  in  bet  zuider  zeedistrict  of 
Balikkappafiy  moet  met  den  tegen woordigen  pachter 
in  onderhandeling  getreden  worden* 

S"".  Op  het  was.  Vooreerst  volgens  bestaand  gebruik ; 
alle  andere  nQipnopoliën  welke  tegenwoordig  bestaan»  zoo 
als  op  de. rotting I  karet,  enz.,  dienen^  als  te  on^la^tig, 
afgeschaft  te  worden* .  Zij  zgn  ];oii|$f:;hi^n ,  waar  zjj  be- 
staan ,  door  tpllen  te  «yervangeu. 

in    De  P^erpachtingeh. 

Amphioen- pacht  en  verkoop. 
Kleine,  Lomhar  d. 

Diverse  andere  belastingen  ^  ten  voordeele  van  het 
Gouvernement. 

1^    6  pCt.  inkomend  regt  op  de  getaxeerde  waarde  der 

ingevoerde  artikelen». 
2^    2  pCt.  uitgaand  regt  op, de  getaxeerde  waarde  der 

uitgevoerde  artij^j^l^. 
Een  en  ander  tg t  dat  vaste  tarieven  in  werking  kunnen 

worden  gebragt. 
8^    6  pCt.  additioneele  regten 
4^    Consumptie-regt  op.de  tabak. 
fii.    Haven-  en  ankeragegelden.  . 

30  y  4<*  en  6** ,  zoo,  als  die  belastingen  te  Sand^ 

jernuxêêin  geheven  worden. 
6"    Klein  zegelwigl. 
7«    Tollen,;  wa^  4*^ J^ö*  ^^  geï)ruikelgk  zijn  geweest. 

24" 
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8«  Grondlasten  op  de  vorsten ,  waar  2e  tot  nn  toe 
hebben  bestaan;  echter  met  de  bepaling  dat  geene  andere 
producten  als  rijst,  wang  en  Togelnesten  in  natura  zullen 
ontvangen  worden. 

Yolgens  die  grondslagen  worden  de  inkomsten  voor 
het  Gouvernement  begroot ,  als  volgt.  (Tele  cijfers  kon- 
den niet  dan  naar  gissing  opgemaakt  worden.  De  op- 
gaven van  Koeiei  en  Koeêêan  zijn  tame'lgk  volledig. 
Het  is  niet  te  verwachten  dat  reeds  de  eerste  jfflTen^  de 
geraamde  resultaten  nullen  opleveren). 

In  Koetêi^ 

Aan  Amphioen-pacht,  6  kisten,  met  Berau  en 

JBoelongan  mede,  en  Kleine  Lombard,  .  /  3,000 
6  pCt.  irik.  regt,  op  een  kapit.  van/ 250,000,  d  15,000 
2  pCt.  uitg.   »       »     »        }>      n     »      »  D     6,000 

5  pCt.  ad  dit. »       »    d        »       x>     »      »  d     1,000 

Comsumptie  regt  op  de  Jat^a-tabak,  •  •  •  »  2,500 
Haven-  en  ankerage-gelden  ;  klein  zegelregt ,  pro  memoria. 
Verkoop  van  400  Jav.  koijans  zout ,  k  ƒ  5-100 

de  picol,       : :     .     .  ƒ  70,000 

Tollen    te    Tinggaroengf    volgens    bestaand 

tarief, »      5,000 

Belasting  op  de  Mahomedaansche  stammen,  .  »      1,000 

»  »     »    fleidensclie  »  »     2,000 

Inkomsten  van  het  district  Balikkappant    \  )>      1,000 

»  »     de  noordelijke  zee-districten ,     d        6O0 

Totaal    ƒ106,100 

AANMERKiico.  Koeiei  is  bgzonder  rijk  aan  steenkolen, 
zoowel  aan  den  oever  tegenover,  als  in  de  bosschen 
bezuiden  Samarindah.  Later  zouden  groote  voordeelea 
nit  kolenmijnen  aldaar  afvloéijen. 

Tanah  Bcemhoei 
Aan  Amphioen-pacht,    3   kisten,    en   Kleine 


Lombard,     .    •    .    • /  t,500 

6  pCt.  ink.  regt,  van  een  kapit.  van  /50,000,  »  8,000 

2  pGt.  uitg.   »       »      »        »       »     »      »       >>  1,000 

5  pGu  addit.  »»»»»)»  »  »  200 
Consumptie  regt  op  Java^iabakj  •  •  •  •  »  500 
Haven-  en  ankerage^r gelden ,  . .     •     •     •     •  pro  memoria. 

Klein  zegelregt»     •    •  « •     .     Idem. 

Verkoop  van  30  kaijans  zout,      •••••ƒ  5.250 

Goud  in  Koe^êatk,     •     •     •     • d  1,500 

Belasting  in  goud,  op  de  Koessansche  bergbe- 
woners (bindara),      ••••••••»  800 

Monopolie  der  diamanten,  en  belasting  op  de 
diamantmijnen    van    Koessan,    Pagattan, 

en  SebambaUj      •» •     .  »  12,000 

Monopolie  der  vogelnestjes ,   ••••••»  2,700 

»  op  bet  was,     •••••••»*    1,500 

Inkomsten  van  Tjantong,  Bangkalaan^  Baenr 

iurlaut  en  Tjingal,      •••••••»  10,000 

tV  gedeelte  der  padie  in  Koessan  en  Pagattan ,  »  3,500 

Totaal    ƒ  4a,650 

Passir: 

Aan  Amfioen-pacbt,  3  kisten,    •••••ƒ     1,600 

6  pCt.  ink.  regt,  van  een  kapit.  van  ƒ 75,000^  »  4,500 
2  pGt.  uitg.  »  »  »  »  »  »  »  »  1,500 
SpCt.addit.  »  »  »  »  x>  »  »  »  300 
Consumptie  regt  op  «7at?a-tabak ,  •  •  •  •  »  1,500 
Haven-  en  ankerage-gelden  ,•••••  pro  memoria. 

Klein  zegelregt,  • •    #    •    Idem. 

Terkoop  van  zout ,  100  Jav..  koijans  9  •  •  •  ƒ  17,500 
Monopolie  op  bet  goud,  100  tba41,      •.    »    •  »     6,000 

Grondlasten, »     6,000 

Monopolie  op  de  vogelnestjes,  belasting  op 

de  Badjau^      •••••••••  pro mgHloria. 

Totaal    /  87,80a 
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Berou: 
6  pCt.  ink.  regt ,  op  een  kapit.  van  /20)000 ,  /    1,200 
2  pCt  uitg.    »»»i)        »»»         »        400 
6  pCt.  addit.  »       »      »       »         »    »       »         i>         80 
Consumptie  op  de  tabak»       •     •     •     •     •  pro memoria. 

HaTen-  en  ankergelden, Idem. 

Klein  zegelregt,  •    • •    Idem: 

Monopolie  op  het  zout,  verkoop  ran  ±  40  kogans,  f    TfiM 
Belasting  op  de  B<usap  stam,    •    >•     •     •  promemorii. 

»  »      Bculjau    ï>         ƒ       175 

Totaal    ƒ    8,855 
Boêlongan  : 
Aan    ink.    regt  op  een  kapit.  van  ƒ50,000,  /    3,000 
2  pGt.  uitg.  ».»».»•»»       o  »     1,000 

Additioneel   »»»        s>         »»»  »200 

Consumptie  op  /ava- tabak,   •     •    •     •     •  promemoria. 

Baven-  en  ankergelden,     •     •     •     •    •     •     •     Idem. 

Yerkoop  van  60  koijans  zout,    •••••ƒ  10,500 

Belasting  op  de  SegaUehe  stammen,   •     •     •   »     1,920 

»  )»       Beroettoe        »  •     •     •   »      1,000 

»  »       Tidoen  »  •     •     .   »        500 

Opbrengst  der  vogelnestklippen ,    in  bet 

iüfen^ae/on-gebergte ,       •••••••»  66 

Idem    idem  in  het  district  Sebanwang ,  •  promemoria. 

Totaal    /  18,186 

RECAPITDLATIK. 

Koet  ei,  .     •     .     .    ƒ  106,000 

Tanah    Boemhoe,     »     43,660 

Paêsir^      ...»     37)800 

Berou,   :     •    .     •     »       8,855 

Boêlongan,     •     »     »      18,186 

Totaal    /  214,491 

Alle  vorsten  dier  landen  zouden  op  een  billgk  pensioen 

gesteld  moeten  worden ,    en   daarvoor .  alle  jnkomslen , 

de  policie  en  justitie,  aan  het  Gouvernement  af  te  staan 
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.  HebbeD.  Hunne  schadeloosstellingen  moeten  vooreerst 
op  een  minimum  worden  gesteld ,  dat,  naar  gelang  van 
Het  batig  saldo  bij  elk  ^lot  der  eerstkomende  5  jaren, 
zal  kunnen  worden  vermeerderd ,"  en  bij  bet.  einde  vi^i 
dien  termijn,  in  een  vast  pensioen  moet  worden  veranderd. 

Dit  pensioen  zou  zyn :  voor 
Sihamhan^     •••••••••••ƒ     1,200 

(PANGERAN  TJARIEF  ALIB  had  als  Gouvem. 
Admin.  van  Koasan  een  maand.  tract.li/iOO). 
Pagattan  f  1^500,  en  kwijtschelding  van  de 
door,  hem  verschuldigde  jaarlijksche  schat- 
ting a/ 500,  ^     2,000 

Koetsany ^    .     •     .     .  »     3,600 

(Daarvan  zullen  jaarlgks  ingehouden  worden 
yiOOO,  tot  aanzuivering  zijner  schuld  aan 
het  Gouvernement). 

Tjantoeng  en  Boeniar  Laret,     ƒ  .  •  .  • 
Sampanatanp  •••••,     »••••,  o  aaa 

Bangkalaatif    Minoengoêl   en  '  ' 

Tfingalj       •     •     •     •     •     •     »•••• 

(Naar  welke  verhouding  de  verdeeling  zal 
moeten  geschieden,  zal  de  ondervinding  later 
aantoonen). 
Paêêir,      .•••••••••••»     6,000 

Koetei, •  »   12,000 

(Uit  deze  som  zal  moeten  gevonden  wórden , 
eene   maandelijksche   bezoldiging    van   ƒ100, 
voor  elk  der   drie  voogden  van  den  Sultan; 
als  het  noodzakelijk  mogt  worden  bevonden , 
dat  het  voogdijschap  op  den  tegei»woprdigen 
voet  blijve  bestaan). 
Sambalioengy     •••••••,•«     •!»>%  2,000 

Goenong  Tehoer^     •     •     • d     2,000 

è  *  Totaal    ƒ  36,000 
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TOT  aiMGILD  BIHIIR  IN  BISCHlRMIirG  MR  TlSTiGn« 
XULLEH  WAIRSCHUNLIJK  BIH00OI6D  ZUN: 

In  Koeiei. 


t  Ailsist.  Resid.  Hoofd  der 
Afdeeliog. 

1  Kommies. 

2  Klerken. 

1  Panghoeloe. 

1  Inlandscbe  Schrijver. 

1  »        Beambte  van 
Policie. 

2  Yaccinateuis.  •     •     .     . 
1  Cipier 

1  Mandoer* 
24  Policiedienaren. 
1  Chinesche  Geldteller. 

1  Havenmeester. 

♦ 

1  Klerk  bg  idem. 


1  Mandoer  bg  den  Haven- 
meester. 
8  Boomwacbters  bg  idem. 

1  Pakhuismeester,   teveos 
zontverkooper. 

2  Koelies   in    bet    civide 
pakhuis.  ? 

t  Posthouder  te  Tingg^ 
.     roeng, 

4  Tolbedienden      aldaar, 
tevens  Policiedienarea. 
100  man  Garnizoen. 
1  Stoomboot. 

1  civiele  Schoener. 

2  Kruisbooten. 


In  Tanah  Boemhoê. 


1  civiele  Gezaghebber  te 
Batoe  Lieijen. 

1  Klerk,  tevens  zontver- 
kooper. 

1  Inlandscbe  Schrijver. 

1  Mandoer. 

8  Policiedienaren. 

2  Yacciuateurs. 

4  Boomwachters. 

2  Koelies  in  het  civiele 
pakhuis. 

1  Posthouder  te  Prahoe 
Kart  o  ^  voor  de  inkom- 
sten binnen  tle  rivier 
Koettan. 

4  Policiedienaren  bij  idem. 

1  civiele  Opziener  bij  idem, 


voor  «elke     diamantnqn 

(±  10). 
1  Posthouder  in  «SWAaifiikiftt 

voor  de  diamantmijnen  ia 

Sehamhan  en  Pagatian. 
4  Policiedienaren. 
1  Inlandsch     Opzigter    bg 

elke  diamantmyn  (±  10). 

1  Posthouder  in  de  Kloem' 
pong'haiau 

4  Policiedienaren  bg  idem. 

1  Posthouder    in    de   Pa* 

fnoekkan-hsL^im 
4  Policiedienaren  bij  idem. 
50  man  Garnizoen ,   te  Ba* 

toe  Lietjen. 
1  Kruisboot. 
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In   Pasêir. 
civ.  Gezaghebber,  Hoofd      1  Posthouder  voor  de  bin* 


der  Ooderafdeeling. 

Klerk,    tevens   zoutvcr- 

kooper. 

Inlandsche  Schrijver. 

Mandoer. 
8  PoIiciedienareD* 
2  Yaccinateurs 
2  Koelies  in  het  civ»  pakhuis. 


1 
1 


nenlandeo. 
4  Policiedienaren  bi]  idem. 
1  Inlandsche    Opzigter    bij 

elke  goudmijn  (±  10). 
50  man  Garnizoen,  waarvan 

15   b!j    den   Posthouder 

in  de  binnenlanden. 
1  Kruisboot. 


In  Berou. 


1  civ.  Gezaghebber ,  Hoofd 
der  onderafdeeling. 

1  Inlandsche  Schrijver. 

8  Policiedienaren,  ook  Boom- 
wachters. 


1  Yaccinateur. 

2  Koelies   in   het    civiele 
pakhuis. 

30  man  Garnizoen. 
1  Kruisboot. 


In  Boelongan^ 


1  civ.  Gezaghebber,  Hoofd 

der  Afdeeling. 
1  Klerk,  ook  zout  verkooper, 
1  Inlandsche  Schrijver. 
1  Mandoer. 
8  Policiedienaren,  ook 

Boomwachters. 

1  Yaccinateur. 

2  Koelies    in    het    civiele 
pakhuis. 


1  Posthouder  binnen  de 
rivier  Sehanwang^  voor 
Tiedon^. 

4  Policiedienaren  bij  idem. 
50  man  Garnizoen ,  waarvan 
15    bij   den   Posthouder 
van  Tiedong. 

2  Kruisbooten,  waarvan 
1  bij  den  Posthouder  van 
Tiedong. 


DE  BENOODIGDE  GEBOUWEN  ZODDEN  BESTAAN  IN  : 


1  woning  voor  den  Adsist. 
Resid. ,  met  vlaggestok. 

1  won*  voor  den  Commies. 

1      »        »     2  Klerken. 

1  »  »  Policiediena- 
ren en  Boomwachters. 

1  won.  v.d.  Pakhuismeester. 

1      »    »  »  Havenmeester. 


1  woning  voor  den  Post- 
houder te  Tinggaroeng  f 
met  vlaggestok. 

1  zoutpakh.  en  civ.  magaz. 

1  sterkte  voor  150  man. 

1  civiele  gevangenis  met 
cipierswoning  >  binnen  èt 
sterkte. 
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In  Tanah  Boemboe. 


1  woning  voor  den  civielen 
Gezaghebber,  metvlagge- 
stok. 

J  woning  voor  den  Klerk. 

1        i>  »     4  Posthou- 

ders,  met  vlaggestokken. 


1  soutpakhuis     en     civiel 

magazgn. 
1  boom, 

1  sterkte  voor  75  man. 
1  civiele  gerangenis  binoeo 

de  sterkte. 


In  Poê^ir. 


1  woning  voor  den  civielen 

Gezaghebber,  met  vlag- 

gestok. 
1  woning  voor  den  Klerk» 
1  zou  (pakhuis     en     civiel 

magazijn. 
1  boom. 
]   woning   voor  den   Post- 

houder  der  binnenlanden , 


met  vlaggestok. 

1  sterkte  voor  75  mao. 

1  civiele  gevangenis  hat' 
nen  idem; 

1  kazerne  yoor  het  deta* 
chement  bij  den  Postlum* 
der ,  met  1  magazgn  voor 
levensmiddelen,  enz. 


In  Berou. 


woning  voor  den  civielen 
Gezaghebber,  met  vlag- 
gestok. 

zoutpakhuis  en  civiel 
magazijn. 


1  boom. 

1  sterkte  voor  45  man. 
1  gevangenis     binnen    de 
sterkte. 


In  Boelongan, 


1  woning  voor  den  civielen 

Gezaghebber,   met  vlag* 

gestok. 
1  woning  voor  den  Klerk. 
1  zoutpakhuis     en     civiel 

magazijn. 
1  boom. 
1  woning    voor   den  Post- 

houder  te  Tinggaroeng  ^ 


met  vlaggestok. 

1  sterkte  voor  75  man. 

1  civiele  gevangenis  binnen 
de  sterkte. 

1  kazerne  voor  het  deta- 
chement te  Tiedongy 
met  magazijn  voor  le- 
vensmiddelen,  ens. 
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EENIGE    WENKEN    VAN    STAATHtlSHODOKONDIGEN    AARD, 
TOT  HET  ALGESIEJBNE  OYERZIGT,  ZIJN  DE  VOLGENDE : 

Om  het  welzijn  der  onderdanen  te  bevorderen,  komen 
vooreerst  in  aanmerking ,  de  verbreiding  van  het  Chris'* 
tendom  en  van  Ëuropesche  beschaving  en  industrie.  Ons 
alleen  bij  het  eerste  bepalende,  zoude  een  aantal  zende* 
lingen  in  de  oostér  afdeeling  (vooreerst  in  Koetei)  eenen 
evangelischen  werkkring  kunnen  aangewezen  worden; 
waarvan  zelfs  later  eene  Europiesche  volkplanting  te  or-. 
ganiseeren  Ware. 

Eene  vestiging  van  Chineezen ,  onder  maatregelen  van 
voorzigtigheid ,  zou  voor  land*  en  mijnbouw,  handel  en. 
industrie  mi$schien  aa&  te  bevelen  zijn. 

Yoor  de  civiele  en  crimineele  regtspleging ,  dient,  in 
elk  der  5  Afdeelingen,  eene  land-raad  van  6  leden  en 
één  geestelijke,  als  adviseerend  lid,  te  wor^len  daarge* 
steld ,  onder  het  preasidium  van  de  1*  civiele  authotiteit. 
Buitendien  zal  op  de  hoofdplaats  der  vestiging  eene 
groote  land-raad  van  12  leden  en  1  geestelijke  gevormd 
worden ,  bij  welke  regtbank ,  in  nader  te  bepalen  geval- 
len, in  appel  kan  gekomen  worden.  Tegen  de  groote 
land-raad,  zou,  in  gevallen  ook  nader  te  stellen,  voor 
den  grooten  land-raad  te  Bandjermasêin  kunnen  geap* 
pelleerd  worden. 

De  1®  civiele  autoriteit  zal  z^n  het  opperhoofd  der 
policie  in  de  afdeeling.  Onder  hare  bevelen  en  toezigt 
zullen  de  verschillende  kampong*  en  districts-hoofden 
met  de  uitoefening  der  policie  belast  worden. 

Er  zullen  registers  van  slaven  en  pandelingen  aangelegd 
worden^ 

De  door  de  bevolking  aan  de  vorsten  te  presenteeren 
heerendiensten  moesten  naar  billijkheid  geregeld  worden* 
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lo  de  gebeele  afdeeliDg  zal  de  Nederlandsche  kop«rc& 
munt  gangbaar  worden  gesteld.  De  Cliineesclie  pittki, 
welke  in  Pasêir^  Koetei^  Berou  en  Baulongan  kt 
circuleerend  mediam  zijn,  zullen  ongangbaar  wordea 
verklaard.  Daartegen  zal  eene  inwisseling  gedurende 
den  tijd  Tan  6  maanden  worden  opengesteld.  HieAg 
dienen  de  pitties  niet  dan  bij  bossen  of  rissen  te  wordea 
aangenomen ;  slechts  de  scheikundige  metaalwaarde  te 
worden  vergoed  en  een  billijk  disconto  voor  onkosteot 
te  worden  ingehouden.  In  de  wandeling  rekenen  480 
pitties  gelijk  met  1  reXal  of  /  2;  1  picol  pitties  gelgk 
32  k  33  reXal ,  gemiddeld  /  66. 

Den  overzeeschen  handel  alleen  van  de  5  hoofdhaTeos 
te  drijven ;  de  overige  alleen  voor  den  kasthandel  te 
openen. 

Het  verleenen  van  passen,  uitklaringen  en  andere 
scheepspapieren ,  zal  in  de  5  hoofdhavens  even  als  te 
Bandjermaêsin  kunnen  geschieden. 

Op  overtreding  tegen  de  reglementen,  ook  als  te 
Bandjermaêtin  te  straffen. 

In  het  algemeen,  die  plaats  als  voorbeeld  aan  te  nemen. 

Een  reizend  ambtenaar,  den  adsistent-resident  toege- 
voegd ,  zoude  goede  diensten  kunnen  bewijzen ,  ter  ver- 
krijging van  meerdere  kennis^  dier  weinig  bekende  landen 
en  volken. 


Hiermede  heb  ik  de  taak  volbragt,  welke  ik  mij  voor- 
stelde ;  namelijk  het  noodzakelijke  en  voordeelige  onzer 
vestiging  op  de  oostkust  van  Borneo^  en  daartoe  den 
weg,  die  ingeslagen  zou  kunnen  worden,  aan  te  wijzen; 
als  zeeofficieren  te  waken  voor  de  eer  onzer  vlag  en  vele 
punten  van  land-  en  volkenkunde,  ter  loops,  op  te  geven, 
Daarbij  was  mijn  eenig  doel  iets  bij  te  dragen  voor  de  op** 
komst  dier  oogenschijnl^ik  vergetene,   en  toch  soo  rgke 


;  dtar  wtar  au -.^enstainlieid  beerscht,  een 
kven  te  scheppeDil  èn,  nutteloozey  in  prodnctieve 
|e  vemnderen*   Begen  wg  tw  op,  dat  N^dê^im^ 
ie  koloniën  een  groot  rijk  nitmaakt ,  taat  ons  dan 
dat  wij  daarin  overal  met  kracht  regeren  en 
geene  schönbezittiDgen  nanwezig  sijo« 
de  vrome  wenschep  vopr  Bomêo^  welke  ieder 
\^  die  door  deszelfs  landen  trekt  en  deszelfs  rivie- 
rtt  spoedig  Ter  wezen  tlgkt  worden  1 
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XV. 

J 

DE  RBEDE  TAIV  BATAVMA, 

.    900& 

« 

^.  BnUntmg, 

n. 

'  In  de  Verhandelingen  en  Berigten  hetrehkelijh  kU 
Zeewezen,  jaargang  1852,  bladz.  201,  komt  eene  bgdn- 
ge  voor,  omtrent  de  reede  van  Batavia.  Tot  mgne 
voldoening  is  dit  opstel  niet  onopgemerkt  gebleven,  en 
beeft  zelfs  aanleiding  gegeven  tol  bedenkingen  van  per- 
sonen, die  ik  vermeend  bad  zaakkundig  te  zgn.  Dit 
spoorde  mij  aan  tot  een  nader  en  meer  naauwgezet 
onderzoek,  terwijl  de  geschiedkundige  gegevens,  dk 
nopens  bet  onderwerp  zijn  verscbaft  geworden,  mg  in 
staat  stellen,  eenige  opbelderiogen  aan  te  bieden. 

In  bet  opstel  1852,  is  gezegd:  dat  »  van  onze  eerste 
vestiging  te  Batavia  tot  beden  toe,  men  altgd  te  kam- 
pen beeft  gehad  met  belemmeringen  in  de  vrije  ge- 
meenschap naar  de  reede ,  en  dat  men  van  den  eersten 
aanvang  af  tot  in  1834,  deze  moeijelijkbeden  beeft  wil- 
len overwinnen ,  door  bet  al  meer  en  meer  naar  buiten 
brengen  van  de  hoofden  der  rivier ,  waardoor  de  eigen- 
aardige bank  van  voor  de  monding,  wel  tijdelijk  werd 
opgeruimd,  doch  zich  later,  zooveel  verder  op  de  reede, 
op  nieuw  vormde." 

Zie  bier  eenige  waarbeden  om  deze  stelling  te  staven. 

1619.  Tijdens  de  vestiging  der  Hollanders,  bad  de 
rivier  van  Batavia  eene  bank  voor  bare  monding,  even 
als  alle  andere  rivieren,  en  in  het  bijzonder  die  van 
Java,  Sumatra,  Celehee^  BorneOy  enz. 
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1650.  lene  oude  op  perkament  geteekende  ttiana^ 
$eript-»kaart  (sie.fig.  1),  die,  Eonder  jaartal ,  echter  vol'- 
gens  het  schrift  en  andere  kenteekenen ,  blijkbaar  ia  het 
ïnidden  der  XVll*  eeuw  te  huis  behoort,  toont  ons  de 
rivier  met  uitgebouwde  haVeahoofden  en  zonder  droogte 
voor  den  ingang.  .      »    . 

Men  had  toen  klaarblijkelijk ,  door  eebekunstbe werking^, 
de  eigenaardige  ondiepte  opgeruimd. 

1664.  WovTSR  scHOüTia  •  2egt ,  in  December  1664, 
nopens  de  rivier  van  Batavia  i  »  makende  de  rivier  ter 
seekant  eeue  gewenschte  haven  voor  allerlei  slag'  van 
groot  en  klein  vaartuig,  ja  tot  kloeke  Chinesche  en  an^- 
dere  schepen  en  jonken  incluis.^'  (1) 

1680.  Bene  oude  op  perkament  geteekende  kaart  van 
1680,  die  op  de  laatste  tentoonstelling  voor'  de  sché^ 
vaart  Ie  jimêterdavn  is  ingezonden  geweest,  tootil^ons 
(zie  fig.  2)  eene  droogte  voor  de  monding  der  rivier-, 
Hiet  eene  geul  ter  wederzijden.  In  elke  geul  is  een 
duc  d^alve  geplaatst*  Zie  hier  dus  eene  i^ieuwe  dvoogte 
Yerder  op  de  reede. 

1699.  Alle  schrijvers  komen  daarin  overeen,  dat,  ten 
^e^olge  van  eede  Aardbeving  in  1699,  zich  eene  verba- 
zende modderpoel  op  de  reede  gevormd  heeft.  De  Heer 
'iJüi  DË  ifARRB  spreekt  in  zijne  Verzen  van  eene  uitbars* 
^ing  van  den  Gedeh-,  die:  ...:;.. 

"-•■  rDoor  raiook, 'd«or  at<$1i  en  stof ,  èa  measoh  én  Tee/?erttiktey 
ne  ion  deed  tanen  op  het  midden  tui  den  dag,. 
JDen  hemel  daveren  door.  donderslag  op  slag.*'  (2)   ■ 

1731.  In  het  aangehaalde  werk  van  deU  Heer  i.  de 
jüARRE  is  eene  kaart  van  de  stad  Batavia^  die. alle  blij- 
ken  draagt  van  met  zorg  en  naauwkeurigheid  te  zijn 
vervaardigd.     Deze  kaart  is  van  1731,  en  daarop  is  hét 

(1)  Gedenkwaardige   reiien   naar  OostrlndiëUf  te  j^mstênhm , /klj 

AimiS   TAN  HAHHK,    1708. 

(2)  »  Bespiegelingen   o? er   Godt    wytheid  ens.'*,  te  Amttêrdam ,  bg 
abbxaah  wol  en  de  Erven  o.  ohsbr  vb  iiiilWi  1740t  .  ■  .1 
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•timiid  205  roeden  bniten  U  kasteel,  eo  de  fltteenen  ht- 
renhoofden  290  roeden  •  terwijl  er  :nog  palenhoofden  ter 
lengte  van  55  roeden  uitsteken. 

1753.  EeDe  naanwkenrige  kaart,  behoorende  tot  e» 
lee-atlas  van  girard  hdlst  iam  udlu  1753,  stelt  (ne 
fig.  3)  de  moodiDg  van  de  rivier  voor ,  ak  eene  huik 
Toor  zich  hebbende. 

Alweder  eene  nieuwe  droogte  verder  op  de  reede. 

1780.  In  het  werk  >»  Baiavia*ê  gelegenheid^^  eoi.,  is 
een  uitgewerkt  plan  van  de  stad  en  van  de  rivier  ia 
1780.  Uet  strand  is  daar  260,  en  het  einde  van  de 
rivier  390  roeden,  buiten  het  kasteel.  Opmerkelgkis 
ook  de  toeneming  van  het  strand  ten  N.  O.  van  het 
bastion  x>de  Farel'^  als  bedragende  in  49  jaren  tgdi, 
120  roeden. 

1799.  In  hetzelfde  werk  (1)  wordt  gezegd:  »De 
haven  loopt  ongeveer  eene  halve  mijl  in  zee  uit/'  Kt 
schgnt  wel  wat  overdreven,  maar  bewijst  toch,  dat  er 
alweder  eene  aanmerkelijke  verlenging  heeft  plaats  gehad; 

1823.  Mijoe  eigene  ondervinding  leert,  dat  in  1823 
eene  groote  droogte  vöör  de  monding  lag,  met  genka 
zijdelings ,  die  toelieten  om  met  de  sloepen  ongehinderd 
in  en  uit  de  rivier  te  roeijen. 

Toen  heeft  er  later  eene  vervaarlijke  verlenging  der 
hoofden  plaats  gevonden!  — ^  en  toen  was  het,  dat  te 
Batavia  schertsend  gezegd  werd :  men  de  monding  der 
rivier  aan  het  eiland  Edam  wilde  brengen. 

Men   bragt   de  droogte  alweder  verder  naar  buiten. 

En  zou  men  nu  de  gevolgen  van  dit  alles  beschouwd 
willen  hebben,  als  een  gewoon  natnnrverschgnsd? 
Zonderling  I 

1834.  De  Graaf  van  den  bosch  heeft  in  1834  aan  het 
vruchtelooze  werk  een  einde  willen  maken.    Men  heeft 


(1)  »  Batavia  in  detxelft  gelegenheid,  opkomtt,  em^**  to  ^êmêtêrUm, 
bij  1'.  w.  SMIT  en  w.  ioltiot  ,  1799. 
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ingezien,  dat  het  gestadig  yerlengen  van  de  hoofden 
niet  baatte,  en  dat  ook  door  die  verlengingen  allengs 
het  yerhang ,  en  dus  de  stroomkracht  verminderde ,  ten 
gevolge  waarvan  de  droogte,  in  plaats  van  buiten  de 
monding,  digt  tegen  de  hoofden  zou  bezinken.  (1)  Men 
is  dus  overgegaan  tot  het  afleiden  en  afdammèn  van  de 
rivier,  terw^l  de  aard  van  dat  ^v^erk  nog  eene  laatste 
verlenging  vorderde,  ten  einde  diep  water  bg  den  kop 
te  hebben. 

■  1853.  Sedert  nagenoeg  twintig  jaren  is  de  haven  van 
Sfitdvia  niet  meer  eene  afstroomende  rivier,  maar  een 
stilstaand  kanaal.  l)e  stroom  is  z^delings  afgeleid  en  de 
slib  bezinkt  zijdelings  van  de  hoofden ;  maar  nu  heeft 
zich  binnen  den  mond  van  het  stilstaand  kanaal  eene 
harde  bank  gevomid,  die,  hg  sterke  winden,  het  binnen- 
komen van  vaartuigen  zeer  bemoegelijkt. 

Ik  vermeen,  dat  de  bovenstaande  opgaven  in  volko«* 
ijidene  overeenstemming  zijn  met  de  redenering,  die  in 
S  9,  10  en  11,  van  mijn  vorig  opstel,  is  gevolgd,  en 
5  12  herlezende,  weet  ik  niet,  wat  daar  verder  bijge- 
voegd of  over  medegedeeld  kan  worden.  Het  is  alles 
zoo  onwederlegbaar  waar. 

•  Men  heeft  dus ,  met  het  doel  om  de  gemeenschap  met 
de  reede.te  verbeteren ,  de  rivierhoofden  van  1619  tot 
1834  gestadig  uitgebouwd . en  verlengd,  en  de  afvloei- 
jende  slibben  kunstmatig  al  verder  en  verder  op  de 
reede  ^ebragt.  Tegen  de  dwars  uitgebouwde  hoofden 
plaatsten  zich  gronddeelen ,  die ,  steeds  vaster  en  vaster 
wordende,  zich  ophoogden,  en  na  verloop  van  jaren 
kust  werden,  en2.  Wie  zou  dit  willen  wederleggen? 
Het  denkbeeld  is  voor  ieder  practisch  waarnemer  mid^> 
dagklaar.   Men  merkt  het  overal  op.    Leg  op  alluvialen 

-  (1)    Indedaad  heb  ik  in   hel  begin  van  1834 ,   met  eend  Rol'Tet»-' 
iMirkat  Tan    OnruH  komende,   moeite   gehad,    om   door  de  geul  te 
geraken   en   den   ingang  der   rivier   te   bereiken. 

(1853)   N\  3,  2«  AFD.  25 
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grond  eeo  massief  hoofd  •  berm  of  pier ,  dwars  c 
stroom  uit  den  wal,  en  zeer  spoedig  siet  men, 
de  gronddeelen  zich  daar  zijdelings  tegen  aanplaits 
Dit  is  zelfs  het  geval  met  den  groveo  grindixKlem  opi 
Engclsche  kust.  (1)  Uoe  veel  meer  niet  met  den  ladM 
bodem  in  de  baai  van  Batavia. 

Uet  aangroeijen  van  de  kust  bij  Batavia  is  ómhté 
zakelijk  aan  te  merken  als  een  gevolg  van  de  isiiÉh 
werkingen.  Dit  aangroeijen  zal  vermoedelijk  roortdiBf 
totdat  het  strand  het  einde  der  haven  heeft  krebfl 
totdat  de  kunstmatig  gevormde  in-bogten  oost- ei 
-waarts  van  de  hoofden,   door  gronden  zijn  Èxafft/L 
En  dan  eerst,    wanneer  het  strand   de  rigtiogolp 
kregen  hebben ,  zoo  als  in  het  vorige  opstel  door  k^ 
d  d  d  is  aangeduid   (2) ,    dan  eerst  zal ,  miju  iuBh 
de  reede,  ontdaan  van  den  invloed  van  kuDStkwata* 
gen,  in  haren  normalen  toestand  terug  gekeerli}^ 

Dan  eerst  zal  men  een  aanvang  kunnen  iiukcit*|' 
grondig  te  onderzoeken ,  welke  aangroeijing  vu  Ivt' 
plaats  heeft,  ten  gevolge  van  de  gewone  enniUiinp|' 
gesteldheid  en  ligging  der  reede. 

T  II 

Hierboven  is  reeds  gezegd,  dat  het  vorige  opsttl*'| 

leiding  heeft  gegeven  tot  eenige  bedenkingee,  ö* 

besef,   dat   deze  bedenkingen  niet  houdbaar  tf*^ 

mijne  beweringen. 

Hen  heeft  aangevoerd,  dat  de  aanslibbing  op iki' 

van  Batavia   toeneemt,   in  evenredigheid  vao  JB^ 

breiding  der  culture,  en  van  het  ontginnen  Ytnp'^ 

in  de  bovenlanden.     Daarmede  wordt  waarschgolp^ 

doeld ,  dat  de  aarddeelen  op  het  hooger  gelegen 

(1)  Zie  in   het   United  Service  Magazine  van  Hei  1853 » 
drage:  the  Shingle  movemeht  on  the  Kentiek  Coaet,  bjum^'^ftj 

(2)  Daar  is  tevens  berekend,  dat  dit  welligt  eerst  in  ketj^^ 
het  geval  ton  kunnen  tiju. 
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door  de  bewerking  VM  den  grond  losser  geworden, 
gemakkelijker  door  de  piasregens  en  door  den  stroonf 
naar  zee  worden  afgevoerd. 

Indien  idoie  stelling  juist  wiure,  dan  sou  z^  nogtans 
niets  kunnen  Teranderen  aan  de  volgorde  réii  mijne 
redenering)  omdat  in  $  11  van  het  opstel  1862' gezegd 
is:  Dde  zaehte,  en  welige  grond  Tan  Java  laat  vele  van 
sgne  aarddeelen  door  de  rivier^stroomen  'affvöeren.^^ 
Bn  ik  onderzoek  volstrekt  niet,  uil  Welke  oorisaten  tUe 
grond  zoo  ieacht  en  welig  is.'*  • 

Het  onderwerp  is  echter  belangr^k,  en  Iddt  ons  tot 
andere  beschouwingen,  en  uit  dien  hoofde  wensch  ik  er 
eefi  oogenblik 'bij  stil  te  staati^   '^    '" 

»  De  uitbreiding  der  culture  li^  de  bovenlanden ,  doet 
de  aanslibbitig  jép'^dereëdé  gestadig  toMiemevp^i^^^ 
wordt  er  beweerd,  en  volgens  <fe''eiptnfe/J'hité:boven 
reeds  ■  aac^ervoerd , <  ion  men  j^eneigd  z^ >  oppervlakkig 
daariB' toe>té'ïtemiuen.  #•  "■  ••     • 

Er  is  echter  een  ander  gezigtspuut,  waaruit' meH -die 
aielling  beoordeelen  kan« 

Het  water  dat  iu  de  bovenlanden  óp^Vangen  én  zij- 
delings afgeleid  wordt  naiar  de  bouwvelden^,  k  onttrok-^ 
ken  aaa  de  stroomkratiht  vati  dt  rivier,  waardoor  toch 
de  aarddeelen  jiaap  zee  ^Worden  afgevoerd.  Bovendien 
zal"  van  de  pla^regöus  mëë^ 'Waitër  hèÈkt  dé  '■  iriviep-aderen 
vloeijen,  als  'het  op  li^diste  gronden  iiederkotnt,  dan 
wannen  het  op  omgeploegde  aa^ide  valt ,  en  daarin  als 
't  ware  opgeslurpt  wordt. 

•  indien  men  had  beweerd,  dat  de  uitbreiding  der 
eolture  invloed  heeft  Op  éene  meerdere  afplatting  der 
bovenlanden,  het  afnemen  der  hoogere,  het  ophoogeh 
der  lagere '  gronden ,.  \; .  dit  zou  dunkt  mij  meer  binnen 
dè^'^renzen  van  het  gewone  begrip  gelegen  zijn;  maar 
in  hoeverre  die  invloed  zich  tot  op  de  reede  van  j9a^tf* 
«té'  uitstrekt.  .  .  dit  is,  vermeen  ik,  een  ingewikkeld» 

25* 
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moc^elfk  vraagstuk,  tot  de  beslissende  oplossing  waar- 
▼ai),  al  dadelgk  bekend  gestel4  30a  moeten  worden:  : ;: 
1^  de  verhouding  tusschen,  de  vol]u»ef  water  en  de 
hoeveelheid  aarddiEi^n,  jdie  uit  de  rivier  iu  «ee 
stroom^; 
2\  de  hoeveelheid  water^  die  in  ;het  belang  van  dba: 
landbouw   uit  de  rivier   wordt,  opgevangen  ^^ 
afgeleid; 
^^  hoe    vele    van    die  afgeliside   waterdeelen  ia  de 
bouwvelden  worden  geftbsorbeerd  of  in  de  lodil 
verdampen ,  of  wel  in  de  verdubbelde  oogst  WD^ 
den  wedergegeven;   .. 
4®.  hoeveel  van  het  hiervan  overblijvend  water  terig- 
keert  in  dezelfde  rivier,  waaruit  bet  is  afgeleid; 
5"*.  met  hoe  vele  %arddeelén,  dat  terugkeerende  water 
is  bezwangerd; 
terwgl  daarenboven  op  dit  vraagstuk. zoo  vde hoogere 
theoriën  kunnen  worden  toegepast,  dat  liet  ten  eenen- 
male  boven  mijne  sfeer  is  gelegen. .    . 

Uet  was  ook  nieuw  voor  mg.  Yrofeger  vele  landen 
in  het  BuUenzorgsebe  herhaaldelijk. bezocht ,  en  zelf 
gedeeltelijk  ontginniogen  gezijen  hebbende,  was  de  hier- 
boven geopperde  stelling  mg  oogtaüs  onbekend,  en  dit 
is  zeker,  dat  de,  uitkomst  de  waarheid  daarvan  niet 
gestaafd  heeft,  want  wij  gullen  hier  achter  aantoonen, 
dat  in  de  laatste,  eeuw  de  diepte  op  de  reede  is  toie* 
genomen ,  terwgl  toch  in  dat  tgdvak  de  voornaamste 
uitbreiding  van  culture  heeft  plaats  gegrepen» 

Ik  had  vroeger,  toen  ik  zoo  zeer  in  IndiS  bekend 
was,  nooit  van  die  stelling  hoorengeWagen,  en  welligt 
.was  het, uit  het  geheugen  rgegaan,  dat  dit  zelfde  denk- 
beeld reeds  120  jaren  vroeger ,  door  den-  Heer  ds  uabbi 
is  aangegeven.  Deze  Ueer  kwam  voor  het  eerst  in  Indü 
in  1706,  toen  men  te  Batavia  nog  onder  den  indruk 
verkeerde,  van  de  zooveel  malen  besproken  gebeurtenis 
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raD  1699.  En  dewijl  ook  later  nog,  gestadig  meer  slüi 
de  rivier  afkwam,  dan  men  te  voren  had  waargenomen i 
Tevloren  de  inwoners  zich  in  allerlei  gissingen,  wat 
toch  daarvan  de  reden  mogt  -  zijn.  Sommigen  dachtelfr 
'4at  welligt  de  inlandsche  vorsten  in  dé  bovenlanden», 
uit  kwaadwilligheid  éi^' '  naijver  jegens  de  fiollanders:^ 
t^ogingen  wilden  aanwenden  óm  de  rivier  in  haretf  oor- 
sprong te  bederven ;  eti  toen  is  het  denkbeeld  gèopperdf^ 
dat  het  euvel  eig<enlijk' ihbest  toegeschreven 'morden  aan 
de  uitbreiding  van  de  culture.  Dit  denkbeeld  heeft  zicb 
Terspteid,  en  de  meergenoenide  dichter  bezingt  het  op 
de  volgende  wij^e: 

»  Dut  ligt  de  laak :    Eer  nog  uw  hoofdstad  was  gebouwd  ^ 
»  Eer  't  we]ig  Jaeatra  was  aan  haar  sorg  betlrouwd  y       - 
» Besproeide  uw  lebend  Tocht,  de  wilde  en  stèenige  oorden, 
»  Geen  egge  of  ploeg'  doorsneed  uw'  eeuWfg  groene  boorden 

»Toen.ir1oeide  slib  noch  klei  (1)  ^an  êP  onbeplante  loomen 
»  Op  *t  helder  spiegelglas  der  wemelende  stroomen , 
»  Zg  rolden  onbesmet ,  naar  d*  omtrek  Tan  uw  reö 
»  Haar  toen  de  Kaatschappij  aanstoTende  over  tee 

•  •      •       •.     k       •       •       •       •       •       •       •     .•:  ..9  .     •  .    .i      »  .    ;p     '  •       •     ■   ■ 

»  Sints  dat  men  't  land  heploegde  qt  weliga  akkers  perkte 

*  .     •  •    • 

»  En  met  ontelbaar  tolk  groot  Java*ê  (2)  heil  bewerkte, 

»-Het  aardrijk  kliefde  en  deelde  in  Toren  diep  en  breed 

»  Met  Tolle  handen  't  xaad  in  Trochtbre  Telden  ameét^, 

»1Jw  Tocht  door  H  molenwerk  op  hooge  heuVelsj  maalde, 

»  Of  'f  hemels  soe^  drop  op  't  vlakke  veld  bepaalde ,   ' 

»£n  die,  nadat  het  TOcht  den  grond  beswangerd  had^ 

»Deed  vlieten  in  uw  kil,  deed  stroomen  naar  de  stad: 

»  Toen  wrocht  de  landbouw  self  alle  uw  gevolgde  rampen.'* 

•  •••  ••  ...  .#' 

•    ■  *  •     *    •  .  /      .       .       . 

Hoe  dit  HH'  zijn  moge;  Hoe  men  deze  dichterlijke 
voordragt  opvatte;  zoo  als  gezegd  is,  wordt  de  stelling 
geenszins  door  de  uitkomst  gestaafd ,  want  na  1753  is 


(1)  Dichterlijke  Toorstelling.      ' 

(2)  Hen  noemde  Java^  groot  Jdva\  Baiif  klein  «/avo. 
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de  diepte  volgens   fig.  5»  6  en  7,  veeleer  tctegenoim 
dan  verminderd. 

Zou  men  evenwel  niet  met  eenigen  grond ,  eene  an^ 
uitlegging  mogen  geven  aan  het  verschgnsel,  waarover 
de  bewoners  van  Batavia  ^  in  het  begin  van  de  lYlU* 
eeuwi  zich  loo  met  regt  ongerust  maakten? 

Zou  men  niet  mogen  aannemen ,  dat  de  eruptie  na 
den  Gedeh' in  1699  vergezeld  is  gegaan  van  eene  zwin 
aschregen ,  die  »  de  zon  deed  tanen  op  het  midden  tu 
den  dag.'* 

En  bijaldien  deze  uitbarsting ,  al  is  het  dan  op  mindere 
schaal,  zich  laat  vergelijken  bij  die  van  den  Tomkn 
op  Sumbawa  in  1816,  toen  de  asch  te  Jlfaeas^ar  neitt 
viel  en  te  Soerabaija  het  daglicht  béilieveld  werd;  dan 
laat  het  zich  immers  begrijpen  ^  dat  de  gftnsche  omtrek 
van  den  Gedeh ,  en  alle  de  bron-aderen  van  de  rivier 
van  Batavia  met  asch  en  andere  vreemde  stoffen  zgn 
opgevuld  geworden ,  in  dier  Voege ,  dat  behalve  de  zoo 
verbazende  modder- af  voer  ing  op  het  oogenblik  zelve, 
nog  jaren  naderhand  het  afkomend  water  met  die  stof- 
fen —  uit  allerlei  voren,  groeven  en  beeken  van  de 
riviervorming  —  vermenèd  is  geweest? 

Ik  vermeen  derhalve  dat,  zoo  het  gevoelen  nopens 
het  opdrogen  der  reede  in  verhouding  tot  de  uitbreiding 
der  culture,  in  het  begin  der  XTIII®  eeuw  reeds  mogt 
betwijfeld  worden,  de  vernieuwde  voordragt  van  die 
stelliDg  in  het  midden  der  XIX"  eeuw,  nog  minder 
bewezen  is. 

Ik  wederleg  die  gevoelens  evenwel  niet ,  maar  neem  ze 
niet  aan,  en  kan  er  niet  te  veel  op  terug  komen,  dat 
zij  niets  veranderen  in  mijne  redenering,  waarbij  gezegd 
wordt:  »  de  grond  der  bergen  van  Java  is  zacht  en 
welig,"  zonder  te  vragen  of  de  grond  op  deze,  dan  wel 
op  gene  wijze  »  zacht  en  welig"  geworden  is« 
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Niettemin  berust  de  ToorDaine  bedeaking  tegen  het 
T-oorstel ,  om  eenen  dam  of  breekwater  op  de  reede  van 
JSaiavia  aan  te  leggen,  thans  even  als  in  1845 — 46,  op 
'de  vrees  y  dat  zoodanig  yrerk  spoedig  aan  den  wal  zal 
Vastgroeijen ,  en  ik  zeg  thans,  even  als  aan  het  slot  van 
$  18,  in  het  opstel  1852:  d  die  vrees  deel  ik  niet,  de 
gegrondheid  daarvan  betwijfel  ik,  en-  durf  ik  weder« 
spreken.^' 

Om  nu  aan  deze  aangevoerde  bedenking  nog  meer 
schijn  van  gegrondheid  te  geven,  heeft  men  de  teekening 
Tan  een  lengte-profil  voorgelegd,  zoo  als  in  fig.  5  wordt 
aangewezen.  Daarop  is  eene  bodem-lijn  voor  1619  ge- 
steld, alsmede  eene  voor  1840,  en  uit  deze  twee  heeft 
men  eene  derde  lijn  voor  het  jaar  2000  afgeleid. 

De  lijn  van  1619  is  getrokken  op  twee  onzekere  pun- 
ten. Uet  eerste  punt  berust  op  eene,  too  als  men  zegt, 
gebrekkige  kaart,  waarin  op  300  ellen  benoorden  het 
kasteel,  6  vadem  stond;  en  het  tweede  punt  •berust  op 
een  vermoeden^  dat  destijds  dwars  van  Rijnlandê  droogte 
8^  vfidem  is  gepeild.  De  lezer  ziet  die  lijn  in  fig.  5 
aangestipt  als:  gegiste  bodetn^lijn  in  1619. 

Die  van  1840  was  op  de  oorspronkelijke  teekening 
onjuist  voorgesteld.  In  fig.  5  ziet  men  als:  ware  bodem 
in  1840,  eene  lijn,  die  overgenomen  is  uit  de  trigono- 
metrisch  bewerkte  kaart  van  de  reede. 

Almede  ziet  men  eene  lijn  aangestipt,  als  gegiste 
bodem  in  2000,  en  het  is  op  deze  beschouwing  in  de 
toekomst,  dat  de  zwarigheden  berusten. 

Imdien  in  deze  vreemde  wijze  van  redeneren,  iets 
gelegen  ware ,  \  dat  met  de  gezonde  rede  in  verband 
gebragt  kon  worden ,  dan  zou  men ,  na  anderhalve  eeuw 
nog  3^  vadem  bij  Rijnland  ^  en  op  3  vadem  nc^  eene 
goede  reede  hebben.  Werd  er  dus  aan  het  leggen  van 
een  dam-  of  breekwater  eenig  voordeel  toegekend,  dan 
zou  men,  volgens  de  vermelde  oppervlakkige  lijnen,  n» 
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enderhalve  eeuw  van  die  Yoordeelen  genoten  te  faeUito, 
in  het  jaar  2000  nog  eene  uitmuntende'  hinnen-reeda 
bezitten,  voor  schepen  van  16  en  16  voet  dieptredii^ 

Haar  die  vreemde  wijze  van  redeneren»  gelgkt.naft 
niets.  De  gegitte  hotUm-lijn  in  Ifflö  heefit  niet  te 
minsten  grondslag,  en  ds  geguU  bódemrlijn  in  2000  il 
geheel  en  al  uit  de  lucht  gegrepen  é  Het  is  mg  oBve^ 
klaarbaar,  hoe  men  dergelijke  argumenten  kan  aanvoeren. 

Daarom  wensch  ik  de  aandacht  van  des  lezer  van  (b 
gegiête  lijnen,  af  te  trekken,  en  haar  liever  te  doea 
vestigen  op  de  ware  bodem  in  1753,  die  eveneens  ia 
Fig.  5  is  aangewezen ,  en  deze  vergelijkende  bg  de  wan 
bodem- lijn  in  1840,  heeft  men  voor  het  langs -pn^ 
goede  punten  van  overzigt.  Om  evenwel  gevolgtrdt- 
kingen  voor  de  toekomst  te  kunnen  afleiden ,.  dient  men 
ook  de  dwars-doorsneden  te  raadplegen,' welke  in  £g.  6 
en  7  worden  medegedeeld,  en  in  .dit  alles  ligt  bet  on- 
omstootelijk  bewijs,  dat,  in  weerwil  van  de  ontzettende 
uitbreiding  der  culture  in  de  laatste  eeuw,  de  diepte  op 
de  reede  niet  is  verminderd,  en  dat  de  aangroeiiings- 
vrees  ijdel  is. 

Men  ziet  integendeel,  dat  in  de  vorige  eeuw  eene  zeer 
ongelijkvormige  opgehoogde  bodem  bestond,  die,  na 
verloop  van  jaren,  door  stroom-  en  gróndschuring,  hoe 
gering  deze  ook  zijn  moge,  wederom  effen  en  gelijk*' 
matig  dieper  is  geworden. 

Ik  moet  nog  een  woord  zeggen  over  de  hier  nevens 
gevoegde  plaat. 

De  kaarten  van  1650,  1680  en  1753,  die  m^  door 
den  Heer  jacob  swart  welwillend  en  beleefd  ter  leen  en 
ten  gebruike  zijn  afgestaan,  liggen  vóór  mij,  en  de 
schetsen  fig.  1,  2  en  3,  zijn  met  zorg  daaruit  overge- 
nomen. Deze,  zoowel  als  iig.  4,  zijn  op  dezelfde  schaal 
geteekend.  Rijnlandê-Axoo^it  is  aangenomen  als  grens 
van  de  reede,   en  op  de  schetsen  is  alleen  zooveel  aan» 
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l^eteekendy  als  voor  onze  redeaeriag  gevorderd  wordt» 
Jfelfs  zijn  de  reven  Pa^op^  Nepfwtw^  NwrHuk;  ex 
«liet  op  aangewezen ,  ials  liggende,  buiten  jdj^  reede ;  en 
.dbwijl  de  plaatsing  daarvan  op  de  Vei^scbillende  kaatten 
nog  al  uiteen  loopt,  zou  dit,,  bij  minder  zaï^undigeo» 
lot  onjuiste  gevolgtrekkingen 'kunnen  leiden. . 
.'Indedaad  moet  men  eenige  zeeman^^kepinis,  hébben » 
om  over  de  waarde  van  oude  kaarten  oordeel  te  vellen* 
Dp  de ,  tegenwoordige  hoogte  v^n  de  hydrographie  vor-i 
dect  mei^  al  meer  en  meer  naauwkeurigheid  voor  elk 
punt,  en  trigonometrische  opnamen  leveren  daarvoor 
eene  voldoende;  waarborg.  Maar  «oude  zeekatirten  moet 
men  beschouwen,  als  doorgaans  stamengesteld  uit.  de 
bevindingen  en  opmerkingen  van  vele  ireizigel^.  De 
gewoonlijk  bezochte  vaarwaters  Waren  dus  het .  meest 
naauwkeurig  in  kaart  gebragt,  ^n  :wat  daar  buiten  viel 
of  daarvan  verwijderd  lag,  werd  dikwijls,  óf  naar 
gissing,  óf  volgens  zeggen  van  derden,  op  het  plan 
aangevuld. 

Nu  leiden ,  met  uitzondering  van  de  passage  bij  F  ader 
Smit^  de  toegangen  tot  de  reede  van  uSa^aWa,  langs 
üijnland** droogte»  Dit  is  het  baken,  waarnaarmen 
uitziet;  dit  is  het  baken,  waarop  men  stuurt;  én  de 
meerdere  juiste  ligging  van  dit  punt,  met  betrekking 
tot  de  bui  ten-eilanden  en  tot  bet  oiid  kasteel,  geeft  eene 
maatstaf  om  de  kaart  te  waarderen^ 

Het  is  tevens  bekend,  dat  de  dagelijks  gebruikelgke 
iwaarseïningen  van  de  oude  zeelieden ,  met  zorg  en 
naauwgezetheid  geschiedden ;  en  .  daarom  neem  ik  de 
cliepte-peilingen  als  zeker  aan ,  maar  let  hoedanig  zg  op  de 
kaart  geplaatst  zgn,  met  betrekking  tot  eenig  vast  punt. 

In  dien  geest  zal  ik  mijn  gevoelen  over  de  schetsen  in 
fig.  1,  2,  3  en  4  mededeelen. 

Fig«  1  schijnt  eene  ruwe  kaart.  De  afstand  van  jRyn- 
/anc2#-droogte  tot  den  wal  is  onjuist.  De  diepte-peilingen 
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werd  beëamd ;  (1)  een  werk  eindelijk ,  waaraan  de  voor* 
deelen  verbonden  zouden  zgn ,  die  in  mijn  vorig  opstd 
meer  breedvoerig  zgn  faehhildeld^  aU: 

»  Ongestoorde  gemeenschap  én  handel.^ 

»  Besparing  der  kosten ,  die  tot  het  gestadig  verbetereo 
der  havenhoofden  worden  besteed/' 

D  Voorkoming  van  ongelukken  met  omslaan  van  sl(w> 
:  pen ,  enz."  .  *       . 

I  En  op  grond  van  alle  de  voorafgegane  beschouwiDgec. 

schijnt  het  mij  toe ,  dat  de  zoo  dikwijls  genoemde  schri- 
beelden  van  aangroeijen  en  opdroogen ,  indedaad  hersch 
schimmig  zgn. 

Meer  dan  eenmaal  heb  ik  gezegd,  wel  te  geloores, 
aan  eenc  doorgaande  neiging  tot  het  toenemen  Tao  de 
noordkust  van  Java^  bijzonder  in  de  baaijen  of  isluB- 
men ,  alwaar  rivieren  uitstroomen ;  doch  ik  beschniw 
dit  als  eene  van  die  groote  werkingen  in  de  oatnv, 
zoo  als  men  bijna  overal  elders  heeft  opgemerkt,  o 
waaromtrent  sommige  wijsgeerige  geschiedschrijrersois 
allerlei  wonderen  verhalen. 

Maar  verschijnselen  van  dien  aard ,  waarvan  men  eerst 
na  vele  eeuwen  de  gevolgen  opmerkt ,  kunnen  nerges 
het  aanleggeif  van  werken  van  algemeen  nut  ia  da 
weg  staan. 

En  indien  ik  het  durfde  wagen,  om,  in  naTikiaj 
van  hem,  die  den  gegisten  hodem  voor    2000   in  %. ' 


(1)  Op  eene  partiknliere  mededeeling  Tan  myn  geToeleBf  nif» 
het  sterk  opdroogen  van  het  west-ieegat  Tan  Soeraèaya ,  waardoa  'J. 
rcgtstreekfche  gemeenschap  voor  fregatten  mei  de  Javit-tee  ipü^ 
belemmerd  lou  ttjn  ,  en  ten  ge? olge ,  waarTan  terens  geweiei  tH 
op  het  dubbel  dringend  Tereitchta ,  om  nog  eene  oorlogabaTea  ^ 
groote  schepen  op  bet  westelyk  deel  van  Java  to  hebben,  antvosris 
de  Uoofd-Ingeiiieur  Tan  den  waterstaat  te  Batavia  nou,  mg  ^ 
Qdta  December  1837  in  volkomen  toestemmenden  geest,  ea  vk;» 
er  onder  anderen  bij  :  b  fan  alles  wat  ik  op  Java  gezien  heb,  g^i* 
aao  Batavia  de  Toorkeur.    Uier  hangt  alles  of  Tan  den  goeden  ml' 
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werd  bettamd;  (1)  een  vrefk  eindelgk,  waaraan  de  voor- 
deelen  verbonden  zouden  zgn,  die  in  mgn  vorig  opstel 
meer  breedvoerig  zgn  behhmlrfH^  jfli: 

»  Ongestoorde  gemeraschapk  ta  handel.^ 

}>  Besparing  der  kosten »  die  tot  het  gestadig  verbeteren 
der  havenhoofden  worden  besteed»^ 

D  Voorkoming  van  ongelukken  met  omslaan  van  sloe- 
pen ,  enz."  .  *      •  .1   *  * 

En  op  grond  van  alle  de  voorafgegane  beschouwingen, 
schijnt  het  mg  toe,  dat  de  zoo  dikwijls  genoemde  schrik* 
beelden  van  aangroeijen  en  opdroogen,  indedaad  bersen- 
schimmig  zgn. 

Meer  dan  eenmaal  heb  ik  gezegd,  wel  te  gelooven, 
aan  eeoe  doorgaande  neiging  tot  het  toenemen  van  de 
noordkust  van  Java ,  bgzonder  in  dé  baaljen  of  inham-' 
men ,  alwaar  rivieren  uitstroomen  ^  doth  ik  bescbonw 
dit  als  eene  van  die  groote  werkingen  in  de'natwir, 
zoo  als  men  bijna  overal  elders  heeft  opgemerkt,  en 
waaromtrent  sommige  wgsgeerige  gescliiedschrijvers  oni^ 
allerlei  wonderen  verhalen,    ^ 

Maar  verschijnselen  van  dien  aard,  waarvan  men  eerst 
na  vele  eeuwen  de  gevolgen  opmerkt,  kunnen  nergens 
het  aanleggeif  van  werken  van  algemeen  nut  in  den 
weg  staan. 

En  indien  ik  het  durfde  wagen,  om,  in  navolging 
van  hem,  die  den  gegUten  bodem  voor  2000  in  fig.  5 


(1)  Op  eene  partiknliere  mededeeling  Tan  mgn  gOToelen,  nopen» 
het  sterk  opdroogen  van  het  west-ieegat  Tan  Sowabaya ,  waardoor  de 
regtstreekache  gemeenschap  Toor  fregatten  met  de  Javanite  apoedig 
belemmerd  zou  tijn ,  en  ten  ge? o]ge ,  waarTan  teyens  geweten  werd 
op  liet  dubbel  dringend  vereischte,  om  nog  eene  oorïogshaTen  toot 
groote  schepen  op  bet  westclyk  deel  Tan  Java  te  hebben  ^  antwoordde 
de  Hoofd-Ingenieur  Tan  den  waterstaat  te  Batavia  tromp,  mij  den 
6(leo  December  1837  in  Tolkomen  toestemmenden  geest,  en  Toegde 
er  onder  anderen  bij :  »  Tan  alles  wat  ik  op  Java  gezien  bob ,  geef  ik 
aao  Batavia  de  Toorkeur.    Hier  hangt  alles  af  Tan  d^n  goeden  wil." 
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heeft  aaDgeijre^en ,  ook  eens  een  blik  in  de  toekomst  te 
wëfpen  9  dan  zoti  'ik  willen  voliiouden ,  dat  de  —  door 
kunstmüUêlèn  Teroorzaakte  -^  toeneming  Tan  het 
strand y  niet  verder  zal  gaan  dan  het  c^Jnde  der  hoofden; 
dat  het  strand  niet  eerder  dan  in  het  jaar  2065  de 
hoofden  zal  bereikt  hebben ,  -dat  alsdan  op  de  reede  nog 
fi  Vadem  diepte  zal  zijn,  en  dat  de  bodem  den  Torm 
sal  hebben  aangenomen»  zoo  als  almede  in  fig.  6  is 
aangestipt,  en  zoo  als  daar  genoemd  wordt:  vermoede^ 
lijke  bodem  in  2065. 

•  Kyenwel  hecht  ik  aan  dergelijke  voorzeggingen  weinig 
of  geene  vf aarde,  en  wil  ook  het  eigen  oordeel  en  de 
eigene  gevolgtrekkingen  van  den  lezer  niet  vooruit* 
loopen. 

etflember  1858. 
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MÜTATIEN,  sif2.  bij  bs  MARINE, 

SBDBRT    10   JULU    1853  TOT   30  8BFTBl(BSa  1853» 

(jélphaèêiitüh  gêrangitehiki») 


Adbha,  (E.)  Li.  2*  ïh,  Tan  Sunuftra  op  Barecu  ia  O*  lp 
20  Janij  1853. 

AiDEAüy (R.  F.  R  )  Lt.  2«  kl. ,  van  Ardfoeno  op n.a.  25  Jal^  1853. 

AiDBBAB^  (J;)  Lt.  1*  kl.,  op  n  a«  2  maanden  l>aiten*8laDdic!i 
▼erlot  Tcrleend.        Aog.  1853. 

Aati^B*  DB  VVoLtr,  (Ai  6.  W)  Lt.  2  kL^  van  q^b.  opli«t 
Wachtscliip  te  HelUvoélsltM,    26  Aa^;;.  1853. 

AtfPBBBi,  (J.  G.  A,  tÏ'i)  Li.  2«  kl/j  yan  li'ei  l^aclifsclilp  té 
fViUemsobrd,  over  op  de  Zeehond,    f  I  Aog.  1853. 

AsPBBBiy  (M.  L.  J.  TAi)  Lt.  2*  kl.,  van  Banda  op  BoreoB  ia 
O./.     II  Janij  1853. 

BiiBT  DB  LI  FiiLLB,  (J.  A.)  Ad.  1«  kl.,  vaii  Makaeeqr  ^ 
de  Zeehond.     14  Sept.   1853. 

Bbbbbl,  (J.  A.  tib)  Off.  van  Adm.  3*  kl.,  van  Prins  Frederik 
op  Surincune  in  O./.     16  Junij  1853. 

BiiBBs,  (S.   H.)  Lt.   1«  kl.,  zijn  detachement  bij    de  Werf  te 

HeUêvoetsUda ,    als   Onder-Eqnipgiemeeater  ingetrokken 
en  op  n.  a.     15  Aug.  1853. 

BoGABBT,  (C.  H.)  van  Ad.  bij  de  Koninklijke  Academie ,  ben. 
tot  Adelborst  I*  kl.  1  Sept.  1853;  en  geplaatst  op  de 
Zeehond ,  om  over  te  gaan  op  PaUmhang.  o  Sept.  1853. 

BoLBBV,  (A.  A.)  Kapit.  ter  Zee  titulair,  Ëqnipagiemeester  der 
Marine  bij  's  Rijks  Werf  t^  Amsterdam,  benoemd  tot 
Directeur  der  Marine  aldaar.     16  Oct.  1B53. 

BoLBBv,  (F.  G.  L.)  Lt.  I*  kl.,  van  Kommt.  op  de  Kanonneer- 
boot  N°.  57,  (rol  Wachtschip  Hellevoetsluis)  op  n.a. 
31  Julij  1853. 

fioDBiciüs,  (J.  F.  D.)  Schont -bij-Nacht,  Directeur  en  Kommt. 
der  Marine  te  fVillefnsoord ,  het  bevel  opgedragen  over 
het  smaldeel,  bestemd  naar  den  Griekschen  Archipel. 
1  Aug.  1853. 

Bbaitsbit,  (Jhr.  T.  L.)  Lt.  2«  kl. ,  van  het  Wachtschip  te  Helr 
lepoetsluis  op  de  Zeehond.    26  Aug.  1853. 

Bbbügbl,  (Jhr.  A.  R.  A.  M.  Clifford  Kocq  vii)  Lt.  2*  kl., 
van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te  Willemsoord.  II  Aug.  1853. 

Bbbcgel,  (Jhr.  J.  E.  M.  Clifford  Kocq  vab)  2*  Lt.  Mar., 
van  Doggersbant  terug  bij  het  korps.    26  Sept*  1853. 
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Bbbv«il,  (Jbr«  J.  Cé  H«  CcirroB.D.RpoQ  yii)  Lu  ^  W,,  van 
Mahaaaar  op  n.  |i.    30  Sept.  1853t 

Buts,  (J.  E.)  Lt.  1®  kL,  op  n.  a.  3  maanden  Imiten^êlandscli 
verlof  v^rle^n^p  Au^.  .1803^:  en  ged^t.  bij  he^  Deol» 
▼an  Marine^  ter  waameming  der  betreding  t^  Aidjt.  bij 
de  Minister  van  Marine.     1  Oct<  1853., 

CirstLBi ,  (Jbr«  J.  H.  tah)  Lu  I*  U. ,  van  n.  a  op  dfi.  Prins 
pan  Oranje.     1  Aag.  I8(»3. 

CU«T«i9TK,  (G.  R^)  L^  21*  kL,  van  Baiauia  op  Gedêh  in 
O.i.    16  Mei  1853^  . 

Cixiux',  <M^  Lu  1«  )^1.,  vanM  (^.  op  dê  Prins  uaii  Qrar^0^ 
o^^r  .au  aoodanig  op  Doggersbank.    20  Jalij  1853. 

Cooaisa  bb  Roirn,  (D.  A;)  Lt«  2<>  kl.,  rwi-B^Uavia  op 
Samarang  in  O.I.     16  Mei  1853. 

CooFa,>(J»  C)  SchemsKL  van  htt  Waobrscbip' te  WiUemsoori 
op  Cycloop,     16  Aag.  1853. 

GoBnByi(6*4*}  Tan  AdJ  bij  de  fioipinklijke  ArideA)e«>  beaoemd 
tot  Adelborst  l«  kl.  \  Sept.  1853;  en  |j^i^aati»  op  de 
Zeehqnd,  om  latpr  o?eit  te  gaan^  op  PcUisffibang^^  5  Sept, 
^853.  ; 

CosTX  j  (A.  J.)  van  Ad.  bij  de  KoQifklijke  Aeademi^ ,  benoemd 
tot  Adelboirst  1®  ,  kl,  1 ,  Sept  12|63 ;.  .ei|  geplaatst  op  de 
Zeshond,  om  later  over  te  gaan  op  PalenUu^Hg.  .6  oept. 
1853. 

CbuunB,  (W.  F.  H.)  Ad.  1*  kl. ,  van  Doggershank  -op  de 
Prins  van  Órc^e.     llJuUj  t853;' 

Cba&bb  v^i  BAüBi^Amiji.(W*  J.)  ^weekelJQg.  bij.;de  Kweek- 
school i(bpr  Militaire  gen^eskupdigen,  benoeind  tot  Off. 
van. Gez.  3*  kl.,  en  geplaatst  op  het  Wachtschip  te  F'lis* 
smgen.     l  Ang.  1853. 

DiiZBLS,  (C.  L.)  Off.  van  Gez.  3"^  kl.^  van  h.  a.  gedet.  bij  het 
Hospitaal  te  Willemsoord.    26  Aug.  1^63. 

Dbhiiijbbb,  (J.  C.  K  U.)  Off.  van  Gez.  3»  kL,  óp  het  Wacht- 
schip te  Hellevoetsluis ,  eervol  op  zijn  verzoek  ontslagen' 
en  gepensioneerd.     15  Julij  1853. 

Eb6  ,  (C  )  Lt.  2«  kl.,  yan  Boreas  op  Batavia  in  O.  /.  16  Mei  1853. 

£s,  (J.  A.  Y.  vik)  2*  Ll  Mar.|  van  het  korps  op  Dogg^r&hanh. 
26  Sept.  1853. 

Fbvcbt,  (J.  W.  f.)  Kapt.  ter  lee,  op  n.  a.  2  maaadfii  b^iten- 
landsch  verlof  verleend.     1  Aug.  1853. 

Gathivs^  (A.  A.  A.)  Lt.  2«  kl.y  van  n.  a.  op  het  Wacht- 
schip te  Pf Willemsoord.    26  Sept.  1853. 

Gbbsbi^  (G.)  Lt.  1^  kl.|  van  Kommt.  op  Bandaj.oiret  als  1* 
Öff.  op  Nehalennia  in  O.  I.     16  Mqi  1853» 
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GiMCKi»  (W*  L«  A.)  fan  Ad.  big  de  Kon*  Aetdemie,  benoori 
tot  Adelborst  !•  kl.  1  SepL  1853;  en  geplaatst  op  de 
Zeehond.    5  SepU  1853. 

GaMOBTy  (F.  A.  A.)  Lu  !•  kl. ,  van  n.a,  op  liet  Waehtschip 
la  HeiUpoêiêiuiB.    21  Aog.  1863. 

GüTOTy  (H.  D.)  van  Ad.  bij  de  Kon.  Academie^  benoemd  tot 
Adelborst  !•  kl.  1  Sent.  1863}  en  geplaatst  op  Dog- 
genbant.     5  Sept.  1853. 

HiurBL  Toji  CaoiMVBAL.  (E.  F.)  Lt.  2*  kL,  op  n.a.  6  wekn 
boiten'slandsch  Yerlof  verleend»     1  Ang.  1853. 

HiaBU,  (H.)  Offr  Macbinist,  van  jÊrd/oeno  op  bet  Wac^ 
tehip  te  HêUevoeUtuU  j  om  bet  toezigt  OTer  de  werk- 
zaamheden aan  de  machines  en  ketek  te  bonden.  26  Jalf 
1863. 

Hauy  (6.  na)  OflT.  Tan  Adm.  1*  kL,  van  Ardffoeno  op  B.a. 
26  Jalij  1863. 

HoBBiPTL,  (A*  A.  GTsiaaTi)  Off.  van  Adm.  3*  kL,  van  Bana» 
op  de  Baai  in  O.  I.    11  Hei  1853. 

HpLTZirriiL  f  (J.  G.)  Lt«  l«  kl.  j  van  DoggerébarU:  op  n.  a. 
26  Aug.  1853. 

HooeaasTBAiTBi,  (J.  J.)  Off.  v.  Adm.  3*  kl.,  van  d»  Arend 
in  de  IV.  /.,  wegens  ziekte  met  partikniiere  adieeps^ 
legenheid  in  Nederland  teroggd[.  en  op  n.  a«    22  Jnl^  1853. 

Hooax  Tii  BuBGH,  (Jhr.  J.  WasvpiLH  vii)  Lt  1«  kl.,  eer?ol 
ontslagen  nit  de  betrekking  van  Adjudant  bij  den  Direet 
en  Komm.  der  Marine  te  FUaslngen  en  op  n.  a.  30  Sept.  1 853. 

HooTi  y  (J.  *H.  G.  TBi)  Scbeepsklerk  van  Merapi  op  Argo  in 
O.I.W  Mei  1853;  over  op  Merapixa  O.l.  1  Jun^l863. 

HoTSHAv ,  (A.  H.)  van  de  Zeehond  op  DoggersbanL  26  Aag.  1853. 

JicoBzs,  (R.  A.  W.)  Off.  V.  Adm.  2«  kl.  buiten  bezwaar  der 
scliatkist ,  op  V^esuviiis  in  O.  /.  in  het  genot  gesteld  van 
aan  zijnen  rang  verbonden  traktement.     1  Oct.  1853. 

JiGBBy  (N.  W.)  Lt.  1*  kl.  titulair,  eervol  ontslagen  als  Officier 
van  Werving  te  Amsterdam  ,  op  pensioen  gesteld  en  ben. 
tot  Intend.  der  Qaarantaineplaats  op  fFieringen.  1  Nov.  1853. 

Jarhai^  (A.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  tViÜemeoord 
op  de  Prirte  van  Oranje*    1  Aag.  1853* 

JoHGH,  (J.  M.  bb)  Lt.  2«  kl  op  de  Zeehond ^  de  functiën  van 
Ie  Officier  opgedragen.     11  Aag.  1853. 

Ka5tbb  y  (M.  O.  de)  Lt.  2«  kl. ,  van  Ardjoeno  op  n.  a.  25  Julij  1853. 

KiKTBB,  (L.  M.  BB  Laat  db)  Lt.  1*  kl.^  van  Sanuwang  op 
Batai/ia  in  O./.    26  Mei  1853 

Kastbblb;  (J.  G.  J.  vab  b^b)  Lt,  2«  kl..  van  Ardjoeno  opn.a. 
26  Julij  1863, 
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KiH#«y  (J.  £»)  OiF.  Tan  kdm..  1®  kl.,  bij  keuze  bevorderd  tot 
iBspccteiir  Tan  Adsiinistratie.     J  Oct.  1853. 

Rlsbck,  (Jkr.  A.)  Lx,  1®  kL,  eerrol  ontslaan  ién  bèt  bevel 
op  dè  Makasaar,  en  (w  n.a.  20  Sept:  1853;  vervolgens 
geplaatst  als  Adj.  bij  aen  Dir»  en  KommL  der  Marine  te 
Fiissmgên.    1  Oct.  k853. 

Rlis;  rW«  G.)  Lt  1»  kLy  van  \^  0£F.  op  Etna  over  als  zoo- 
aanig  op  Merapi  in  O.  /•    23  Jnnij  1853. 

Kbvai,  (J.  f.  G.  Ti)  OIF.  T.  Gez.  3*>  kl.,  Tan  de  Dolfijn  op 
Banka  in  O.  /.     21  Jnni}  1853. 

K«cx,  (Jhr.  H.  P.  bb)  Lt.  U  kl.^  van  Adj.  bij  den  Minisltr 
Tm  Marine  beft*  toC  Komm.  op  Makasaar.  21  Sept.  1853. 

Koiiia,  (P.)  Lt.  2»  kl.^  van  n.  a.  op  Dpggerabanh.  2!  Julij  1853. 

Roïn6 .  1^.  L.)  Off.  V.  Gez.  3<»  kl. ,  eedet.  bii  het  Hospitaal  fe 
fFmauoord,  over  op  Doggershank.    Julij  1853. 

Roii3Qf(W.  L.  Dtf)  Lt.  2«  kl.,  n,  a.  op  het  Wachtachip  Ie 
WiMemsóord,  1  Ang.  1853:  over  op  de  Zeehond: 
11  Sept.  1853. 

KoèmÉk,  f6.  C.)  van  Ad.  bij  de  Kon.  Acsademie^  beü.  (ot  Ad. 

U    kl.    1    Sept.    1853 ,    en   gephatst   op  Dóggershanh» 

5  Sept#  1853» . 
Rbahp^  (H.  D.)  Kapit.  Lt.,   van  Komm.  op  Eüui  op  Merapi 

in  O.A    23  Juni)  1B53. 

KjLOSr,  (A.  J.^)  Lt.i  !•  kl. ,    van   n.  a.    op  het  Waehlschip  te 

HeUevoelaluia ,     11    Aug.    1853,    mel>  intpekkiDg   aezer 

plaatBÏng  gedet  bij  de  Werf  te  HéllevoeUlma  ter  waar* 

neming    der    betiekking    van     Onder-Ëquipagiemeester. 

•lÖ  4ng.  1853« 

Laab,  (A.  f..  SivcLiB  TiB  be)  Sche€psk1.|  van  het  Wachtschip 
te  Pf^iüemaoord  over  op  Palemhdng,    26  Julij  1853. 

LicAAiz,  (A.  A.)   Off.   V.  Adm.   2^  kL^  van  n.  a.  op    Cycloop. 

Auff.  1853. 
Lamii,  (J.)  OIF.  y.  Gez.  3«  kl.  van  het  Wachtschip' te  fFmema-^ 

oord,  over  op  PaUmbang.     1  Aug.  1853. 

Lblttbid,  (P.  vik)  Lt  2«  kl.,  van  de  Prina  van  Oranje  op 
het  Wachtschip  te  Wületnaoord.     1  Ang.  1853. 

Liivcp ,  (A.  TAi)  Lt.  2«  kl.,  van  Doggerabank op  n.  a.  20  Julij  1853. 

LiTTBTi ,  (F.)  van  Ad.  bij  de  Kon.  Academie  ben,  tol  Ad.  1«  kl., 
I  Sept.  1853,  en  gcpl.  op  de  Zeehond  om  later  over  (e 
gaan  op  Palerribang.     5  Sept.  1853. 

BIaas  GiBSTBBAirus ,  (W.)  Ad.  l*'  kl.,  van  Doggerabank  o^de 
I^rina  van  Oranje.     11  Julij  1853. 

Mic  Lbob,  (N.)  van  Ad.  bij  de  Kon.  Academie  ben.  tot  Ad« 
1*  kL  1  Sept.  1853  en  gepl.  op  de  Zeehond,  om  later 
op  de  Prina  van  Oranje  over  te  gaan*    5  Sept.  1853. 

(1853)  N°.  3  ,  2*  AFD.  26 
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Namtblt  f  (G.  6«  TAi)  Tan  Kwcekding  bij  de  Kwedscliool  tou 
Militaire  Geneeikiindigeii  ben.  tol  OK  t.  Gei.  9*  kU  en  gepL 
op  hel  Wachtschip  te  PFiUemêoord     1  A.og.  1863. 

MxLfiLL  TAI  Gajibii,  (P.  BarQo)  Lt  I*  kL  in  O*  /•  eenri 
ontslagen.    1  Jnn^  1853. 

MutiLL  vAi  Gabibbs,  (Jhr.  A.  R.  W.)  Ad.  1*  IL^van  Pmê 
Fnderik  op  Banda  in  O./.    II  Jun^   1863. 

MujBB  y  (A.  Bi)  Tan  Kweekelinir  bij  de  Kweekschool  toot  MiliL 
GcBeesknodij^n  beo*  tot  Off.  tbb  Gez.  3*  kl.  en  eepbstil 
op  het  Wacbiftchip  te  EéUêvoëtalttiê.     1  Ang.  1863. 

IIbijbb  ,  (Jhr.  A.  F.)  van  Ad.  bij  de  Kon.  Academie  ben.  tst 
Ad.  1»  kl.  I  Sept.  1863  en  geplaatst  op  IJhggerdfaak. 
6  Sept.  1863. 

MooBBBBs,  (J.  W.)  wan,  Ad.  bij  de  Kon.  Academie  bep.  tpt  ld)* 
1*  kl.  1  Sept.  1863,  en  gepL  op  de  Zeehond  o|n  later 
Of  er  te  gaan  op  de  Prins  pan  Oranje.     I  Sept.  1863. 

H0SSBL9  (G.  P.  J.)  Lt.  1«  kL,  Tan  Komm.  op  j^rgo  oter  ak 
zoodanig  op  Banda  in  O./.     1  Jnny  1863. 

lif^LiBB  y  (J.  P.  G.)  Lr*  I*  kl.y  orer  als  zoodanig  op  Belda  ^ 
O.  /•   23  Jony  186?. 

MutLBB  y  (J.  G.)  Adj.  Adm. ,  Tan  Prins  Prederih  m.  jim  ia 
O.I.    23  Janq  1863. 

^PMBBB  9  ( J.)  Off.  T.  Adm.  2<>  kl.  Tan  Gychop  op  de  Prins  pon 
Oranje.        Aug.    1863,  bevorderd  tot  Off.  Adm.  1«  kk 

I  Oct.  1863. 

ObAKJB,     (Z.   K.   H.    WiLLlV   NiGOtAAS   AtBXAXDBB    FbBDIBIB 

Kabbi.  Hbidbik,  Pbiis  vai)  benoemd   tot  Lt.  2*  kl. , 

II  la  saile. 

OsTi,  (J.)  Lt.  !•  kl.,  Tan  Prins  Frederih  op  NeliaZenma  in 
O.  /. ,  en  gedet,  aan  den  wal  bij  de  in  eenzettiog  Tan^ 
liet  stoomschip  Admiraal  van  Kinsbergen.    G  Jonij  1863. 

OüDBir,  (J.  A.  L.  ABx)  OfT.  Tan  Adm.  2«  kl.,  Tap  Merapi  op 
Boreas  in  O.I.     11  Mei  1863. 

OüDBAAT,  (J.  J.  B.  BB  Joigk)  Lt  2«  kl..  Tan  de  Zeehond  on 
n.a.     10  Sept.  18^3. 

QuABtBs  Tii  UrroBo,  (Jlir.  H.)  Lt.  2*  1^1.,  Tan  Gedeh  on 
Boreas  in  O.  /.     lö  Mei  1863. 

Radkbs^  (JJir.  J.  E.  W.  F.  tii)  Lt.  1«  kl.,  Tan  Boreas  op 
Gedeh  in  ö.  /.  als  1«  Off.     16  Mei  1853. 

RippAjiD,  (Ridder  W.  W.  A.  tii)  Lt.  1«  kl.,  Tan  1«  0<E 
op  Vog^ersbanJb,  over  als  zoodanig  op  de  Prins  van 
Oranje.     '26  Jqlij   1863. 

^BRDEB,  (J.  J.  C.)  Ad.  !•  kl.,  van  Prins  Frederih  op  Boreas 
in  q.  /.     26  Jonij  19.63.  r    .  . 
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ïiBJrGSBSy  (D.  G.  £.  R.  Baron  tai  Wslobbbi)  Ad.  !•  kl.'> 
▼an  Doggershcmk  op  de  Prins  i/an  Oranje,    II  Jalij  1853. 

R1JITTBLD5  (A.)  Lt  2*  kl.^  Tan  Nehalennia  op  Dolfijn  in  0«/« 
21  Junij  1853. 

RifBBT,  (P«  A.)  Lt  1«  kl.  titulair.  Eervol  ontslagen  als  Inteh- 
dant  der  Qaarantaineplaats  op  PFÏeringen  en  op  pensioen 
gesteld.     1  Nov.  1853. 

RiVjAbb  ,  (G.  J.  E.  Bbvtbl  bb  la)  van  Ad.  bij  de  Kon.  Academiji 
ben.  tot  Ad.  1«  kU  1  SepL  1853;  en  gepl.  op  de  ZeêJioncL 
S  Sept.  1853 ;  over  op  Mcütassar.    14  Sept.  1853. 

RocHBHoiT.  (D.  L.  bb)  OIF.  van  Adm.  3<*  kl..  van  Jtrgo  op 
Gedeli  in  O.  I.    11  Uei  1853. 

ti^MLL,  (W.  F.  Baron)  Lt.  2^  kl.^  van  n.  a.  op  Makassar. 
1  Oct.   1853. 

ftoxBB ,  (G.)  Lt.  1«  kl.^  van  Adj.  bij  den  Directeur  en  Komm. 
der  Marine  te  fVilUmsoord^  gepl.  op  de  Prina  van 
Oranje  j  als  Adj.  bij  den  Schoüt-bij-Nacht  Bourieiil&» 
Romm.  van  het  bmaldeel  naar  den  Griehschen  JÊrchipeL 
1  Aag.  1853. 

AosBiWALD^  (P.  J.)  ld.  1«  kl.,  Tan  Doggerabanh  op  Palembang^ 
n  Julij  185X 

ftoxcKBL ,  (J.  P.)  Off.  van  Adm.  3*  kl.,  Tan  fFesp  in  de  fF.  /. , 
met  partikuliere  scheepsgelegenheid  naar  Nederland  terug- 
gekeierd  en  ojp  n.  a..    30  Julij  1853. 

RvTf ,  (J.  D.)  Tan  Ad.  bij  de  Kon. , Aeademie  ben.  tot  Ad.  I*  kl: 
I  Sept.  1853^  en  gepl.  op  de  Zeehond,    5  Sept.  1853. 

Saidi  tab  Nootbb  (J.)  van  Ad.  bij  de  Kon.  Academie  ben.  tot 
Ad.  1«  kl.  1  Sept.  1853;  en  gepl.  op  de  Zeehond,  ooi 
later  oTer  te  gaan  op  de  Prins  van  Oranje»  5  Sept.  1853» 

ScMAAUB,  (F.  C.)  Adj.  Adm.,  Van  Suriname  op  Nehalennia 
in  O.  1.    16  Junij  1853. 

ScsvLTX,  (P.  A.)  Lt,  1«  kl..  Van  n.  a.  op  Doggersbani. 
26  Aug.  1853. 

Slbijdbi,  (G.  J.  tai  dbb)  Lt.  2*  kl.,^  Tan  Sumatra  op  Prins 
Frederik  in  O.  /.    26  Junij  1853. 

STBrrBBt  ,  (W.)  van  Ad.  bij  de  Kon.  Academie  ben.  tot  Ad. 
1*  kl.  1  Sept.  1853;  en  gepl.  op  Doggersbank*  5  Sept.  1853. 

Stobs  tai  's  Gbatbsaidb,  (C.  J.  G.)  Lt.  1^  kl.,  van  de  Haai 
als  1«  Off.  op  de  Merwede  in  O.  /.     1  Mei  1853. 

Stout,  (P.  W.)  Lt.  2©  kl.,  van  Boreas  op  de  Haai  in  O.  /. 
als  P  Off.     1  Mei  1853. 

Tajdsii,  (J.  A.  B.)  Kapt.  Lt.  Titulair.  Ëquipa^iemeester  dAt 
Marine  te  WüUmsoprd^  over  als  zoodanig  bij  de  M^erf  të 
Amsterdam»     16  Oct,  1853. 
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Tioivii,  (R.  H.)  Lt.  2«  11.^  Tan  Boreoi  ah  !•  Off.  op  £(na 
in  O.  /.    23  Joo^  1853. 

TiiDAL,  (Jhr.  R.)  van  Ad.  by  de  Kon.  iiiademie  Jben.  tot  Ad. 
!•  kl.  1  Sept.  1853  \  en  £^pl.  op  Doggersbant^  6  Sq^.  1853. 

TooTLiaoiDB^  (W.  H.)  Off.  van  Adm.  2«  U.^  op  n.  a.,  beror* 
derd  lot  Off.  Tan  Adm.  \^  kl«     1  Oct.  1853. 

Tromp  ,    (<l.)   Lf.  2«  kl.,  van  Sumaira  op  Mermi  ia   O.  /. 

26  Jamj  1853. 
Valbitjii,  (H.  f.)  Lt.  1*  kly  Tan  1«  Off.  op  Gedeh,  over  op 

Boreas  in    O.   /.      16  Uei   1853 ;   over  ab  Komm.  op 

Etna  in  O.  /.     23  Jnnij  1853. 

y^msy  (K.  O.  TiH  bib)  van  Ad.  b^  de  Kon.  Academie  ben* 
tot  Ad.  I*  kl.  1  Sept.  1853;  en  gepL  op  de  Zeehond^ 
om  later  over  te  gaan  op  de  Prins  van  Oranje»  5  Sept.  \%S^ 

ViBoooRsv>  (G.  J.  G.)  Scbeepskl.,  van  Ardjoeno  op  n,  a« 
25  Julij  1853.    3  maanden  verlof  naar  België  verleend. 

VaavBüL»,  (W.  H.^  Off.  van  Ges.  I«  kl.,  van  Ardjoeno  op 
1^  a.  ^  Jolij  1853.  3  maanden  baitenlandscb  veibf 
verleend. 

Vbribds^  fF.  J.)  Scbeepsklerk ,  van  Cycloop  op  bet  wachttclup 
ie  WUlemaoord.    10  Ang.  1853. 

Vebiboct,  (H.  L.)  Off.  van  Gez.  2«  U..  van  Banda  op  de  Dolfün 
in  O.  ƒ.    21  Jnnij  1853. 

ViBBiovTBiy  (R.  Vil)  Off.  van  Gez.  3»  kl.,  van  Prins)  Frederih 

op  Aruba  in  O.  /:    22  Mei  1853. 
VissBB ,    (L.  C.  P.   W.)  van    Ad.  bij  de  Kon.  Academie  ben. 

tot  Adsp.  Ingenieur  bq  de  Marine,  en  gepl.  bij  de  Werf 

te  Amsterdam.     1  Sept.  1853. 
Vjsscbbb,    (J.    A.)    van   Kweekeling    bij    de  Kweekscbool  voor 

Militaire    Geneeskundteen  ,   ben.  tot  Oif.  van  Gez.  3«  U. 

en  geplaatst  op  helWachtfichipte  Willemsoord.  1  Ang.  1853L 

Voet,  (A.  J.)  Kapt.  ter  Zee,  van  het  bevel  op  Ardjoeno  eer- 
vol ontslagen  en  op  n.  a.    25  Jnlij  1853. 

VüGBLPooT,  (G.)  Kapt.  Lt.,  van  n.  a.  ffedet.  bij  de  Werf  te 
ffillemsoord ,  ter  waarneming  der  betrekking  van  JSooi- 
pagiemeester.     16  Oct.  1853. 

Vos,  (J.)  Lt.  |e  kl.,  van  de  Prins  van  Oranje  op  n.  a. 
31  Julij  1853.  ^ 

Voj,  (C.  J.)  Off.  van  Adm.  2«  kl.,  van  dl?  I£a€u  op  Merapi. 
in  a/.    il  Mei  1853.  ^ 

VoswiflKEL  Dobsbleh,  (F.  W.)  van  Ad.  bij  de  Kon.  Acad. 
ben.  tot  Ad.  I»  kl.  I  Sept.  1853,  en  gepl.  op  de  Zee-- 
hond  om  later  over  te  gaan  op  de  Prins  van  Oranje. 
5  Sept.  1853.  ^ 

VftüE,  (D.  Btl  de)  Schout*bij-Nacht ,  van  n.  a.  tijdelijk  belast 
met  de  betrekking  van  Directeur  en  Kctaim.  der  Marine  te 
Willemsoord.     1  Sept*  1853. 
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WjLLESoti,  (C«  J.)  0£  van  Adm.  1^  kl.,  van  de  Prins  pan 
Or^e  op  n.  a.   2  Aug.  JM3.  Overicden  11}  SepU  1953. 

Watibiig,  (H.  J.  ë.  tav  db)  0£P.  van  Adm.  2«  LI.,  van 
Boreas  in  O.  /.  met  partiküliere  scheepseelegenlieid  in 
Nederland  teruggekomen  en  op  n,  a.    26  &ag«  1853. 

WicHiBs  •  (J.  J.)  Lt.  !•  kl.y  van  1»  Off.  op  jirdjoeno  op  n.  a. 
25  Jalij  1853.     . 

WoBLDBBBï,  (C.  F.  T.)  van  Ad.  bij  de  Kon.  Academie  ben. 
«pt  Ad.  !•  kL  1  SepU  1S53;  en  igcfll.  m  ^  Zeehomi, 
om  later  over  te  gaan  op  JPqie^^fngt   fi  Sept.  1853. 

WtbB)  (P.  tai)  Lt.  1»  k1.^  van  I*  Off.  op  Nehahnnia  over 
als  t^d.  Komm.  op  Banda  in.  O.  /.  16  Mei  1853 ; 
over  als  Komm.  op  Argo  in  O*  /•     I  Janij  -1853. 

ZbbobbS|  (S.)  Adj\  Adm*  op  bet  Wachtscbip  te  Willemsoord  p 
OBtiiagm  uil  de  dietiit.    li  Ang.  1858. 


3lB6 


VEaOUKRINO   TIALEUID   TOT   HlfiT   ▲▲KnEMBir    EK   DEAGVir 
OBE   TB&SIBaSBLSll   TAK  BIDDER   DBB    OEDX   YAH   DBH 

BOOOBir   ADBLAAB. 

DBB  8*  KLA88B. 


Ain  den  Hagu^nmeester   der  Marine  bij  's  rigi»  werf  Ie  FUê 
mgtn.    Yf.  C.  Stobt, 

BR  DBB  4*  ±LAne. 

Ain  den  Luitenant  ter  Zee  der  I*  klaise.    Jhr.  4*   Wbstfau 
TAi  HooBi  TAi  Büb«k; 


t 

I 


lAVE  DER  IN   DIENST  ZIJNDE  OORLOGSBODEIÖS , 

OP      1      OCTOBER     1853, 


nAKEN  nu  SCUEPEN. 


BEVELBEBBEKS. 


BESTEMD    VOOR   BIItlERIANDSCHE    DIEtlST. 


WicliOchip  .  ,  . 
SlooiDicliip  Cj/eloap. 
Waolilichip  .  .  . 
KaïUchip  Vrania. 
WaolitHibip   .    .    . 


Kapl.t.  Zee  Vf.  STEFFEITS, 

Luit.  1-  kt.  B.  CAKP. 

Kapl.t.  Z»  F.  W.  FREUDENBEBC. 

Luil.  U  kl.  C.  T.   ZWAAHSBALS. 

Kapt.LZ«eJhr.P.G.J.UBHAZEB0a]1I. 


T0.OR   BUIIEnlAUDSCDE   DIERST. 

,  \tnz.\'\\.Daggtriliank1!i<,pi.  (.  Zaa  A.  J.  DE  SXtT  VAK  UEX' 

I  BROECKE. 

,    Schooner  Jtalautt.    .   Lt.  2>  U.      K.  TH.  J.  KROEF. 
,    Sch.  Brik  ilakatitr.  .  \u.  !•  kl.      Jhr.  H.  P.  DE  KOCIt. 


in  OP  OP  REIS  RAAR  DEM  CBlERSCHÏtl  ARCUIPEL. 


IraR.a'kl.  Peltmiang.  i 

Initr.Drik  dl  Ziehoi-d.ti.apt. 
Sloaratcbip  Saemling,    Lt.    l' 


.  Zee  J.  W,  STOLL. 

1.  P.  WOOTERSZ. 
lt.       B.    G.    ESCQEIt. 
kl.      (k.  lABIUS. 


Or    REIS   KAAR    HEW-TOBK   EN  TEniZDELA. 

jSloomichip  Jmsltrdam]Kafi.   Lt.      J,   SPATfJAARD. 


in  DE  \TEST-irtDiErr. 

i  ie  Heldin, 
de  Ketrritf 
de  Arend. 


chooncr  de  Weep. 

>■  de  Schorpi 

,    Slnumicliip  Sindoro. 

mrb.  de  Nieket 


KapCt.Zea  W.  STORT. 
Kipl.    Li.   W.  n.  DtTTLOF  TJASSENS. 
:•  kl.    P.  VAK    DER    VELDEK 

ERHBRISK  [tijdelijkj. 
°  kl.   R.  t.  SLOOS. 
1         C.  1.  J.  D'BAIECOURT. 
l.   1.  -WESTEROUEI  VAN 
II  EETEREN. 
>.  Lt.  3<  kl,  A.  W.  KEDCHEntUS. 


OP   REtS    UIT   OOSrtllDIE   BAAR    nEBERLAnD. 

jSInomicliip   ffeklo.        lil.  !•  kt.    P.  VAn  WOElDEBEn, 
|Tr.  wh.    dl  aienced,.\upl.    l'.     K.  C.  VAn  VIIEEHnT> 


S98 


UGPLAATSElf 

op 

STATIONS. 


RAlEir  Bii  SGHBPEH. 


BEV£BH£liB£RS. 


Molmkkêê 

Ceieheê  • 

Stiwuitra  . 
Batavia  . 
Soêrabaya 
Batavia  . 
Riouw 
Bvrmto    . 
Maiukka* 
Soêrabaya 
Sumatra 
Soerahaya 
Borneo    • 
Titnor     . 

Sambaê  • 
Celebes  . 
Soerahaya 
Batavia  . 
Muntok  . 
Celehcs  • 
Batavia  • 
Molukkos, 

» 
Celebes    , 
Borneo    • 
Soerahaya 

Borneo     , 
Batavia  . 


Savtaratig 


IR    BE    OOST-niDIEll. 


Fregat  Prins  Hendrik 
der  jy^êêerimméen, 

9       Prins  Frederik 
der  ffedetlandeH, 

Korvet  oaii  Spe^ïL  ' 

»        Boreas, 

»        Ifehalennia,' 

»        Sumatra, 

Brik      (/«  Haai. 

Sch.-Brik  J^  Lansier, 


Rapt. 

Kapt. 
Lt.   1 


» 
» 


Egtnond, 
Ban  ka, 
Banda. 
Amhon, 
Saparoea, 
Padang, 
Pi  la  des, 
Schooner  Ar  go, 
»  Atuba, 

Stoomschip    Gedeb, 
»  Mcrapin 

Etna. 
Vesuvius, 
Svriname. 
Samarang, 
Borneo. 

Celebes, 
Batavia, 

Tr.  èch,    Ptins  Willem 
Ircderik  Uendnk 

Kanoiincorboot  N°.  14. 


Kapt.  t.  Zee  C.  F.  STAVENISSE  DE 

BRAUW 

A.    C.    VAN    BRAAI 

HorcKGEtsr. 
V.  saüta^e: 

A.  Baron  C0£L0T  B'KSCUI^ 
Lt.    J.  DE  tf  AAN. 

H.  WIPFF. 
.  Zee  J.  F.  E.  YON  Rdi£L 
kl.  W.  P.  J.  L.  STOIT. 

J.  VAN  BER  SnUATD. 

A.  A.  ■.  DE  GEEP. 

J.  H.  BEELARRTS. 

G.  TICHELHAN. 

G.  J.  P.  BOBSEL. 

J.  A.  K.  VAN  HASSELT. 

W.  A.  BE  GELDEI. 
-^H.  A.  flEIJER. 

W.  A.  KLEUNE. 

P.  VAN  WIJHE. 

C.  A.  VREEDE. 
Lt.    P.  DIBBETZ. 

H.  D.  KRAMP, 
kl      H.  F.  VALENTLNI. 

P.  A.  HATTHIJSEIf. 
H.  P.  ARKEiüBOUT  SGHOUU 

G.  F.  G.  GOBIUS. 

RiODiR  W.  J.  C.  HHSSB 
VAN  KAtlERDTU 

F.  L.  GEERLING. 

J.  J.  VAN  BER  lOOn. 

Rapt.  Lt.      G.  ff.  BtJSCHHAN. 

Lf.   2'    kl.  J.  BE  VRIJ. 


Rapt 


Lt.  1 


> 


XXIV. 

TAK 


'gang  Toor  18M  van  dit  werk,  plutsten  wg  eene» 
aat  der  KaslUcfateo  T«a  Gnot-Brittatmi» ,  te  amen 
de  toenmaali  daarvan  besLaaDde  beioheideD.  Sedert 
er  zgn  op  verschillende  plaatsen  der  Engelsche  kusten 
mt  oj^rigt;  velen  der  bestaande  aijn  veranderd'  te- 
ao  bet  licbl,  alsnede  is,  door  bten  marnenÜDg,  vta 
s  lichlen  eene  meer  naaawkeorige  plaatsbepaling  in 
Dgle  bettend  geworden.  Dit  een  en  ander  heeft  ons 
,  eene  nieuwe  lijst  der  Britscbe  vuren  te  plaatsen,  naar 
in  uitgekomen  werl^e :  Tkt  Light-Hou»»»  m  tha  coaat* 
\itt  and  Jrtland ,  eorrteltd  Ie  May  i8&3.  Hydrographie 
\Uy,  en  eenige  nadere  deswege  bekend  gemaakte  berigten. 
I,  koersen,  cni.,  in  de»  lijst  voorkomende,  zijn  alle- 
st  reglwijicod  kompas.  De  vademen  en  voeten  z|)|D 
e. 

ie  lichtschepen  zijn  gewoonlijk  rood ,  en  bij  de  meeste 
der  plaatsen,  waarop  xij  liggen,  op  de  >gden  van  bet 
ilderd. 

UCOS    SWAKT. 


I,    1*  A». 


I 

», 

•i 

•  I 

'  l' 

II 

1 

r 


I  ff     ê 


I 


.1 
'I' 

il 


'[, 


II*. 


1. 

2. 
8. 


4. 
5. 


6. 


7. 

8. 

9. 

10. 
11. 


13. 
14. 
15. 

16. 
17. 


Naam  Tan 
hot  Licht. 


PUaU« 


Noorder 
breedte. 


Lengte      Gd 
bewetten 
Greemwiekl,   k 


SGILLT-EILANDEN 
of  SORLINGS. 

1«.  BISHOP  R0T8..  .. 

2«.    8T.   AGKES. 

ZBVElf     STSEKEir. 


Op  do  rots • 

Op  den  top  van  het  eiland.. 
Oostxijde  van  de  rotten  in 


(Dryfvuur.)  43  vadem  vrater* 


LONGSHIPS Op  de  rots  voor  Lands-End. 

riirzAifOE I     Op  den  Zuidelykcn  arm  van 

het  havenhoofd. 


49  52  O 
49  53  37 
60    2    O 


UZAED. 


VALHOÜTB 


EDÜTSTORE 

PLXMOUTH  . .  . 


Op  het  Cliff. 


Op  de  St,  jinih$nyipüni 


t%- 


Op  de  rots 

1«.    Op  .het  Wetteindo  van 
den  Brêekwater, 

2«.    Op  het  west  Barican" 
havenhoofd. 
START-PUIST  of      i     12»  Ned.  ellen  binoen  het 
GOUD-STAART.  Z.0.  einde  van  de  punt. 


50    4 
50    7 


4 
O 


12.       PABTHOUTH, 


Op    do   St»  Petrox'puni^ 
W.  lijde  van  het  inl^omcn. 


49  57  40 


50   9   O 

50  tn  54 
50  20    O 

50  22    O 

50  13  22 

50  20    O 


BWXHAM  TOKBAY  ...      Op  het  havenhoofd 

TXiomcouTH Z.  W.  einde  van  do  Denn, 

PORTLAND 1«.   Bjj  do  BUI 


50  24  O 
50  33  O 
50  31  22 


CASQUETS  of 

KISKASSEN. 


2«.     Op  het  Broekwaier. 
Op  de  hoogste  rots 


18. 
19. 


49  43  22 


6  27  O 
6  20  39 
6    7    0 


5  44  44 
5  31    O 


5  12    6  2,W. 
!eaQ 


5    10 

4  15  53 
4    9  12 

4    7    0 

3  37  43 

333    O 


Til  I 


330  O 
3  28  O 
2  26  49 


2,K. 
eo  L 

46ü9 
uad 


2  22  29  3,5A 
57  \< 

*eii>T, 

22  5e 
:vao  el 


GUBHN8ET 1«.  -S/.  PiVrre-havenhoofd,;  49  27    O  j  2    33    O 

jZ.  tijde  van  hot  inkomen. 

2».  I/anoia  of  Uanoveaus 

rofsen. 
•  •.......      1«,  St,  Jlelicr ,  N.  haven 

hoofd.  I 
\    1«.  St.HcUer^X^W'JiTcw..; 


*ur. 


49  25  !K) 
49  11    O 


2    4320 
2      7    0 


SB 


t. 

Uil 

lïji 

i-en    ha- 

brundt. 

^anmirkingBH 

Wordt  gebaund. 

Bij   Qiiilig   weiier  wordt   op  een  bekV" 
op   de   tgdea  van   het  «chip  i^a  de  no( 

Slosii  "  gDichiJderd. 

Bet    bBTenhaofJ    »ordl    mlselcgd,    en    '• 
lichl  il  er  iiepluaUt  Ier  aanwyiing  ta-  -i- 

1*9 

22 

«D  41 

96 
31 

0.  238 
W.Ml 

70 

78 
68 

SI 

219 

63 

22 
33 

213 

snlil 

sa 

87 

43 

Wit. 
Rood  flo 

l.l  "'m» 

Vit. 
Wil. 

Wit. 

Wil. 
Wit. 

Steen, 

è.' 

Al.  erin} 
A.  Tl.   w»- 
ler  l>inncr 
bel  hoofd 

i.' 

d. 

a. 
a. 

è. 

A. 

f  , 

Dongcliee 
len  iiachl. 

ooilclijk  ,   en  Tan   de  JfoiT-roU   neil 

Binnen   de   «nkerplüsti  ii  het  lichl  wit. 
weder  wordt  eene  klok  soluid. 

Dii  licht  bjieo  of  •riJ  lan  den  berg  Balint, 
door  hel  Doiloljjke  kanHl. 

In    do    rigling    lan    Btny-Uead    \t   op    dentfll 
toren   een   T..t   liobt   .iglh.».   en  wel  .lleea  «t 

•««*  . .  «III.^   *            fWM^tfÉfl 

Wit. 

Sleeiien 
(oren. 
Wil. 

Dengehee 
k,,  n»chl, 
bdmi.ciii 
Iunir,Juli 
en  AuB. 
Uengehee- 
Jen  iiBChl. 
Dito. 

Bor»  «n  Shamble: 

bet  lichl  houden. 
Bij  miitig  woder  wordt  ei  eens  klok  eeluid. 

B|j   hot  bianenlDDpcn   der   haTcn   bre 
liehl  Wet. 
Vi>or|e*l«td. 

Wil. 
Wil. 

Denecbce- 
cn  oacht. 

d. 

17 
ril  23 

ai 

Densehee- 

en  Dichl. 

Pilo. 

183 


!!•. 


24. 
25. 


Nmoi  Tin 
het  LiohU 


wmoüiB- 


roou. 


'  •  • 


MIEDLBS-KANAAL. 
1«.  MOJlSD  wzobx.  . 


2**  SU&8T, 


27. 


29. 

80. 
31. 

82. 
33. 


CAXAIOV.  (Brgftnivr .) 


•oonciimeH, 


aounuiA. 


BIMBETDG»  ofHAB. 


PlaaU. 


Z.  havenhoofd  .^ 


N.  t^do  Tan  het  inkomen. 


Op  het  N99dl9ê  Cliff.  . .. 

Op  het  atrand  van  de  Humt-' 
pnnt. 


Voor   Ca/f &of*ka«teeI  I  in 
3i  Tadem  water. 


JZoyal-haTCnhoofdi 


Ia  het  kuteeK 


Voor  de  pnnt  hg  de  Nah^ 


(Drgfvuur.)  rota,  in  5  vadem  water. 


8T.  jpATHSBIiri.  , 

XILAND  WIOHT. 

0WSB8.  (Drijf? uurj.. 


ZJTTUEHAMFTOir, 


SaOEXEAX 


Op  de  punt, 


a4. 

35. 


BXIGHION. , 
lïfiWHATlN. 


30- 


O.  einde  van  de  Banken  ^ 
in  lij-  A.  vadem  water. 

N.  einde  van  het  O.  haven- 
hoofd. 

Tegenover  het  inkomen  der 
haven. 


Hoorder 
Breedte. 


6087    O 


50  41    O 


50  89  58 
50  42  26 

50  48    O 
90  54    O 


CAatn-havenhooid. . . . 
Westelijk  havenhoofd. 


BEACHY-HEAD 

of  BEVESIER. 


50  47    O 

50  41  40 

50  34  30 
50  30  42 

50  48    O 

50  50    O 


50  50    O 
50  47    O 


Belletout'CUff, 


50  44    O 


//   57.  /  «ASTBOUaiW 3 \i^<^  ^ 


\ 


V 


Lengte 

beweatea 

CHrëêmwiek, 

Getal  Ud 

en  StaMi, 

tetiekkn 

4BeteikaBd 

226    Ü 

1 

1  56    0 

2,N.I.W.} 
enZ.Z.O.f( 
240  Jfed.8l  1 
elkanier. 

1  88  55 

1 

132  56 
1  16    0 

2,N0.t.I.JI 
•nZW.tiitl 

230Ne(l.élii 
eUander* 

1 

1  24    0 

2 

15    0 

1 

1    140 

l 

1  18    6 

l 

0  40    0 

1 

0  32    0 

1 

0  15    O 


0    8    0 

Ooat. 

0    4    0 


2,  N.^O.M 

4W.,2291Ï< 
el  vao  eUaid 


2,l!f.N.W.| 
en  Z.Z.0.  T 
45  Ned.  el 
elkander* 


1 
1 


lea  nach 
Dito, 


Dit  licht 
SI.  Allam 

!•   leewisrl* 
ntad  an   Uuri 

rood 

er.  in  da  : 

Id    den 

ïip.ba^ir  al 

««s.t 

n  lichlln 
hel  luu 

h«n 

s  nog  «Pil  «ni., 
W.  Z,  W.  eo 

è  W.  p<ill 

Op    de 

icliilderd  , 

?ï; 

Tan   het 
mijtifi  w 

■ch 

wordt  er  op  oen 

Deie  lur 

nin 

één  gele 

dl  door  hel  IsdibI. 

Beod, 
iet  1  b  ' 


Dengehoe 
ten  nachl.  t 

het  Noordelyko  en  een  rood  op  hel    Zuidelyka 
in  elkinder  gehnuden  geleiden  deia   licbleu  dt 
Itehtn  op  ,  in  16  A.  loelen  witer. 
Denfiehee-     Dit  licht  U  donkerrood  ili  men  hel  kanMl  li 
iht.de    Spit-  en  de  ArirM-lonoan  open  heeft,    en 

irood   ■■■   men    len  W.  tan  de  SpUAon  'u.    B 

Ide  nar»!  il  bet  ontiglbiir. 
.  ,.l    Bij  miilig  weder  woidl  np  een  hekken  geiTagea, 
igdo  it  het  >ioard  t  Btmbridga"  geichildeid< 


BjimiitiewederirordteTOp  een  bekken  gBilagen.  Ah 
men  een  lehlp  gevaarijjii  lietalain  ,  wordl  ar  een  kaoo^ 
'ichot  gedaan.   Op  de  lyden  i»  •  Ovtrt"         ""     ' 


Hel  liBR-l  Hat  lage  licht  ia  op  hel  middenhoord.  Op  deielfdt 
lil  erpliau  t>  een  rond  llehl,  all  het  hoog«aler  en  Ini-ljf 
L.  >t.  il.    De  breedte  e u  lengte  ia  Tan  bet  hoogito  licht. 


Hel  laig*     Het  boegile  licht  brandt  den  geheelea   nacht.    Dvl 
■Ie    all  er  Isieile    ii    rnod    all    er    luiichen    10  en  13  E.  Toelir 
lOi  A.  ïl.  walpr    ilanl    op    de    haar,    en    hel  ii  wit  all  or  " 
op  de  baarwater  Ii  dan  13  locten.  By  dag  nordt  op  hal  wi 
hoofd  eene  iwarle  lUg  gebcichen ,  all  I        --<--- 


1ü  1 


tater  ii 


B  bal 


eente  Cliff  am  de  Ooit,  j, 
jSaeirrign-  en  andere  banV... 
, ./     ViHcheninni.     Brandt   ^ 
aiakreel-TBngit. 


Lengle 


bel  loBgile    op    hol  itrind. 


Op  do  uil^rde  punt... 


Op  hst  Z.  baTeabaord.... 

1*.  Cheetukan-lTtad  ,hnl 
Rile    HndB    tiD   hel    W 
hlieolinord. 
2*.  Zaideljjk  hiTcahoord. 


3'.  Noordelijk  liaveDhoDR  . 

i'.  Br)  den  Klok  ken  lore 
Op  Lel  Undbnurd 


ZUID-VOORLAS]),. 
C0ODWINZlWnE.t 

;t  10  o 

Dij    do    Wnliijdc    ion  Uel!  51   17     O 

«DitiKDuuD       Voor    hel   ^imid-iiiile  ma    SI   10     O 
(ll'ijrvuur  J  hel  und  ,  in  »i  »di 


W.  hirenhoofd.. 


MOiïD  V.V1  DE 
JRIVIERIIETnËEMS. 
HU0RÜ-V00fl.-\ 
LXHnA 

nQjL-iE .\ 


"W  •  c'toAo  xmi  VtV.  Vx'Ltïi- 


51  22  29  I     1  aO  « 


1*- 

f|||:|i- 

Tijd. 
cén  bu- 
bianill. 

jBHmerl:i»sea, 

'MM 

6S 
<a32 

28 
en  17 

90 

Hem  lluhlen  dienin  don  liiichera  Itij  bet  oiir  ilrand 
loDjieD  ;   ly  branden  Tan  lé)  ScplemLer  lot  Ï5  lUatt. 

Bij   das  "Tdl   e-ne  .l»,,   g.l,e..■h,^n  ,    .1.  et  10}   A. 
.ortcti   «atrr  op  do  l»ar  ituat.   Eeno  daacbij  E^DCRde 
tlaB    ■■p    hjirHot   brleekful  14,    en   i»   lop   IS  A.  ,t. 
T>VBB    roode   tlaHgcn   balf  (lok,    nil  lesgen  16,  co  in 
lap  17  A.  locteii. 

Wit 
Rood. 

Al.erinj 
A.  U.  wa- 
ter  ap  <le 
l.aitr  il. 

Bij  mitlie  vTsder  «oidt  er  oone  klok  BaluM. 


Bij  difr  wordl  Mna  roode  *lig  ({chetchen  all  er  lOJ 
7  lol    1t  A.  Tnelen  water  ilaal.     Een    iwsrM   bml  ondDr 
l  lli;  A.'ds    rooile   rlvg  htlctVenl  '  lol  1l)i    incl ,    en  een  bal 


Rond,  met 
2b.Ilen.| 
Rood.  met 
J  ballen. 


Ziglbaur  midden  InMchcn  de  hoofden. 


M.irdl  er  op  een  LeLten  neittgen. 
«oord  >  Guii"  geiRliilderd. 
wordl    op    een    bekken  dciligeD. 
Oüduiin"  getchildetd. 


Rij  dag  nordt  een  roodo  bal  Rcbeieban  op  bel  CNf, 
lOj  A.  •!.  naby  JaenMaddtr,  all  er  lOJ  A.  tupI  water  il  tn  hel 
'waler  ii.  Inkomen  der  banen-  Op  het  Vf,  6'AjfttJn  (we«  lioÜ- 
I  jten,  die  in  Mn  jeteiden  door  hel  oude  C^dd-kanatl. 


,.'    Er    il    ooit    no6    «Cft  VW»    TOoi    \wW.   «ï    JaT*ta 
;ltndiDg>pUaii. 


2S& 


H«. 


Kuini  wmn 
het  Licht 


PluU. 


T 


Noorder 
B^edte. 


£eDgto 
beoostea 


BH 


Getal  Ué 

en  Staal 

betrekU 

met  elkn 


8*«  nEurcis  kabaal. 
(Drgffuren.) 


¥.  VOOU.     (Drgf- 
▼uur.) 
6*.    tBA  ftBAOH 

•  ••••• 

6*.  BOflYüST 

7«.  Moun.  (Drijf- 

vuur.) 

8*.  MAnm 


1«.  Oott  TQnguê-nxAf  in 
4  c  Tadem. 


2«.  W.  Girdlef'itLnd  p  in 
3i-  Tadem. 

O*  einde  Tan  het  tand  |  in 
3  Tadem. 

1*.  Z.  einde  Tan  het  haven- 
hoofd . 

2*.  Chapman-Bead 


51  89    o 


ftt29    O 


51  29    O 


3«.    Muohing  FM.. 


Op  het  fort  op  eenen  vlag- 
geitok. 

Op  het  W.  einde  van  het 
land  in  5  Tadem* 

Z-O.  gedeelte  van  het  und. 


51  82    O 
5135    O 


9*.  swxir.   (Midden 
Drijfvuur.) 

IQe.    eUll7L£BT. 

(Drijfvuur.) 

IK  8X7BK.    (ürijf- 

▼uur.) 

12'.  xihtish  kkock. 
(Ufijffuur.) 


13«*    6ALL0PIB. 

(ürijfvuur.); 
14*  BABinCH 


68. 


Westeinde  van  het  xand, 
in  4  vadem. 

II.  zijde  van  het  oost  Swifi 
kanaal,  in  91-  vadem. 

O.  einde  van  het  tand 
yoot  ffarwich  f  in  12  vadem. 

O.  lyde  van  het  xand,  in 
13  vadem» 


Z.W.  gedeelte  van  de  bank, 
in  20  vadem  water. 

1«.  Aan  het  inkomen  der 
haven I  Z.W.  van  de  «tad. 


51  39  O 

51  48  O 

51  47  O 

5140  O 

51  45    O 
51  58  39 


2*.  Zand^tfard^fort ...... 


15«*  GOas.   (Drijf-        Nabij  </e  Ledgê ,  in  4  vadem 

vuur.)  water. 
16«.  SHirwASH.  I    Voor  het  N*  einde  van  het 

(Drijfvuur.)  land  ,  in  10  vadem  water. 


17s  ORFORDIfESS. 


Op  de  rfest. 


\ 


51  58  15 

51  68    O 

52  1  30 
52    5    O 


o.  ê 


9      0     0 

1  19    tf 


1    7    •? 


O  48    O 


10    0 
13    0 


17  0 

1  22  O 

1  28  O 

1  39  O 


1  56     0   2,  horitoitf 

1  17  23   2,  N.W.J 
en  Z.0. 4 


en  Z.0. 1 
199  Red.  f 
van  elkud 


1  19    O 

1  23  O 
1  38  O 
1  34  30 


\ 


\ 


1 
1 

2yN«0.t]V 

•n  Z.W.tZ 
1396  Ned. 
^aa  elkiad 


met  I  bal. 
Rood. 


Op  'de    lijden    ii  >  Tougue 


p  een  bckkea  geiligea. 
jpcichildcrd.  De  rigting 
n  ,  dieo  eca  tohïp  mMt 


Bjj  miitig  weder  luidt  er  eeue  klak. 

Hel  lichl  il  wit  tol  dst  hel  ïn  ééa  komt  mei  de  ipit  »■ 
'cer.'ibank,  N  Ü  I,  N  ,  licw.  deie  rïgliiig  ii  het  liobl 
god.    Bij  initlie  weder  noidt  er  eens  klok  geluid. 


Hogd, 
'mcl  1  bil. 
Rund,  mei.. 
;2  1»IJf 
box'n 
elLsndei 
Rood,  mei 
2  ballen. 
WiU 


I      Bood, 
{     Bood.  ' 


Bij  miilig  weder  wordt  er  op  een  bekken  gciltgaa. 
Op  da  lijden   lUal  >■  " 

Dit  licht  i*  iiiel  I 
BUitktail-Spit,   dB 

een  wit  licht,  dut  de  rlKling  sandnidt  fmi  het  kinaal 
luuchcn  het  Giriler-\ici>\  en  de  Shirering.taiid-lan, 
«ordl  er  np  een  bekken  geilageDi 
Op  de  luden  ilial  <•  Sioia  Middtt  ". 

Bij    miillg    weder  wordt    op    een    bekken  geilngen. 
Up   de  lijden  it  tGunfiirf  geichilderd. 
. .      Bij   loiiiif;   weder   wurdt   op  een   bekken  gMli gen. 
Op  de  «jden  alBBt  •  Sunk". 

wordt    op    een    bekken  geilugen; 

,  dit  een  aehlp  tn  eene  geiiirlijka 

rigling    teill ,    wordt    een    kinon  ürgeichoten.     Op  da 

lijden  lun  de  woorden  .Ktntiik  Knack"  Eeicbilderd. 

B(i    miilig  weder    woidl    op    een   bekken    geilegsn. 

Op  de  tijden  il  het  woord  i<  Galinptr"  geichitderd. 

Deze  liciilen  geleiden  inuchen  de  jindriun  en  do 
Ridge,  en  door  ie  Rolling  Grouud;  men  moet  u 
dii  men  toi.rfi'UDri/ licht  B.t.W. 


heeft.  Ver 


lichl , 


om   de  We) 


ichl  X 


lot 


SciegdB  lichl  wil  ii,  i 
^eil.  Aan  de  Ooiliijde 
•il  lichl  in  do  rigline  »i 
.  licht  Terloonl  lich  m 
ich-End-to»,  dar 


ide. 


Grisu'è-ion . 


1   groen 


•  oleen.  i  . 

Bg  miilig  weder  woidt  om  de  10"  op  een  bekken  g«- 
■ligen.    Op  de  >üdna  ii  hel  wooid  *  CsrJt"  geichitderd. 

Bij  miilig  weder  wnidl  op  een  bekken  gadageo. 
Op  de  mden  iLul  iSkipieaiK". 

De  IcnglD  en  breedte  i>  Tan  hel  hoogile  licht.  Deia 

:hlen  in  édii  geleidt  door  J/aUt*leyi\  ^w^ ,  *k\^\V9.^ 
de  H.  iijde  <mi  dn  WkiiiHg  tn  lotitt  \ov  »mx  4« 
buileokant  tan  Ci^llmr-uod.  Om  de  ^wn^  i^i,\R\ta& 
binnen  de  KiiqU,  de  Ridga  en  &o  Nop»> 

IA. 


PAUrtELD.. 

LOWESTOFT. 


MTUtroat  (DrijlVniir ) 


BASBOROUGH. . 


(Ilrijfruur.) 
(ÜrHf.iilirO 


CBOflEfl 

HüBSTA^lTOW  . 

iïmratL.(  Drijf  vuur.) 

DCSSEOH.  (Drijf- 

HUMBER-RrVIEB."^  ' 

(Ilrijf-uur.) 
2».   BPTIRH 

S*.  BDLL-ZIKD. 

(Drijf,  UUT. 


Lengte 
GramiBich. 


Z.  ECdeetlo  tbu  bet  CHff.    I 

1*.    Op  de  ha  re  oh  Dorden-  . 

2<>.    Bel   hoDgite    op  bel   l 
'Hff,    bet    laagite    op     '    ' 

Bij  hel  N.  einde  lan  Nev- 
Dne-iBnd    loor     Lawtsli^t, 


Op   het  Z.  biTonhoofd 

GatUHo». 

inkomen  asn   de  Ooil- 


a  20  Tidem  water. 


62  34  25 
52  41  30 


Bij  do  bank  ,  in  8|  vadem 

Toerde  punt,  iaSi-fadem 

Op  de  punl 


53    1  40 

53  15    O 

53  34    O 
53  34  44 


B  S   ï    ■ 


Ruod, 
Wil. 


!•   ulleea   ligtLaar   I 
II   hel   inkomen   ' 


L   de   binQeDliDïCa   tyn 
I  Tau  bat  11  oog  lts  liokt. 


Bij  Diiitig  weder  wordt  er  op  een  bekken  getli 
it  licht  N.  t.  W.  i  W.  itelcidt  door  hot  ni 
taH/ord - \i.BTmBii ,  Op  i!e  iijilcu  la  >  Staiiford' 
;l>ildecd. 

B|j  miilig  weder  wordt  er  op  ccn  bekkea  geil 
p  de  igdeD  lijn  do  woorden  t  -Ificholat-Gat' 
^failderd. 

Uij  dag  eens  roodo  vlag. 


Geleiden  door  I/oilorougk-Gat, 


MiJdlft,,nii  ,  dat 

!n  O    I.  Z.  hrftL. 

Hij  miilig   weder 


Op  de  lydea  ilaal  tDudgton 


het  droogile  ge  de 
ondiepile  gedeclli 
wordl  er  op  een  be 
«ne  gevaarlijke  ri 
eL-iolioicn.  Op  de  I 

gling  vm   hal  Roa\ 


Bij  mislii;  weder  wiftdl  er  op  een  bekken  geili 
Op  do  lijdon  ij  tS,mTa"  geschilderd. 

"     lenglo  en  breedie  ia  lan  hel  hnogile  lloht. 
licht  atnat  len  IX.  W.  van  hut  hoogs  licht. 

Sij  miilig  weder  wordt  er  np  een  hekken  ^Sili 
Op  do  lijden  itai\  »  BtitUttnd", 


II*. 


91 


92. 


94. 


97. 


98. 


100. 
101. 

102. 
103. 


Haam  Tan 
het  Lioht 


Plaato. 


4«.  tZiXUVOBO- 

ftoues. 


S*.     XZLUKOnOUC . . 


6*.  VAÜLL 

7t.  HBVBLI8 

(Drjjfvuur.) 
BBIDLDIGTOK 

FLAHBOROÜGH.... 

8GABB0&0UOH 

WUIIBT 


TEES-BIVIER 
en   BAAI. 

1«.  BAAK  ZAia)£N... 


Bg  het  Teer. 


Z.  KiUingholmt 


Bg  hei  Z,  W.  einde  van  het 
dorp. 

Z.  tijde  Tan  het  kanaal  | 
in  5  ^adem  water* 


]!•  havenhoofd. 


Op  hetlandhoofd. . .. 
Ft  JiOM^ha  venhoofd . 


W.  havenhoofd* 


W*  gedeelte  van  de  tanden. 


Hoorder 
Breed  to* 


53*8/  rf 


6889    O 


58  43  O 
5344  O 
54    5  12 


54    7    O 
54  17    O 


5430    O 


54  38    O 


2«.  OA&B-ZAND. 

(Dnjfvaur.) 


lOBgtO 

boooaten 


54  38    O 


54  40    O 


Voor  het  Z.  gedeelte  Tan 
N.  C7artf  tand  ,  aan  do  W. 
tijde  Tan  het  inkomen. 

3«.   fiEATOH I     Het   hoogste  i  mijl  land- 

waarta,  het  laagste  op  het 
strand  bij  de  Longtear^ 
rotsen. 

!•.  Op  het  havenhoofd, 
Westchjke  haven.  | 

2«.   0^   \sxx  Ka.^^tLlL<i<ifd  ^^,  64  41    O 


HARTLEPOOL 


\ 


CM!  II 


.o     ê 


O  10    0 


Weat. 
012    O 


0  13  O 
0  16  O 
0  11  42 


0    5    0 
O  23    O 


0  37    O 


1  13    O 


3,  betk 
licht  0.  Z 
189Red.d 
hethocgil 
het  R.  Ut 
i.  W.  11 
hoogste,! 
Red.  eOe 
atandi. 
1 

1 

1 


1 
1 


1 


2,  R.  R.^ 
en  1.1  O 
686  Red. 
van  elktt 


1  13    O 


1  12    O 


\ 


1  11    O 


2.  W.R.1P 
enO.Z.0 
1082  Red 
van  elkai 
2 


V 


v* 

4»! 

HU 
ri! 

IJl 

Tijd, 
een  ht- 
brindl. 

.<...^H.,«.            ■          -( 

Dit  licbl  f>  (iitbiÉr  om  de  weit ,  wwn» 

Jtn    Barcitn-uni    il ,    en    herft  tijna  groo..., 
beid    ifi    mm    hel    Z.  W.    peill ;     dorna    « 
illengikcni  DuauHer,    ati  men  da  engten  of 
nadrl,   en  tal  geheel  Teidwijncn,  uit  loon  i... 
de   //o/m- Ion  ii, 

80 
17 
26 

230 
62 

89 

57 
ea  41 

2S 

96 
S7 

Ewd. 

Rood. 

Rood, 
melllMl. 

Wit. 
Wil. 

Geels 

Rel  hoog- 

•  erlicxtB 
iwaitB  on 
witleiire 

met     ho- 
tiiantalo 
Toode   en 
wille  ban- 
den. 

Kood, 
metlbal. 

Sleeo. 

Z.IO.,   geleidt   tri,  Tu  bel   JïïAn-MBd  i 
Groand. 

■•wi,ri— 

Op  de  iQden  tm  bet  icUp  «tut  i  AUIm-, 

Twee  wille  en  eene  mode  tehillering. 

Zeewurli   <•    hel  Ikhl  rood   eo  nitr  de  b«' 
Bij    dig    wordl    een    b»l  Reheicheo  ,    >l>  er  t:>  .... 
wsler    HBD    bel    beienboard    lUat ,    en    lüj  Toetci 
hel  inlmmm  der  haien. 

Bij  d-B  «K-it  "  eene  Tlag.  «o  twee  urea  T<S*r 
Iwee  oren  db  hoog  waler. 

De    onderlinge    peiling   dexer    licblen   wordt  ■ 
BBdcid  lutiiiHle  de  h*u  hq  gedunle  twwtHeU. 

• 
Op    de    igdeu    !■    lewliilderd   iTtaÊ-jnfi 

AU    er 
9{  A.   *t. 

AlVerinj 

A.Tl.    W»- 

ter    in    de 
ha<en  il. 

Tweernen 

na"  hoÓe 
wilcr. 

Ligkt".    Op  de  Ttu-xiwt  lya  13  kleiao  lit 
gepUilil,  leo  BcUid«  ii»t  &o  \>\aocn\ 

/ 

/ 

1 

;  • 


H». 


Naam  Taa 
hei  LichU 


PlaaU. 


Ifoorder 
Bree4te. 


LoBgfd 
bewecten 


CMalI 

helnk 
metelfc 


104. 


106. 
106. 

107. 


loe. 

109. 


110. 


111. 


112. 


113. 

114. 

115. 


SÜSDMUJlSD, 


TTHEMOÜTH. . . 

TTiri  of  SHIBLDS 


BLTTE, 


GOaUlTi 


VJLBKWOSTH. 


F/IRN-EIL/INDEN. 
!•.  lAElf 


a*.  Op  de  ffeugh. 


o     /     # 
54  41  51 


1*.  Z.  havenhoofd. 
2«.  i{«^  .^crff*pant 


54  50    O 


Op  de  N.  en  Z.  haTen- 
hoofden. 


54  55    O 


Cattlê  Yard, 

Hoogste ,  voorste  gedeelte 
van  Dockwray  Square ,  laag- 
•te  nabü  CUfférd'toiU 


Zuideinde  Tan  de  stad.... 


Z.  W.   gedeelte    van   het 
eiland. 


N.  einde  van  het  Z.  haven- 
hoofd. 


Hoogste  nabij  de  Z.  W. 
punt  van  het  eiland  ,  laagste 
bij  zijne  N.  W.   punt. 


55    1    O 
55    O    O 


2«.  LOIIGSTONE  . . . 

BBKWICK 


Op  de  rota. 


O.    einde  van  het  haven- 
hoofd. 


55    7    O 


55  20    O 


52  21    O 


55  37    O 

55  39    O 

55  46    O 


o      «      # 

1  10  19 


1  19    O 


1  22    O 


1  25    O 
1  26    0^ 


130    O 


1  32    O 


1  85    O 


2,  op 
tore 


2,  op  è 
dentoraa 
elkinder. 


2,  O.A. 
en  WZH 
219  Red 
vanelkap 


2.  !ï.l? 
iW.enZ 
40.,135] 
van  elki 
1 


1  39  O  2,  N.W. 
enZ.O.( 
171  We» 
van  elki 

1 

2 ,  hovei 
der  op  ( 
de»  torf 


1  87    O 
1  59    O 


293 


m 

o 

-  a 

Töd, 

tVAnneer 
een  Iw- 

jiammerkingêm^ 

^    ^  * 

^•3  SI'S 
28    « 

Tenfiiur 

fi 

braadt. 

i< 

a-* 

■ 

12 

Donker 

H  Hoogatc 

é 

7 

|feel« 

den  gehee- 
len  nacbt; 

0 

't    laaesto 
▼an      hall 

^loed    tot 

half  eb. 

lê  een  getg-Iicht  ter  aanwgsing  Toor  do  achepc 
dat  ty  d«  hfttea  koMMB  biimeiiioopeo. 

•    •     • 

tl 

Steen. 

3 

« 

Oetl. 

Ntordel. 

Bö  WMtalQke  wJndM  wordt  het  Z.  UdU  sitcidM 

4 

den  gehee- 
len  nachtj 
ZuideJgke 
▼an      half 
vloed    tot 
half  eb. 

als  het  hoog  water  it. 

16 

Wit. 

t2 

Wit. 

VanHeer- 

BH  dag  waait  Tan  hei  eerste  Tierde  gedeelte  vle 
tot  het  eerste  tierde  gedeelle  eb  eene  bliaawe  Tbj 

13 

•te  ▼ierde 

gedeelte 

▼loed    tot 

het.  eerste 

Tierde  ge- 

deelte eb. 

2 

Wit. 

AU    er 

Bg    dag  wordt  er  eene  vlag  geheschen ,  ala  er 

18 

8^  A.  Tt. 

Yrater  is* 

voet  water  is. 

19 

Witte 
toren  met 

Is  helder  van  het  Oosten  gesien,  toiseheii  Z.4 

en  N.  i  W« 

•pitsen 

top. 

AlscrlOi 
A.  \i.  wa- 

ter  op  do 

liaar  is. 

14 

Wit 

Het    hoogste    licht   iets  minder   dan    su'ne    eigc 

i8 

hoogte  beootten  het  laagste ,  geleidt  tiisschen  MêgêU 
en  Oxcar.  üe  lichten  en  Megttont  ui  één  gele 
tufschon  Plnvghteat  en  Gotdêtone» 

tl 

Rood. 

Op  de  Knav$ston§  heeft  men  dit  en  /'am-hoeg 

wm 

licht  in  één. 

W 

Steen. 

Laagste 

. 

te 

als  er  10} 

A.  Toeton 

...*■"■:, 

0p  de  baar 

'  * 

is. 

f 

.  .< 


OOI« 


Greenieick. 


i 

^n  S\èU 
betreU 
letellu 


riBTU   or  FORTH.  i 

I'.  inCUKEtrU '     Op  de»  topvanhelcirand. 

Op  het  baveDhoüfd.. . 


4<.  nwHtvsN... 


Ootlalgk  luiicnhoafd. . 


Op  bet  haieDhoDfd  . , 


)   2,B.1I.W, 

■.B  1-1.0, 

457  IM. 
boTcafiOi 


Op  h«t  barraboord  . . 


55  E9    O 
4    O 


3  15    O 

3  14    O 


7*.   OB*nG£H0QIH. . 


Aan  het  inkomea  Tin   de 
H.O.  tijdn  viiu  helinlmni 


.   IlTTXUWKSa .   . . . 


66    7    O 
56  13    O 


3    9     0 
2  43  30 


11'.  EILAND  KAT. 


[.  O,  i'jdc  Tsn  hsleiland. 


56  13    O 
56  II    S 


242    O   : 
2  33  20 


Op  hel  midden  Tin  de  roli. 


1'.    Op  bet  bavcnhaofd  . 


FIHTÏÏ  oï  TAT. 


I    2,  M.TÏ 
dZ.  O 

341  a«i 


2M 


Sfm. 


Br 

fciM 
It. 

II-.5 

s-ls 

11 

■4 

Tijd. 
winneer 
een   b.- 

jlanmeriiHgeH, 

»7 

Wil. 

f::tx 

tM 

Baidm 
H 

Wit. 

bi)   helder 

moanlichl 

All   er 

in;  A.Ti 

Hol  rood*  licht  iliit  1077  en  b«l  bbtum  30» 

P- 

«■lar     op 
deb»rii 

é. 

22 

Wil. 

AU   » 
pen  paiie- 

Bnoilt  telden. 

d. 

fi7 
S2 

Sleen. 
Wit. 

Oengehee 
en  ntcbl. 
Ati    » 
■•     ntchli 
bcorliche- 
pee  p.,.,- 

38 

Wil. 

MnB^hee- 
llrn  >ilicht. 
UengEbee- 

len  nacht. 

Er  il  ook  nai;  een  klein  rood   ea  wil  llohl  un 

Brandt  >an  IB  Julij  tol  15  Kei. 

Br>ndl  het  seheelfl  J«h,  liehilTe  nu  IE  M 
ISJnlij. 

Ï7 

78 

32 
•n  17 

d. 

Den  geil  es- 
en  nicht. 

3R3 
en  118 

StecD. 

DMteo  ■ét   noord  Carr-taU.     Het    Iige    iioht  U  al 
n  de  rifilinB  *an  die  rol.  .iglbaat ,  en  moet  niel 
ooileii  bel  boogs  licht  gebrsgl  worden. 

m 

32 

Zwart 
met  wil- 

en nieht. 

108 

len  top. 

Dito. 

02 

•D7t) 

Wil. 

de  monding  tan  d«  ii»iet  Tag. 

Geleiden  dooi  hU  iMiii&tai  on  «n  Tay.  1^ 
weder  wordt  er  cobb  V.\o\t  ««VoM.. 

„./ 

/ 

'' 


l. 


H*. 


1. 

3. 


4. 
5. 


6. 

7. 

8. 
9. 

10. 

11. 


13. 
14. 
15. 

16. 
17. 


Naam  Tan 
het  Licht. 


PUaU« 


Noorder 
hreedie. 


SGILLT-EILANDEN 
of  SORLINGS. 

1«.  BISHOP  ROTS.... 

2*.    8T.   AGKES 

UVSH     8T££K£N. 


Op  de  rots 

Op  den  top  tan  het  eiland.. 
Oostxijde  van  de  rotten  in 


(Orijfvuur.)  43  vadem  water. 


ION GSHIPS Op  de  rots  voor  Landa-End, 

linZAlfGE '     Op  den  Zuidelijken  arm  van 

het  havenhoofd. 


49  52    O 

49  53  37 

50  2    O 


Lengte 

bewesten 

Greenwieh. 


LIZAED. 


7ALM0VTS 


EDDTSTONE 

PLIXOUIH  . .  . 


Op  het  Cliff. 


Op  de  Bt,Ant'h9ny'^\xïïii^' 


START-PUNT  of 
GOUD-STAART. 


12.       P12TM0VTH. 


BRIXBAIC  TOKBAT  .  . 
TZIOimOUTU 

PORTLAND 


Op  de  rots : 

1*.  Op  .het  Westeinde  van 
den  Breekwater, 

2«.  Op  het  west  Barican' 
havenhoofd. 

128  Ned.  ellen  binnen  het 
Z.O.  einde  van  de  'punt. 

Op  do  St,  Petrox'pxïTïi  ^ 
W.  zijde  van  het  inkomen. 


50 
50 


4 

7 


4 
O 


49  57  40 


i; 


;50  9  0 


50  10  54 
50  20    O 

50  22    O 

50  13  22 

50  20    O 


CASQUETS  of 

KISKASSEN. 


Op  het  havenhoofd 

Z.  W.  einde  van  de  Denn* 
1:   Bij  de  BUI 


2«.    Op  het  Broekwater. 
Op  de  hoogste  rots  . . . . . 


50  24  .0 
50  33  O 
50  31  22 


49  43  22 


Ie.  St,  Pierre-havenhoofd,  49  27  O 
Z.  zijde  van  het  inkomen. 

2e.  //anois  of  Uanoveaux'  49  25  50 
rofsen. 

1«.  St.  IiaicT,^.\\v*<i\3L-.  <ïail  O 
A\ootOi.  \ 


6  27  O 
6  20  39 
6    7    0 


5  44  44 
5  31    O 


5  12    6 


I»    1    O 

4  15  53 
4    9  12 

4    7     0 

3  37  43 

3  33    O 


GeUlI 

en  Stai 

betre] 

meteU 


1 
1 
2 


1 
1 


2,W.Z.1 
en  O.N. 
68  Red. 
van  elki 
1 

1 
i 

1 
1 


3  30  O 
3  28  O 
2  26  49 


2  22  29 


2    33    O 
2    43  20 


\ 


2      7    0 


1 
.      1 

2 ,  N.  W. 
en.  Z.  0. 
460  Ned. 
van  elkai 
1 

3,N.0.f.C 
57  N.  el.  l 
4W.,42 
cnW.K.V 
22  Ned. 
van  elkan 
1 

1 

2 


AaittHirHiigin, 


by  h(l  il 


Deu  tichlen  g«leid«D  bcooiten  da  Xiddelluak. 
In  £te  {«IgidBil  19  beiuidm  da  Btacem^otM. 


i  W.diH>rh«IOaiteitColZ.W.|1 


Dei.G    licblin   ign    rood  bTi   bel  inkataen  *eili|  i 
I  groan  ali  mea  niet  ken  binncnkomGa.     In  iin  f 
leidvn  li)  in  de  riTiermoAdine  on  hataa. 


Ziglbair    lao    H.  t.W.  J  W 
Z.Z.  W.^  TV. 
ZiKibBBr    MD    n.  H.O.  i  O, 

n  w.  I,  w.  4  w. 

ZiRtbBBT     1 

Z.  W.  t.  w. 

Brandt  Tin 


bel    Ooatcn   1 

bet  Zuiden  t 

V.  i  W.   diMr  hel  OmI^b   I 

Apiil ,   belmUe  bij  mainliahl 

Z.iW.   tot   O.  t.  N.  4  O.  idi 


Vaa  W.  Z.W.  i\V.  dow  het  Itoordeo  tal0.l.Zi  S 
rit,   en  tea  O.  I.Z.iQi  Zuidelijk  lol  0^2.0.  (a<. 

ZiQlbwr    cedurenda  Ü^  )r>'    en    iau  eeukUp*  " 
uiilïtd    gedurende   W;    docb    beweileu    de  iVui 

el  licht  iliüd  ii|tba«r.. 
ViocberiTuur;  braodl  1 
Braadt  alleen  'lÉ  AugUilnl  e 

Zcrwaarli  wil  en' naar  da  d^iac/air'baai  rood.  Zi| 
■ar    Tan    W.I.Z.iW.   door  hel  Aaorden  alt  Ooil 

it  z.t.  w.;w. 
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H*. 

Huoi  Tin 
iMt  LichL 

PImU. 

Hoorder 
Breedte. 

longte 
beweaten 

Getillfa 

9mUtd 

baCiiU 

netelln 

1S7. 

DUflHIT-IEAB .... 

Op  htt  landboofd 

58  40  16 

^ti^S 

1 

158. 
158. 

180. 

OKKADISGHB 
EILAIfDBR. 

]•.   ZIKJLWALL 

2«.  STAETPUNT  . . . 

3>.  IIOORD- 

aolVALDSHA. 

4«.  HOX-SOUBD 

Op  bet  havenboofil 

Op  de  0.  pont  Tan  SamU" 
eiland. 
Deumiê-JIead 

58  68  10 
58  16  39 

58  28    0 

5856    8 

2  57  80 

2  22  25 

223    0 

3  16  83 

1 

1 

1 

161. 

Het  hoogste  op  de  Ooit- 
en het  laagste  op  de  Iloord- 
punt  Tan  &rMwa-eilaud« 

2,  O.Z.0.{ 
en  W  J.W41 
8046  lM.d 
TiaettiiÉi 

182. 

KAAPWKATH 

Op  de  kaap  ,  N.  W.  punt 
Tan  Sehotiamd» 

56  87  30 

5    0    0 

1 

168. 

SUMBUBfi-HSAB... 

Op  do   Zoidpont  Tan  de 
Sehetiamdtehê  eilanden. 

59  51    0 

1  16    0 

1 

llTESfl 


1164. 
165. 
166. 

167. 

168. 

169. 

170. 

171. 
172. 

173. 

174. 

175. 


HEBRIDES  o? 
WESTER-EILANOEN. 

!••  8I0BH0WAT, 

LSWIS-XILAIÏD 

2«.  GLASS  EILAND. 
a«.  BARRA-flEAD.. 

4«.  SKERRYVORE. 

5«.  RHINS  07  ILA. 

6*«   rOBT    ELLEN     Of 

LOOH  LB0BAUI8 
▲BOVX8HAIO 


Op  de  ^riii#^punt. 


OBINAN-XAVJLAL .... 

ARDIf  AMORCHAH. 

XILE   AKHr,  SILAÜD 
8KTB 

LISMORE , 


Op  de  N •  O.  punt  tan  het 
eiland ,  /7arrt«-eilanden. 

Hoogite  gedeelle  van  B er 
»0ra-eiland  ,  -  zuidpunt    der 
ffebridea. 

Op  de  rots ,  3  U.  mjjlen , 
Z.W.  t.  Z.  i  W.  Tan  Tyree- 
eiland. 

{^eariay-eiland ,  toof  de 
Z.W.  punt  Tan  tia. 

Op  de  Slat  e  Quarry ^itwni  ^ 
aan  het  inkomen  der  haTon. 

Op  het  haTenhoofd 


58  11  28 

6  22  10 

57  52    0 

633    0 

56  48    0 

738    0 

Oostzijde. . . , 
Op  de  punt, 


MITLL  01  GANTTKl. 


Bjj  het  Dorp 

Op  Mcuadah-eiXtjiA 


\tyre. 


56  19  22 

55  41    O 

56  36    O 

56    045 

56    .5  30 
56  43  45 


7    632 

629  O 
6  12  O 
526  30 

5  33    O 

6  13  30 


\ 
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a 
e 

TSd, 

sl 

S-&JI 

wanneer 

O  5  0«o 

een  li«- 

Aanmirkimgêm* 

«• 

A**^  5  % 

veoTuur 

• 

ri 

a  5  ►o 

a<  e 

brandt. 

2-« 

^ 

Steen. 

Zigtbaar  van   0.  t.  Z.  door  het  Koerden  tot  Z.  W. 

t.  W.  4  W. 

12 

Wit. 

Brandt  alleen  van  Aagnstns  tot  April. 

18 

Steen. 

•  9   • 

Werdt  geboQwd. 

Het  hoogste  licht  U  rood  Tan  qit  z^e  getien ,  en  wit 
in  het  Z.  0. 1 0.  tot  Z.  W.  t.  Z.  ^  W . ,    in  de  rigting 

3 

Steen* 

& 

Tan  Siromneês,    Het  verlicht  ook  eene  kleine  boog  In 

de  rigting  tan  Cava-  en  i{»«a-eiland,  tuMchen  N.  W. 

t.  If.  en  A.W.t.  W.  Het  laagste  licht  is  wit  tusschen 

0.  N.  0.   door   het   Hoorden    tot   W..Z  W.,    en    do; 

lichten  in   éën   geleidt  tusschen   de  Bow  en  $^irk» 

rotsen.    In  deie  rigting  tot  op  |  D.  mjjl  tan  den  wal 

genaderd   sijnde ,   verdwgnt   het  hoogste  licht  achter 

het  land,   en   dan  moet  men  naar  den  3/romfis#f-i«il 

halen ,  als  wanneer  het  roode  licht  weder  tal  te  Toor» 

schyn  komen. 

;i 

Wit. 

. 

:3 

Steen. 

Zigtbaar   Tan   If.  N .  0.  {  0.    door   het    Zuiden    tot 
W.  W.  t.  W. 

o 

2 
2 

14 

17 

i7 
(4 


13 
19 


Steen. 


Steen. 

Vierkan- 
te toren. 
Steen. 

Dito. 
Dito. 


•.•..«•« 


Dengehee- 
len  nacht. 


/ 


Wit. 
Steen. 


I 


Zigtbaar  Tan  omstreeks  N.  {W.  tot  H.W.t.W.^W. 
Zigtbaar  Tan  Z.W.  (W.  door  het  Zuiden  tot  lf.0. 

2}  minuut  helder  en  dan  j-  minuut  Terduisferd. 
Zigtbaar  Tan  If.  t.  W.  i  W.  door  het  Zuiden  tot 
N.  O.  t.  If.  i  O. 

Op  korten  afstand  Tan  het  licht  is  het  tusschen  de 
schitteringen  niet  geheel  onzigtbaar.  Elke  sterke 
schittering  wordt  door  eene  minder  sterke  Toorafgegaan. 

Zigtbaar  Tan  N.  i  W.  door  het  Westen  tol 
O.  Z.  O.  1  O. 


/ 


Zigtbaar  tan  H.  O.  i.  H.  i  O.  door  bot  Hoorden  toi 
Z.  J  W. 

Zigtbaar  van  H.  O.  t.  O.  |  O.  door  hoi  ZnidAOL  tnA 

If .  O.  t.  If  •  .•     V    «V     \  cv 

Zigtbaar  Tan  Hoord  doot  \i«W«%\j»  VfjXX%V%>*%"«»^' 


- 

Hmib  Tin 
het  Licht. 

Pluli. 

Hoorder 
Bteedie. 

Lensle       Gelil 
beweaten      ea  Sl 

176. 

177. 

178. 
179. 

tw. 

181. 
182. 

188. 

184. 

185. 
186. 
187. 
188. 

189. 

100. 
IM. 

102. 

193. 
194. 

\m. 

SABDA-ÏILABD... 

Bs'ie'ao' 

5S  25    0 

55  25  30 
G5  26    0 

SS  43  16 
SS  51  45 
55  5G  35 

55  57    0 

5*34' BS' 

S  35    0 

1'.    In    hel  g.1   op    «J. 

2'.  N    hETrnhoDPd 

Op    hit   eiUnd,    voor   d 

W.  lijda  Tin  het  eiluidja 
Cumirat. 

5    7    9 

4  58    0 
4  59  17 
4  52  89 

4  45    0 

27   A. 

TOD   dt 

TOW*aD 

CLTD  E-RIVIER. 
!■.  GKEEKOCK.... 

1*.    Daiteniieg    i    D.  nyl 
n.W.iVf.  laabeLbeUiUos 

2".  Op   de   L..i    Tow  he 

2,Z.ff. 

en  II.  0. 
ViS  M. 
tanelkin 

2».  tont  oLiaoow.. 

S«.     C1KDBD33 

i:    BOWLIBG-BA.!.. 
5».  BOBILBS-IUI.. 

55  56  15 

4  14    0 

Ontlclijk   inkomen  Tan  de 
fl™«.V.h.veu. 

215A.ToclenYan hot  einde 
ra»  de  kui. 

ITnordeinde  Tan  het  breek- 
wtUr ,   ea   K.  0.  einde  tid 
de  kaai. 

Op  den  atm  Tan  liel  hiTiin- 

Bitinencinde  \»n  den  Xei- 
ger  ,  e<,  op  liet  haveDhoald. 

noordelijk  baveuhoord.... 
Cairn  Rynn-punt 

65S8  27 

55  37  52 
GG33    0 

55  28  17 

54  57  45 
65    0  2.9 

54  38    9 

54  46    0 

64  63  25 

4  49  28 

4  47  St 

4  41     0 

438  26 

5  3    0 
5    9  28 

4  SI  20 

4    5     0 

335  30 

2,   B.l 
en  Z.W 
229  Ne 
T«D  elk 

3,N.L 
t.  W., ; 

el.  via< 

W.   ■  J 
Med.  e 
elkandt 

CüRSEWALI 

BDIX  Qj  GAtlO. 

WAT. 
KrRKCUDBRIGHT.. 

SOÜTDEBBESS 

inüiw-EiTiBa 

IOC. 

137. 

Lillle  flojf-eiland 

*-   / 

Barnkirk  uï   Jnnanjuot 

!!«i 

P' 

T.jd. 
wanneer 
een   l„- 

"tr.ndt! 

^a««,erkingo«. 

177 
39 

Sl«n. 

ICII  Diolll 

Dit   licht   Z.  W.  1.  W.  i  W.    eebrigt,   geleidt  im 
hei  B.I. 
Il  rood  ■!•  meo  hel  W.  H.  W.  |  W.  peilt. 
ZiBll>»r   iin   W.t.n.lW.   door   het   Zuldni   te» 

n.a.0.  jo. 

Slem. 

«nsa 

123 

Wil. 

60 

Wil. 
Wit. 

lel   dit   llrhl   1d   bel  Z.  I.W.  j  W.  loopIüÏD  «r}' 
tan  do  Bridgtt-  cd  Confoeil-roUcn. 

0 

Wil. 

Dengelie» 
l<:>iiiiclil. 

en   de   iirhtea   i»  ««»  ,   Z.W.-ff.,    gelekt  Dtar  dé 
■iikerplaiK  benedeo  de  Hout  <iin  de  Uak. 

28 

Dito. 

1» 

Boode 

Dilo. 
Dilo. 

Een   klein   rood   licht   «(jtt   bet   inkomen    van   da 

12 



DilD. 

Een  kleio  licht. 

28 

2C 
eD3G 

Wil. 

Dilo. 
Dito. 

Er  lijn  dfie  lichten  lunchen  Fori-Gtaigvw  en  »»w 
««f-b»<ii:    1-.    Ie  ^«c*«/«A.   n*g>'n«e   i*.  D.  mul 
bonn  Pml-Glutgowi  ï-    een  dtijfimit,  hel  Uamtyt— 

licht,    nagenoeg    J  D.  mijl  boyen  Dunbarlon.  Al  deu 
lichten   hondi    men   bij   hel  opiaren    der   rilier  «u 

In  één  geleiden  dei«  licbten  io  de  hiTeo. 

28 

Dilo. 

ffi 

Kood. 

Dilo. 

I.  elke  minuut  W  helder  en  20-  terduiitcrd. 

13 
lolB7 

Wit. 

All   er 
aj.oelop 
del»*rii. 

Het  »ode  en  een  wit  licht  iijn  op  betielfde  gobonw 
en  brRndoQ  den  geheelen  nicht. 

SIcen. 
Dila. 

Dito. 

UilD. 

Wille 

Geleiden  ni»  de  (nkerpluti  in  hel  (il. 

Ziglbiar   tan   D.n.O.jO.   door   het   Roorden  1^ 

z.t.w.  iw.                                          ■'- 
n  t.o.  fo.  lot  w.t.  II. 

Zlglbav  «UI   H.  t.  W.  J  W.   door   hel   Ooilen    m 
Zuiden  Ut  W.  t.  H.  1  W. 

121) 

54 

U,K>. 

Celjf-Hcht.    V9  dag  w«*V  e«e  -^Xn  i^wwöm»- 

y 

/ 

302 


H*. 


199. 


201. 
2U2. 


204. 


206. 


207. 


209. 
210. 


213. 
214. 


215. 
21G. 


Ntam  Tin 
het  Licht. 


Pbato. 


OAJILISLI-rOXT 

niVBDBlflU 

LIS  8CAB 

SOLVAI.   (Drijfvuur.) 


Op  het  hiTenhoofd 

In  de  Siiioih~h%ai,...\. 

Op  de  rotsen 

Robin   Rigg  -  kanaal ,    in 
kf  vadem  water. 

XARTroKT I    Zuideinde  van  den  haven- 

steiger. 

Op  de  einden  van  de  St, 
Jok»"    en    fFoocte-hiTen 
hoofden. 


WORTlVtOS 


HAllRlKOTOir. 


WHITEHAYIH. 


Op  het  haTenhoofd 


Noord6r 
breedte. 


Lengte 

bewestei 
OrêÊUwiük 


B4V   rf 
54  52  90 
54  52    O 
5448    O 

5443    O 


5439    O 


Ifieuwe  KaaL. 


ST.  B£ES 


Op  het  landhoofd. 


54  37    O 


5483    O 


54  30  50 


8%l'  tf 
323  O 
8  25  O 
882   O 

880  20 


885   O 


ca. 
Il 


1,!U 
nii 


834    O 


8  36    0:2,1. 
eiL 

1183! 

338   01 


208.     AYRE, 


PEEL 


CALF  or  MAN, 


211.      rOBT  ICJL&T 

21 2  .       C18TLÏT0WN  HA VEU  .  . 


9XBBT.... 

DODGLAS 


)     tV  D.  mjjl,  Z.  Z.W.  ?an 
de  punt. 


O.  tijde  van  het  inkomen. 

W.    lijde    van  het    Cal/' 
eiland. 


Z.  xyde  Tan  het  inkomen. 
Z.  lijde  van  het  inkomen.. 


BlUSAT. 


Inkomen  der  haven. 
l^   Op  het. hoofd.., 


54  24  56 

54  13    O 
54    3    O 

54    4    O 
54    5    O 


54    5    O 
54    9    O 


422  1 

4  42  O 

459  O 

444  O 

439  O 


488   O 
4  28   O 


nU 
171  > 
Tud 


2«.  Noordelijk  havenhoofd.   54  10    O       4  28   O 
Z.  ijjde  van  het  inkomen. 


-*-»«  hel 
lichl. 

Uil 

m 

Ij-» 

Tjid, 
b'randt.' 

^nRmsriin^tii. 

Gelü-licht, 

Do  baiii  il  mei  laig  Trnter  G  ToeEcn  boïen  wati 
Bij    das   wordt   er  aan  iwarte  bal  geheachan  er 
mitlig  wreder  wordt  er  eene  klok  geluid. 
Bjj  dag  wordt  er  eeos  roodo  tlug  gcheichen,  al 

De   liehien   in  één   Releidl  in  de  ha.en.    ïïat  1 
op    hut    Si.  John-hoold    loont   een    hilfs    cirkel  i 
licht,  dat  leenaarU  te  lica  is  langi  de  kuit  tot  : 

beneden    het  rooda.     Ala    het  inkomen   geTaarlijk 
wordt   in   de   lantaarii   op  het  ZIsci-bavcnhDord 
rood.  g!a>  geplaat*!, 

Det   draailioht   brandt   den    gchaelen    nacht, 
nieuwe  Ijchltoren  ii  opgerigt  op  het  haieiilioord , 
S22  Hod.  ellea  yerder  uitgoliouird  ii. 

So«d. 

43 
87 
27 

E5 

67 

47 
St 

368 

Wit. 

Wit. 
Wit. 

Ala   et 

SI           TOOI 

«alcr  i>. 

Al9    er 

Si       voel 

water  i>, 

Al*  er  8j 
»t.   water 

Hct'vaite 

fanir  *laec 
tolbalfcb 

Aehter-       114       Steaa. 


len  naehl. 

mige  gale- 
leuhedeni 


Dit  licht  braadt  den  gehaelen  nacht  g«dnrendi 
haringTiMaherü ,  en  oak  ala  ar  Mbep«n  iga  in 
nabyheid ,  die  naar  deie  haian  beatemd  ign. 
Brandt  alleen  gedurende  de  hariagituchery. 
I*  niet  tigibaar  tan  Ltng'Jftit ,  doch  «la  men  ' 
Öl  fan  deie  punt  af  in  les  ia,  tiet  mto  hel  I 
,11.0.  en  te  (elgtu  Igd  bet  Ajt^lichtW.I.H.i 


tg  iniatÏK  wadet  nordt  er  op  Mn  bekksn  geaUj 
Op  de  lijden  it  *  Bakanui-fiMk"  \«KV'Unt&. 


3  JV".  4,  1' 


I 


il 


"^ 

Ungta 

n 

ïl». 

lliim  nn 

PlMt(. 

Hoorder 

beweslen 

en  51 

hst  Lickt. 

btMdle. 

GrtMneh. 

helr 
aelt, 

I0HECA1BE-BA\I 

.     ,     - 

.    ,    - 

118. 

1:  WALIIEY 

Z.puDlTBaTraAuy-^Dd 

Si    266 

8  10  32 

2,  W 

an  ii< 

.at.  tik 

«9. 

t>.  ivnuTTiB.... 

S3S9    0 

263    0 

i,a,L 

162  «« 

TUdL 

220. 

3».  WÏBÏ-MTIML... 

Op  den  K.0.  elleboog  na 
de  S.  WAarZ-bsak. 

53  07  14 

3    146 

221. 

""""°°° 

Het   hooi-tte    licht  in    da 
ilad,  hel  lugjta  op  de  lUkln, 

sa  55  36 

3    10 

2,11.1.1 

Ï59W 

222. 

]•.    On  de  Statnur-pnnt 

53  44  38 

3    1    5 

ï.spi 

dCDlon 

223, 

2'.     Lytham 

5S  44  10 

258  30 

1 

mSOHElf  KAAR  DB 

lERSET-  En  DEE. 

ItlVrKREII. 

22*. 

]• FORMBÏ 

S3  32  11 

3    3  64 

225. 

2'.  PORMBr. 

In  het  A^iVuicf-Kenaal ,  In 
36    Toelen,   W.  Z.  W.  {  W 
ï«nd.:noiideu  Formbü-Ucbt 
tortn,  nu  liel  ï,0.  merk  se 

53  31    0 

3  10    0 

226. 

(Unjffuar.) 

Inhclraarwaler.inietroo- 
leu  waler. 

53  80    0 

3     6    0 

227. 

4..   KOCS  OfUliCK 

Voor  do  Z.  pnnt   Tin  het 
lakomen  der  aiTteg. 

53  26  43 

3    236 

EOCÏ. 

228. 

5=.   WABOM 

Op  den  «I ,  !«„chei.  de 

MfTsny  en  da  ZJee. 

53  24  49 

3     7  27 

22t), 

G-.  BllJSTüHE 

Op  flirfï(o««-heu.ol 

53  24    0 

3    4    0 

2au. 

7'.   HOÏIJ,tE 

Hahii  de  kerk 

63»    U 

8  11    0 

2,n. 

ell.tai 

231. 

8>.uvMrooi,,(il.W. 

Toor  de  JTortt  m  ffttir* 

63  87    0 

3  17    0 

3, 

Drsjfvuar.; 

kanalen ,  In  7i  vBden  walen 

dri 

233. 

0".  ilR 

Op  de  punl ,  bTJ  hc(  lasg- 
waler  merk. 

53  22    0 

8  19  24 

233. 
23*. 

' 

53  18  61 
53  25    0 

\ 

tYSVS.'.'.'.'.'.'.'.'.'..'.' 

4  17  16 

\               \ 



lp 

ili 

se 

Tlid, 
een    lia- 
bnndt. 

Janmetkiiig»». 

75 
tan 
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Si  loot  wiler  ia  hot  Uoaol  U. 

Bij  miiUg  «edoi  wordt  m  oodo  klok  ecluid. 

Op  miodor  ohUiul  dan  2  D.  m^km  (cheaeB  Am 
ichlen  Mn  wit  licht  Ie  ijjo. 

Uruiidl  ■lieon  mol  bet  getij,  >li  ichepop  bg  b- 
inkamen  ijjo  ,  of  «Il  or  een  >einichot  EedMn  wori 
n  het  kinul  bg  dea  «adersime  der  ion. 

Dit  licht  io  éin  m^t  /-ormty-drijhur,  O.H.O.i{ 
geleidt   ia   18  Toeloo  oïot  do  biui  Tan  hel  rttlvri, 
k-nul. 

Ril  licht  eene  icilsbreedlt  apen  licooslen  het  Fanai 
dtijfvuur,   Z.  0.  t.  0.  i  0.   geleidt   door  hel  Ztbr. 
kanul,  ia  10  Tooien  «alor. 
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diEple  il,    en  btj  ÓMg  wnidl  dit  ainijewFien  door  oi 
iwarte  bal.  Bij  uii>Ug  weder  wo(dt  or  eeoB  klok  golai 

■g  niilie  weder  wordt  er  op  een  bakken  |efU|< 
of  eene  klok  geluid ,  en  om  ds  tweo  uren ,  wordt,  ■ 

Van  W.B.W.iW.  tol  Z.  W.  l.W.  ï  W.  i»  dit  lid 
wit;  tan   W.  If .W.  i  W.  door  hel  Noorden  lot  0.  L 1 
rood.   en   tio   0. 1.  H.    lot  Z.  0.  t.  Z.  i  0.   wit.    H 
ronde  lieht  i>  alleen  liglbaar  binnen  het  1/i^tfita- 
BJ  miilig  weder  wordt  er  eene  klok  geluid. 
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Bji   harde    ««alBlijka   windaa   kan    meo    bier 
binncD    komeo,    en    wordt    iltdan  hel  licht  oiet  > 
«loken;    men   legt  duo   eca   balk  (l«u(  voor  hot 
komen  der  baTon. 

Ten  einde  de  PlaUeri  Try  Ie  lonpeo  t>  er  nof 
rood  licht ,  ■Meen  ilgtbur  all  men  hsl  Z.  ^  0.  n 
Hij  mialie  weder  wordt  er  eene  klok  geluid. 

Dient  om  de  «hepen,  die  do  biir  iDkomea , 
wierichuwea  *oor  hel  geiur,  d*t  tij  louden  belM 
door  IB  digi  lo  nsdereo  ba  ilo  nieuwe  vierken,  g 

Bi)   mittig   weder    bmndt  er   Ttn   igd    lol  tïjd 
klein    drixilichl,    ter  hooglo  Tin  43  Toeten  botei 

doel  lyne  omweu telingen  in  li", 

Ino   ling   er   lü{   A.  Toel  «.ter   >i  in  bet  Ro. 

bkl   eOoond   np   den  beutel   acbtei  bet  laodihuii 

om  bintien  te  tomen. 

In  elkander  geleiden  lij  trij  mn  de  Crni^  en  T 
roUen. 

De   ooilelijle   nreni  na    hel  roode  licht  loopt 
«iin  hot  Wetteindo  Ton  iv  Jltlwicki ,  liggende  op 
sr.Knd  TSQ  :ii  1).  mul  in  cene  Z.  0.  t.  0.  rigling. 

Bluauw  aur  het  Weilen  en  rood  in  de  riglin| 
LlancUy.     Bij    J.g    loont   ecne    roode  Tlig    mei  w 
hal,    ■!■  er   lOl  votl  witec  ii  oii  het  dioagile  u 

nsQ  hel  inkomen  der  bmi. 

31B 
H 
139 

WiL 

Visikiii' 
te     witlG 

•d. 

DsDiebu. 

IKi 
75 

CD  ITl 
226 

38 

Wil. 
Rood. 

Wit. 

Wil. 

Wit  met 
lop. 

>od 

Aii    01 
lOi     «et 
witer  il. 

V.n  hal( 

Tloed     tot 
,  ib. 

U 

1Ï2 

180 
ul31 

Bij  mlitig  weder  wordt  er  op  een  bekken  geiUj 

BJi  das  "■"""  "n  ï™""  1»'  S^tooad  ,   ion  luij 
8J  »oot  water  i.. 

De  lengte  en  breedW  ii  Tiin  hel  boogtle  licht, 
irhieu    in  ééa  geteidl  eene  kabelleaste  beioiOMl 
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ni    bniiidcn  hel  iMntle,    lol  dut  hel  Flallu,lm-\ 
epen  komt  beootten  SU<'pk»lmi  dan  tal  men  0.  B 
hiles  .  m  dal  hel  heegile  licht  benoorden  hel  Ifi 
liEbt  il   gebrast  op  dripDmBt  iijne  •chjjnbaiie  bree 
»etk    merk  t>ood«leliJk  moei  wo.den    eeheuden, 
de  Stirt-  <D  £arjl-wnden  Ttg  Ie  Jonpen. 
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AU   het   Ikht  «p  de  AiAifl  ontitoken  wordt, 

»t  vaar  op  kaep  Cl*tf  waancbijnlltk  ««rmllen. 

Op  de  Z.  pnnl  lan  het  oude  boold  wordt 
Uchiloren  §ebéawd ;  ih  die  gereed  i«  wl  bet  lOj 
waardige  licht  niet  meer  worden  ontalnken. 

Raad  D*u  lee  en  BMr  de  h«*en  wit. 
Zt|IUai.fu  1.40.  dMr  hst  Ooftan  let  O. 


Uclbair  vu  H.  O.  I.  O.  4  O.  lat  W.Z.  W.  ^ 
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Z,  einde  Ttn  de  bank ,  !b 
i  Tadnm  waler. 
Op  hel  laodhoord.... 


inr  deNoardpunC  t 
i-banh.iiilt^iad.» 
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2'.  Wealefijk  haTenhoord 
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ie  Tin  den 
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53  21  O 
63  21  40 
53  24    O 


Op  het  hiTenboord  iia  de   63  36  45 
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DcngcIiM)- 


Beaooiden  den  bitepittijer  is  liel 


Vit   en   het   ToorgiiBnJs   lichl   in   éia   jjeleidt  o 
Uii  miiiig  wodcr  wordt  et  eene  kiek  geliiid. 


TwED  lijden  lün  nit  en  ecne  iTJde  rood,  Bjj  miitlg 
wfder  war'll  er  e<:ne  kluk  geluid  elke  UI*,  flet  lu  ' 
lichl  il  ligtbiar  op  SJ  mijl. 


Bi}  miitlg  weder  wordl  ei  eene  klok  |aluid> 


Bij  mitlig  wedai  wordt  er  eene  klok  geluid. 


■.0  op  hel  AVcglelijk  havenlioofd 
k,  in(;aiiiiElv  ion  het  Hootdea  of 
t  £ye  en  Lambaij, 


De  Oatlelijke  cd  M'eilelijke  lirhlen  nniden  tbu  ([jd 
|li>l  IiJd  ier|>lBnUl,  ili  dB  landh^iikin  irrlonuea.  /'  ' 
0.  en  W.  licht  in  ééa  erlEidl  in  liet  dicp-ta  wa 
[uii-r  du  huir;  ut  de  biar  gepaHecrd  Ie  lijn  ri(;l  n 
lijnen  koer*  nui  bet  RDiirdvlüke  licht,  Modra  het 
e[icii  koiut. 
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kn  nechl.'vll  OHr  de  hlVon  <i>  het  Inkomen  tin  «(^mMwI. 
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Wit. 

fn  de  rlgÜDB  th  B,i/éi* ,  welke  alfen  ua  btkfce*r4 
#ar4en  gebonden  >li  Bea  binnenkomt.  Ir  I(  ■■■ 
bottndlen  een  wit  licht  rab  It  roeten  lioo(,  Z.W. 
lEt  ileeiien  IxLen ,  hetwelk  men,  nMr  J>*jftrt 
gunde  ,  un  tlDurboord  koüdl. 

De  lengte  eti  breedte  ii  ren 


Il  iUeen  wit  in  de  risUni  ru  het  gtL 

Voor  heo ,  die  Z.0.  ren  hal  eitind  pemwe 
licht  OBiiEtMir  ton,  door  de  hoogtea  op  h 
iDMchen  ïl.  W.  t.  W.  }  W.  en  W.  R.  W. 

Wordt  geJwnwd. 
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Arhroath 136. 

ArdglassAMiSQn 298. 

Ardnamurchan , , , , 172. 

Ardrostan 189. 

Ardviihaig 170. 

Arklow 283. 

.^m»>A-puiit 1G4. 

Arran  ( Galway-haai) 320. 
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XXV. 


ZEETAARTKÜNDIGE    BESCHRIJVING 

▼Air   DB 

Kust  Tan  Guyana  9 

TÜSSCEBir 

Ca^enne   en   JDen^erur^f 

BEHOOBENDE  BU  DE  KA  ABT  DEZEB  KUST, 

ZAHEKGESTELD  VOLGENS  DE  LAATSTE  WAARNEJHINGEN  EN  BEHIGTEN  , 

BOOS  DBH  LÜITINANI  TBR  ZSB  !•  KLASSE 

j.    ros. 


In  de  Verhandelingen  en  Berigten  voor  het  Zeewezen,^ 
jaargang  voor  1845»  bladz.  413,  ga?en  wij  eene  be- 
schrijving van  eene  door  ons  uitgegeven  zeekaart,  getiteld: 
Kust  van  Nederlandsch  Guyana,  enz*  (1)  Sedert  dien  tijd 
lot  beden,  hebben  wg,  zoowel  door  eigene  ervaring  als 
door  mededeelingen  van  anderen ,  onze  kennis  der  gezegde 
kusten  nog  kunnen  uitbreiden,  heeft  ook  de  gemelde 
kaart  nog  eenige  verbetering  en  belangrgke  uitbreiding 
ondergaan,  en  vonden  wg  ook  daardoor  aanleiding,  op 
nieuw  eene  beschrgving  der  kust  van  Guyana  zamen  te 
•tellen. 

Even  als  vroeger  erken  ik  met  dank  de  verschillende 
mededeelingen  mg  ten  deze  geworden,  en  hoop,  dat  onze 
lïederlandsche    zeelieden  mijnen    arbeid  met   welgevallen 

(1)    Deze    kaart    is    bg    de    üitgeefster    deses    uiigegevea    en  te 
verkrijgen. 

(1853)  N^  4 ,  1"  AFD.  26 
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xullcn  aannemen ,  en  door  hunno  opmerkingen  en  mei 
decIJDgcn  tlunraan  het  bunne  zullen  willen  loebrengen, 
verdere  Tolraaking  vao  dete  beschrijving  en  de  daai 
belioorcnüo  kaart.  Deze  kaarl  wordt,  in  weermt  ba 
uilbrcidiDg,  nog  geenszliii  als  volmaakt  aaogemerkt.  I 
hiertoe  te  geraken  sonden  «ndere  hulpmiüilelen  vereii 
tgn  geworden,  en  ik  mij  in  eene  andore  positie  hebl 
moeten  bevioden,  Tocd  ik  my,  ia  1849,  aao  boord 
Z"'.  M'.  korvet  Ajas,  ter  recde  Paramaribo  bevond,  1 
ik  herhaalde  malen  venocht,  in  de  gelegenheid  te  moj 
gesteld  worden>  om  de  kust  van  Guyana  trigonomelri 
op  te  nemen;  doch  myn  voorstel  vond  geen  gehoor, 
men  had  geen  vaartuig  daartoe  beschikbaar.  Hen  oe 
dus  mijnen  arbeid  in  deze  met  toegevendheid  aan,  ett 
Echoune  haar  als  een  gevolg  van  mgnen  fveosGh  en  pogii 
om  ook  iets  bij  te  dragen  tot  nut  onzer  zeevaart. 

Bij  de  eerste  uitgave  myner  kaart  in  1845  en  de  daai 
gevoegde  beschrijving,  heb  ik  de  medenerkiog  der  beei 
kommanderende  officieren  van  Z'.  M'.  schepen  en  vai 
tuigen  ingeroepen ,  benevens  die  der  officieren  onder  hui 
orders  dienende,  ten  einde  van  aller  ondervinding,  l 
algemeencn  nutte,  partij  te  trekken,  en  tevens  verzocl 
dat  diegenen,  die  omtrent  deze  aangelegenheid  iets 
verbetering  moglen  kunnen  toebrengen,  hunne  opgai 
aan  do  Redactie  van  de  Verhandelingen  en  Bertgten  vl 
het  Zeewezen ,  wilden  doen  toekomen: 

Bepaalde  opgaven  van  bevindingen,  zyn  er  echter 
heden  van  niemand  anders  ingekomen,  dan  die  van  d 
Heer  uodera,  dte,  in  het  eerste  nommcr  van  dit  wer 
jaargang  1849,  meldde,  dat  bij  zich  met  het  beste  gev< 
van  de  bedoelde  kaart  bediend  had,  en  haar  voorts  iedi 
een  aanbeval. 

Intusschcn,  in  het  jaar  1845,  mistto  ik  voldoende  a 
gaven  belreklielijk  do  kust  van  Frantch  Guyana,  1 
was  voor  de  gezagvoerders  van  menig  schip,  dat  den  i 
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had  naar  Suriname  en  Demerary,  en  land  maakte  op  die 
kudt,  hetzij  door  loeTalligo  omstandigheden,  hetzg,  dat 
men  niet  rerzekerd  was  Tan  de  lengte  en  dus  beneden  de 
6*  N.  Br.  wegstuurde  9  een  groot  ongerief.  Ik  ben  nu 
evenwel  in  de  gelegenheid  gesteld  zulks  te  verhelpen, 
door  bet  bezit  eener  kaart  van  een  gedeelte  van  Fransch 
Guyana,  vervaardigd  door  den  Luit.  ter  zee  der  Fransche 
Marine  tardt  db  moktratbl.  Ook  komt  er  eene  ge- 
schiedkundige en  lopographische  beschrijving  van  dit  land 
in  de  ArmaUê  Mariiimeê  van  1852  voor.  Daaraan  heb 
ik  bet  een  en  ander,  hetwelk  mg  tot  mgn  oogmerk 
dienstig  voorkwam ,  ontleend ,  en  opgenomen  in  de  navol- 
gende beschrijving. 

Guyana»  —  Men  noemt  Guyana  het  land,  dat  door 
de  rivieren  Orenoqtm  en  Amazone  van  het  vaste  land  van 
Zuid^Amerika  wordt  gescheiden,  en  bet  ontleent  zgnen 
naam  aan  de  rivier  Guyana,  welke  zich  in  de  Orenoque 
ontlast.  De  geheele  zeekust  tussehen  deze  beide  groole 
rivieren,  werd  nagenoeg  in  vier  gelijke  deelen  verdeeld,  door 
de  Engelschen,  Nederlanders,  Fraoschen  en  Portugezen. 

De  Engelschen  hebben  zioh  gevestigd  tussehen  de  rivieren 
Orenoque  en  Coraniyn;  de  Nederlanders  tussehen  de  Co* 
taniyn  en  de  Marowyne;  de  Franschen  tussehen  de  Ma^ 
rowyne  en  Otjapoek,  en  de  Portugezen,  die  tegenwoordig 
in  het  Keizerrijk  BrazUü  zgn  ingelgfd,  tussehen  de 
Oijapook  en  Amazone. 

De  menigte  rivieren  in  Guyana,  welke  zich  in  zee  ont- 
ksten,  voeren  eene  ontzaggelgke  hoeveelheid  slijk  der- 
waarts, zoodat  men,  langs  de  zeekust  heen,  bgna  overal 
eene  zeer  aanmerkelgke  modderbank  heeft. 

Hen  kan  Guyana  verdeelen  in  hooge  en  in  lage  landen^ 

De  lage  landen  strekken  zich  uit  van  de  zee  tot  aan  de 
eerste  watervallen  van  de  rivieren  en  zgn  aangedible 
grond.  De  streek  van  die  landen  is  niet  overal  even  breed, 
maar  zg  is  steeds  bedekt  met  dikke  bosschen  van  mangroves. 

25* 


Sotns  findt  men ,  loo  tls  foaroamelgk  op  de  knsl  i 
Framch  Guyana  het  geval  is,  eenige  heuvels  en  klei 
'bergea  ia  deze  landen.  Deze  ttaan ,  i>i  geheel  op  i 
;iclte,  bf  maken  hel  Terlengde  uit  van  bergketeneo,  ne 
men  in  de  hooge  landen  aantreft 

De  hooge  landen  begioDCD  ia  de  nabgheid  van 
wttterTallen  der  rifiereo.  Zg  bo*atten  bergkelenen, 
onderling  erennijdig  loopen,  meereodeels  io  de  rigt 
Tan  hel  oosten  naar  hel  westen;  deze  bergketens  beili 
uit  graniet  en  verheflen  zich  in  eene  evenredige  opUi 
miog ,  naar  hel  zuiden  gaande.  Het  midden  van  Fnm. 
Guyana  is  door  cene  dergelyke  bergkelen  doorsueden,' 
zich  echter  niel  meer  dan  zes  ellen  boven  de  oppervU 
der  lee  icrheft. 

Saizomtn.  —  Men  verdeelt  de  laizoenen  ia  Iwee  regi 
en  twee  drooge  lijden. 

De  kleine  regenlyd  bepaalt  zich  tat  de  maanden  I 
cember,  Januarg  en  Februarg,  terwijl  Juny,  Juig 
Augustus  voor  den  grooten  regentyd  norden  gehoudi 
De  maanden  Maart,  April  en  Hei  worden  den  klein 
droogen  lijd ,  en  September ,  October  en  November  grool 
droogen  tyd  genaamd. 

McD  kan  echter  weinig  op  deze  verdceling  staat  make 
zelden  toch  gaat  er  cene  maand  voorbij ,  dat  het  n 
regent,  en  de  regentijden  vallen  dikwijls  het  cene  jaar  vn 
ger  hül  andere  later  in.  Het  verschil  tusschen  de  hoeve 
heden  gerallen  regen,  gedureodo  den  kleinen  droogen  1 
of  den  regentijd,  is  dikwijli  zeer  gering.  Diegenen,  wel 
nooit  in  Guyana  geweest  zgn,  zullen  zich  geen  den 
beeld  kunnen  maken  van  de  aanhoudende  stortregens ,  i 
er  vallen,  en  die  hot  land  letterlijk  doen  overstroon» 
Ncn  vestigo  de  aandacht  op  het  volgende  tafeltje  van  wei 
kundige  waarnemingen,  zamengesleld  te  Paramariho 
aan  Ao  Nickerie ,  in  het  jaar  1848  (Jm  Gouvernenuntt  A 
vertenliehlad  van  Suriname,  van  Donderdag  25  Junij  1841 
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Dc  gcrallen  regens  zjjn  aaDgotrekeod  in  Neil.  duimen; 
de  slaiid  van  den  thermometer  in  graden  F&aKEUBBiT^ 

Gedurende  het  geheele  jaar  heefl  het  te  Paramaribo 
166  dagen  geregend;  er  is  gerallen  2,656  el  water;  de 
hoogste  thermometer-staDd,  op  den  middag,  was  iu  de 
maand  November;  de  laagste  in  de  maandea  Februarg 
en  Mei. 

pinden.  —  Do  algemeen  heerscheodo  wind  op  de 
kust  Tan  Guifana  is  de  N.  O.  passaal;  kracht  on  rigtïng 
worden  gcnjj'ïtgd,  naarmate  men  Tan  do  kust  verwijderd 
h,  en  naar  het  saizoen  Tan  het  jaar  en  het  uur  van 
den  dag. 

Zoo  zal  Je  passaat  ouder  de  kust,  in  den  droogen  tyd, 
's  morgens  uit  het  Z.  O.  met  cene  flaauwe  bramzeifs- 
koelte  doorvvaaijcn,  langzamerhand  oostelijker  worden,  eu 
des  middags,  omstreeks  2",  IV.  O,  met  ccne  stgve  bram- 
zeils-  tot  marszeils-koclto  doorstaan. 

Op  geregelde  land-  en  zeewinden  kan  men  dus  niel 
rekenen;  de  passaal  wordt  siGchls  gewjjzigd. 

1q  het  zwaarste  Tan  don  regentijd,  heeft  men  stilten  ea- 
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buijen ;  ook  variabele  doch  meestul  zuidelgke  windeo  Ird 
men  bier  aao. 

In  de  maanden  Jaouarg ,  Februarg  en  Maart ,  kan  som 
de  passaat  met  eejie  zoodanige  kracht  doorstaan ,  dat  me 
twee  re?en  in  de  marszeilen  dient  te  steken.  TJq  loopt  da 
meestentijds  N.  N.  O.  In  het  bkaawe  veld  des  Hemels  drg 
Tcn  dan  witte  stapelwolken  (cumolus)  met  veel  vaart  heei 

Orkanen»  stormen,  witte  bdgen,  zgn  op  de  kust  dm 
bekend. 

Wanneer  er  over  het  aandoen  van  de  kast  van  Nedm 
landêch  Guyana  wordt  gehandeld,  zal  er  aangctooo 
worden ,  hoe  de  wind  gewoonlgk  is  bij  het  naderen  n 
de  kust,  in  de  onderscheidene  maanden  van  hel  jaar. 

Stroomen,  —  De  stroomen  op  de  kust  van  Gw/ana 
loopen  op  lenigen  afstand  meest  om  de  W.  N.  W.,  om 
eene  snelheid  van  anderhalf  of  twee  raglen  in  de  wach 
Naarmate  men  echter  meer- onder  den  wal  komt,  wgzij 
de  vloed,  die  in  de  rivieren  trekt,  dezen  algemeenen  strooi 
en  zal  dien  om  de  Z.  W.  doen  buigen.  Met  de  e 
daarentegen,  zal  do  stroom  eene  noordelijke  rigting  krg 
gen,  en  zal,  als  hij  goed  doortast,  N.  W.  en  N.  N.Vf 
gaan  loopen. 

Do  regen-  en  drooge  tijd,  en  de  plaats  van  bet  schi 
beneden  of  boven  do  monding  eener  rivier,  zullen  eeo 
wgziging  in  dezen  regel  veroorzaken. 

Tusschen  4°  en  5°  30""  is  bet  op  de  geheele  kust  b 
nieuwe  en  volle  maan  hoog  water. 

Men  kan  onder  den  wal  de  stroomen  het  best  obser 
veren  door  het  gebruik  maken  van  eene  grondlog,  wannee 
men  daartoe  bezigt  een  lood  van  0,5  pond  zwaarte. 

Bij  het  opwerken  langs  de  kust  van  Guyana,  is  vai 
het  verschil  in  rigting  des  strooms,  en  van  het  veranderei 
van  den  wind  veel  partij  te  trekken.  Eene  juiste  plaatse 
lijke  kennis  zal  hierbg  van  onberekenbaar  nut  zgn. 

In   vorige  jaren,   toen  de  kust  nog  niet  zoo  beken 


325 


wasy  beeft  men  gedacht,  dat,  wanneer  men  eens  beneden 
de  plaats  van  zijne  bestemming  land  maakle,  de  reis  ver- 
loren >vas.  Soms  trachtte  men  nog  eenen  doorsteek  te 
rauken4  De  duur  van  eena  dusdanige  reis  was  wel  eens 
even  lang  als  die  uil  Europa  naar  deze  k^ist. 

Tegen wocNxlig  werken  de  kustyaarluigen  in  drie  en  vier 
etmalen  op  van  Demerary  naar  Paramaribo ,  en  i\\  zes 
k  acht  dagen  van  de  laatstgenoemde  plaats  naar  Cayenne, 

Aan  de  oostzijde  van  de  rivier  Marowyne,  en  dus  meer 
in  de  nabijheid  van  de  rivier  Amazone,  zgn  de  stroomen , 
eenige  mijlen  van  de  kust  af,  zeer  onregelmatig  en  soms 
zeer  fel.  Ten  bewijze  hiervan  baal  ik  de  bestekken  aan 
van  de  volgende  journalen. 


JomuriAi. , 
gehouden 
aan  boord 


vaa 


Z'.  M«. 
Transport- 
schip 
Dordtrecht. 

Zr.  Ms. 

Transport- 
schip 
I  Dordtrecht. 

Idem. 

Zr.  Ms. 
Transport* 

schip 
Herwede. 

Zr.  H«. 

Korvet 
Ajax. 


Datums. 


31  Oct.1843 

1  Nov.    » 

2  »        » 

3  1        1 

4  »        » 

9  Oct.  1844. 

10  Ji        » 

11  1        » 

12  »        » 

29JaDijl847. 

12  Oct*  1848. 

13  »        » 

14  ji        » 


23  Hei  1849. 


29Junijl8. 
30    »        » 

1  Julij      » 

2  >        » 

3  »        » 

4  »       » 


Noorder 
breedte. 

o          4 

6    8 
5  29 

5  55 
538 

6  4 

6  2 
€  38 
6  O 
6    O 

6  48 

8  18 

7  1 

7    2 


6  17 


7  19 
6  39 
6  16 
6  12 
6  16 
5  55 


Tijd- 
meiers 
lengte. 


48  22 
48  44 

51  48 

52  53 
.54  30 

50  32 

52  36 

53  88 

54  13 

58  21 

50  6 

51  25 
53  20 


54  28 


49    7 

48  56 

49  42 

50  2 

51  5 
51  27 


Rigtiag 

des 
strooms. 


Z.O.10. 

0.Z«0.  |0. 

N.W.t.W.iW. 

N.W.JIf. 

W. 

Z.W. 
N.W.  t.  N. 

N.WJH. 
W. 

Z. 
Z.W. 

N. 


H.W.t.N. 


N.  N.  W.  i  W. 
N.O.t.0.iO. 

O.N.  O. 
N.  O.  t.  O.  I  O. 

N.O.t.0. 
N.0.  t.O.50. 


Sglen 
▼erbeid 

in  %et 
etmaal. 


m 

22^ 

44 

5 

16 

7 
3 

9 

6 
11 

8i 


22i 


7^ 
16i 
16i 
25} 
23 
215 


926 

Dczo  seven  laatste  bestekken  komen  root  in  het  Tiji' 
4chrifi  van  hei  Zeewezen,  van  pilaar  en  obbskn,  S^dee 
op  bl.  202. 

In  geen  zeevaar tkundig  werk  wordt  melding  gemaakt 
dat  de  stroom  hier  van  tgd  tot  tgd  eeoe  ooslelgke  rigtioj 
heeft*  De  bestekken  hier  aangehaald,  toonen  ons  zoUi 
echter  ten  duidelijkste  aan,  doch  men  dient  in  aanmei 
king  te  nemen,  dat  deze  bestekken  eene  uitzonderin 
maken  op  de  gewone.  0?er  het  algemeen  toonen  d 
journalen  eene  W.  N.  W.  rigting  des  strooms  aan. 

Bg  het  naderen  Tan  de  kust  van  Guyana ,  ziet  rae 
meestal  geduchte  stroomrafelingen  io  het  water,  en  bel 
zehe  wordt  op  eenen  grooten  afstand  reeds  groen  gekleun 
Dit  heb  ik  eens  op  9"  56'  N.  Br.  en  46«  48^  W.  L.  waai 
genomen.  Na  een  half  etmaal  zeilens,  kwameu  w 
wederom  in  het  gewone  zeewater,  en  behielden  den  toI 
genden  dag  voor  goed  dit  groen  gekleurde  water.  Io  d 
nabgheid  van  de  kust  krijgt  het  water  meer  modderachtigi 
kleur  en  is  natuurlijk  ook  met  slijk  bezwangerd. 

Loodingen»  — •  Van  de  loodingen  op  de  kust,  heb  il 
gebruik  gemaakt  van  de  journalen  en  berigten,  die  il 
daartoe  dienstig  achlle;  en  opdat  ieder  deskundige  over  d 
door  mij  bereikte  naauwkeurigheid  zoude  kunnen  oor 
deelen,  had  ik  in  de  beschrijving  van  deze  kaart  van  he 
jaar  1845,  aangehaald  al  de  herleidingen  van  de  bestek 
ken,  enz. 

Ik  heb  echter  vermeend,  dit  hier  thans  te  kunnen  weg 
laten.  Alle  loodingen  staan  op  de  kaart,  en  deze  beschr'g- 
ving  zoude  te  uitgebreider  worden ,  wanneer  ik  nu  aantoond 
van  wie  ik  alle  loodingen  had ,  die  thans  op  de  verbeterdi 
kaart  van  dit  jaar  voorkomen. 

Het  invullen  van  de  diepten  op  de  kaart  heefl  mg  ve€ 
moeite  veroorzaakt,  doordien  de  opgaven  soms  merkelgl 
veel  verschilden.  Over  het  algemeen  kan  men  van  d 
gewone  scheepsjournalen  minder  party  trekken,  dan  mei 
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opperflakkig  zich  ^cl  zoude  Toorstellen.  De  meeste 
güten  nimmer  op  het  Yerscbil  hunner  tijdmeters  met  deo 
meridiaan  Tan  de  plaats  Yan  hunne  aankomst,  en  niet* 
tq[eitttaande  ik  in  de  gelegenheid  was ,  Terscheidene  jour- 
jmJod  betreffende  het  aandoen  van  de  kust  te  raadplegen, 
heb  ik  daarmede  niet  Teel  diepten  met  eenige  zekerheid 
kunnen  bepalen.  Hieraan  is  dan  ook  de  beperktheid  der 
loodingen  y  die  op  de  kaart  Toorkomen,  toe  te  schryven* 
TeTens  Talt  hier  mede  op  te  merken,  dat,  daar  de  tijd 
niel  altgd  werd  opgegoTen,  het  Terschil  in  hoogen  ea 
legen  waterstand,  op  alle  diepten  niet  is  kunnen  worden 
lOi^pasL  3Loo  Teel  mogelgk  is  alles  tot  den  tijd  van  laag 
ipmter  herleid. 

•  De  diepten  zgn  op  de  kust  Tan  Nederlandseh  Guyana 
irrg  regelmatig  afnemende;  de  grond  is  uit  zachten  modder 
■emengesteld  ;  de  loodingen  geven ,  op  9  a  9^  mijl  alstand» 
de  kust,  ongOTeer  25  Tademen  diepte  aan,  terwgl 
op  twee  mijlen  afstands  (de  banken  niet  mede 
gerekend)  gewoonlijk  4  è  4^  vadem  zal  aantreffen;  de 
diepten  nemen  nagenoeg  overal  in  evenredigheid  met  den 
afstand  van  den  wal  toe.     Men  verkrijgt  dus: 

3  mijlen  afstands  van  den  wal  7  vademen. 

4  »  »  »  »  »  10  » 

5  D  »  »  »  »  13  » 

6  »  »  »  »  »  16  » 

7  »  »  »  »  »   19  » 

8  »  »  »  »  »  22  » 

9  »  »  »  »  )»  25  » 

Men  heeft  mij  onlangs  nog  verzekerd,  dat  deze  aan- 
wgzing  bgna  overal  doorging. 

Aan  de  oostzijde  van  de  rivier  Marowyne,  kwam  het 
mg  voor,  dat  de  geloode  diepten  te  ongelijk  waren,  om 
daarvan  met  eenigen  grond  hetzelfde  te  kunnen  zeggen. 
De  grond  is  daar  te  ongelijksoortig,  vindende  men  er  ver- 
•cheidene  zandplaten,  die  nagenoeg  evenwijdig  met  den 
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wal  loopen.  OfscbooD  in  het  jaar  1843  met  %.  H.  trao»- 
porlschip  Dordrecht  nab^  Je  lUê  dt  Salut  (de  DuiaiU- 
eilandeD)  land  gemaakt  hebbende,  hebben  n^  op  nagenoeg 
anderhalf  k  Inee  mglen  a&landa  langt  Franad^  Gw^iau 
heen  gehouden,  en  niet  anden  dan  zacbten  modder  gelood, 
Men  kan  echter  rarxekerd  ign,  dat  als  men  grof  uik 
met  tchel}ijes  loodt,  men  beoosten  de  Marotcyu  ii,  ei 
die,  bij  «rnemeode  diepta,  hoe  langer  hoe  meet  nadert 

De  loodiogen  nu  afgehandeld  hebbende ,  ga  ik  ofer  to 
de  plaatselijke  beschrijving  fan 

Frofueh  Guyana,  —  Hen  ichat  den  afiland  m 
Cayetme,  de  hoofdplaats  Tan  Fratueh  Gui/ana,  op  oi^ 
Teer  1000  mijlen  van  het  Kanaal. 

Voor  zeilsche)>en  is  de  gemiddelde  reis  35  dageo.  Di 
lerugreize  duurt,  omdat  men  vtel  Terpligt  is  een  omnei 
te  maken,  gewoonlijk  langer. 

Schepen,  die  uit  Europa  den  wil  hebben  naar  FranuA 
Guyana ,  loepen  kaap  Caehépow  of  kaap  Oranje  in  be 
ligt;  zijnde  dit  de  meest  kesoelyke  piinleo  bo*en«iadi 
nn  Cayenne, 

Men  vindt  in  Frantah  Guyana  slechts  ééne  veilige  reedi 
in  de  nabgheid  Tan  de  slad  Cayenne,  'm  de  monding  m 
de  rivier  van  dien  naam.  Do  grond  bestaat  er  uit  zachleE 
modder  en  is  goed  houdende.  Zestig  schepen  kunnen  biei 
10  gclijker  tijd  vereenigil  zijn,  doch  mogen  niet  meer  dai 
17  Tootcn  diep  gaan. 

Schepen  van  meerderen  diepgang  moeten  ankeren  nage- 
noeg eone  mijl  ia  xee,  in  de  nabijhetd  van  bet  eilandjt 
PEnfant  Perdu. 

Ook  vindt  men  zeer  goede  ankerplaalseD  achter  dt 
eilanden  de  Salut ,  welke  drie  in  getal  zijn  {op  oude  Hol- 
landscho  zeekaarten,  worden  deze  de  jDui dc^ - eilandei: 
genoemd) ,  en  de  eilandjes  de  Remirê  (welke  Tyf  in  getai 
zgn),  dio  Malingre,  fader  en  Moeder  met  hare  tiM 
2>(H;Af«r#,- genoemd  worden.  Op  deze  eilandeD  en  eilaudjei 


829 

igil  in  1852  Toorloopig  gebouwen  geplaatst,  om  de  Fran* 
ache  bannelingen  te  huisTesten. 

Yan  Caymne  tot  aan  de  rivier  Suriname  ^  biedt  de  kuti 
geen  andere  reede  aan.  Hen  kan  echter  overal  op  eenigen 
a&tand  van  do  kust  ankeren,  uitgezonderd  in  de  nab^heid 
fan  eenige  harde  modderbanken ,  welke  men  langs  de 
kuit  aantreft.  Met  N.  O.  en  N.  N.  O.  winden  loepen  de 
aeeên  aldaar  hoog  en  de  rolling  kan  voor  kleine  taar- 
laigen  gevaarlgk  zgn. 

Om  in  de  haven  van  Cayennê  te  zeilen ,  is  het  altgd 
BOodzakelgk  eerst  ten  anker  te  komen  tusschen  do  eilanden 
Lê  Ualingre  en  U Enfant  Perdu.  De  meeste  schepeo 
ankeren  op  ecne  halve  mgl  afstands  ten  noorden  van  de 
MMngre  of  N.  O.  van  D Enfant  Perdu;  dit  is  noodza- 
kelgk  om  den  loods  en  het  hoog  water  af  te  wachten. 
Onder  den  wal  liggen  een  aantal  klippen,  waar  tusschen 
door  de  loods  het  schip  naar  binnen  moet  brengen. 

Het  kan  soms  gebeuren,  dat  men  dagen  lang  achter 
elkander  geen  gemeenschap  met  den  wal  kan  houden, 
Teroorzaakt  door  de  hooge  zeeën ,  welke  het  schip ,  even 
als  in  slormwedcr,  kunnen  doen  rollen. 

Cayenne,  de  hoofdplaats  van  Fransch  Guyana,  is  de 
setcl  van  het  koloniaal  bestuur;  zij  ligt  op  do  N.  W.  punt 
Tan  het  eiland  van  dien  naam,  dat  gevormd  wordt  door 
de  rivieren  Muhury  en  Cayenne^  die  op  ongeveer  een 
myl  afstands  van  elkander  in  zee  stroomen.  Ten  Z.  W. 
fvordt  dit  eiland  van  het  vasle  land  gescheiden  door  een 
natuurlyk  kanaal  (de  rivier  Tour*  de  Vlle  genoemd) ,  dal 
met  beide  genoemde  rivieren  gemeenschap  heeft. 

Se  stad  is  allergunstigst  gelegen,  om,  zoowel  te  water 
als  te  lande ,  met  allo  dcclen  van  de  kolonie  gemeenschap 
te  kunnen  houden.  Haar  omtrek  is  3400  el ,  men  telt 
er  nagenoeg  500  huizen,  meerendeels  van  hout.  Do  bo- 
Tolking  is  er  in  de  laatste  jaren  zeer  verminderd,  ten 
gevolge  van  het  verloop  in  het  jaar  1848,  veroorzaakt 
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daar  hel  Trijrerklarfn  der  sbveD  en  de  geele  kooits,  weiki 
aklaar  in  1851  schrikkelijk  gewoed  beefi,  teUeoda  oai 
er  DO  hoogitens  3000  zielen.  De  uitvoer  nu  iwker, 
welke  io  het  ja»  1847  nog  2,309,180  pondeo  bedroeg, 
was  in  1849  niet  meerder  dan  1,004,560,  en  twee  jarai 
geleden  slechts  320,600  ponden. 

De  beTolking  ran  de  kolonie  bedroeg  1300  blaokea, 
6000  kleurlinge»  en  12000  negen. 

Hen  is  er  nu  onlangs  loe  orergegaan  om  er  eene  itnt 
kolonie  aan  te  leggen.  De  elkander  opTolgende  reTOlaliëi 
ÏD  Frankrijk,  leieren  daartoe  stoSen  genoeg  op;  mui 
•f  bet  kolooiseren  met  d^ze  soori  Tan  merucfaen  wel  g» 
lukken  sal,  vall  zeer  te  belngfelea. 

De  stralen  ia  de  stad  rgn  teer  naainr  en  steil;  be 
Uden  en  lossen  geschiedt  aan  Iweo  daartoe  TerTaardigA 
boegen. 

Hen  beeft  in  Franteh  Guyana  slechts  één*  weg  gescbik 
Toor  rytuigcn;  dese  doorsnijdt  bet  eiland  Cayennm  in  een 
Z.  O.  rigliog;  hij  is  16,000  d  lang  en  7  el  breed.  D< 
andere  wegon  in  de  kolonie  tgn  sleehls  geschikt  tooi 
voetgangers  en  lasldieren. 

De  bosschcn  van  Franseh  Guyana,  strekken  sicb  orei 
het  gebeele  land  uit.  In  de  booge  landen  zijn  meesta 
de  houlsoorten  hard;  in  de  lage  daarenlegen  week  en  nie 
duurzaam.  Hel  aanial  soorten  is  aanmerkelijk,  tellcudi 
men  108  bekende.  De  mecsie  van  dete  zijn  gescfaikt  too 
buis-  en  scheepsbouw. 

De  Toornaamsle  riTieren  van  Franseh  Guyana  slrekkei 
zich  meest  noorden  en  zuiden,  nagenoeg  loodregl  op  <t( 
bergketenen  naarutt  zij  ontspringen.  De  mondingen  zgi 
meest  allo  met  banken  bezet,  dio  het  uil-  ea  inkomei 
zeer  moeijelijk  maken,  en  dit  alleen  Tcroorlo*eo  aai 
schepen  van  14  tot  16  Toeten  diepgang.  Eeoige  echte 
laten  dit  Ier  naauncroood  toe  aan  de  kleinste  kost 
Taarluigen. 
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Be  rifieren  tusschen  Caymnê  en  de  Marowynê  syn :  de 
'Maeowria^  Kourou,  Sinnamary,  Couroêêonie,  Couna^ 
nmma,  Iraeoubo,  Organabo  en  de  Mana. 

Op  ongeveer  achl  mglcn  aiSslands  tan  hare  mondingen 
lipuden  ig  op  bevaarbaar  te  zgn,  door  de  menigte  water- 
vallen.  De  inlanders  echter  zijn  uitmuntend  geoefend,  om 
VMl  hunne  ligte  kano's  deze  rivieren  op«  en  af  te  varen. 

De  strekking  van  de  kust  van  Fran^eh  Guyana  ^  is  van 

.C^Kgmm»  tot  aan  de  rivier  Marowynê,  nagenoeg  N.  W. 

JU  W.,  terwgl  de  kust  van  NederUmdseh  Guyana,  bijna 

■INMt  en  west  loopt.    Het  uilzigt  van  Franseh  Guyana  is 

vad  landiger  dan  dat  van  het  Ncderlandsch  gedeelte.  Men 

9Ht  ook  aldaar  de  heuvels  in  het  binnenland.    De  breedte 

en  abtand   van   de  kust,  kan   op  de  kust  van  Franseh 

*iffmguna  de  plaats  van  het  schip  bepalen.    Langs  de  kust 

■aüende,    ziet    men   hier   en  daar   gebouwen.     Aan  de 

rivieren  Sinnamary  en  Kourou  liggen  twee  dorpen.   Aan 

de  rivier  Mana  heefk  men  getracht  eene  kolonisatie  yan 

Uuken  daar  te  stellen  ^  doch  deze  poging  heeft  tot  geene 

gunstige  uitkomsten  geleid. 

Nêdêrlandsch  Guyana,  —  De  kust  van  NederlanéUeh 
Guyana  is  vlak  en  overal  met  digte  bosschen  bezet.  Hier 
^o  daar  bestaat  de  grond  niet  altijd  uit  zware  klei;  men 
beeft  er  zandrilsen,  waarin  men  schelpen  vindt.  Para* 
fnaribo,  de  hoofdplaats,  is  op  eene  dergelijke  zandrits 
gebouwd. 

De  voornaamste  rivieren  zgn  de  Marowynê,  Suriname, 
Saramaeea,  Coppename  en  Corantyn. 

Hen  heeft  er  eene  menigte  andere  rivieren  «n  kreken, 
welke  zich  meest  allen  in  deze  rivieren  uitstorten.  Zoo 
ontlast  de  Comtnewyne  zich  in  de  Suriname;  de  Coe" 
saewine,  Tibeiie,  fFajomho  in  de  Coppename;  de  iVic- 
iarie  in  do  Coraniyn,  enz. 

De  meeste  dezer  rivieren  stellen  eene  gemeenschap  daar 
tnsichen  alle  doelen  van  de  kolonie,  en  dus.  kan  men  met 
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de  aldaar  gcbruikclg ke  (cnlbooten  van  de  C&rttiU/n  k  i 
Suriname  komen. 

De  rivieren  zijn  over  het  algemeen  breed  en  betaal 
bet  binnenkomen  en  uitzeilen  gaat  voor  groote  schep 
met  moeite  gepaard.  De  lacbtheid  van  den  grond  cal 
▼er?al  yan  waler  komen  zeer  te  stade. 

De  rivier  Suriname  is  de  eenige  rivier,  uraarmenB 
schepen  van  21  a  22  voeten  diepgang  kan  binneDloofM 
De  meeste  schepen,  die  op  deze  kolonie  varen,  krg|i 
naar  deze  rivier  hunne  bestemming.  Het  zeikcbepea 
men  verph'gt  boven  do  rivier  land  te  maken  Toor  deo  a 
de  v?est  loopenden  stroom  en  de  aanhoudende  oostenwiola 

Naarmate  men  echter  hier  meer  bekend  raakte  eo  bek 
middelen  kreeg  om  de  plaats  van  bet  schip  te  bepiki 
maakte  men  meer  op  de  kust  van  Guyana,  in  de  nafagki 
van  de  rivier  Suriname,  land.  Dit  geeft  hel  voordeel,  è 
de  reizen  aanmerkelijk  korter  zijn  dan  voorheen. 

Bet  aandoen  van  de  kusi  van  Nederlandse  GuytmÊ.^ 
Omstreeks  het  einde  van  de  vorige  eeuw  (Zie  de  Amm 
lichtende  Zeefakkel  van  hulst  vak  keuleu  »  4'*  ded,  ■! 
gave  1782)  was  bet  voorschrift,  om,  uit  het  EnjdêA 
Kanaal  komende  en  naar  Suriname  bestemd  zijnde,  koa 
te  stellen  tusschen  de  eilanden  Teneriffa  en  Palma  door 
naar  de  Zoii/«-eilanden ,  ten  einde  aldaar  de  stroom»  ft 
zijnen  wil  te  krijgen.  Verder  Z.  W.  t.  Z.  door  te  slorea 
tot  op  2"  Noorder  breedte,  dan  den  koers  in  West  ielsZuidc 
Ie  veranderen,  om  kaap  Noord  op  1**  51'  N.  Br.  en  5()*i 
W,  L.  in  het  gezigt  te  loopen,  en  sturende  men  dan  v» 
der  langs  de  kust  van  Guyana  naar  de  plaats  zgner  k 
stemming. 

In  later  tijd  werd  het  de  gewoonte,  omstreeks  ltf| 
Oranje,  de  kust  aan  te  doen;  inlusschen  moet  men'» 
ook  de  Konêtaheli'G\hïïAen  voorbij  zeilen,  dat  vooral* 
nachts  met  zorg  gepaard  ging,  om  de  in  de  nabgtó 
liggende  reven. 
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t     .  Ia  deB  tegenwoordigen  tgd  doen  de  meeste  tchepen« 

"VUi  tgd.meters  Yoorzieii ,  de  rifjer  Marowyne  aan ,  ab 
I  Mgaie  dit  eeoe  goede  f  erkenning  op  deze  kust.  Schepen , 
i;  jKft  Ytn  hunne  lengte  niet  Terzekerd  zrjn,  kunnen  op 
n-  ]taflne.J)reedten  ieli  boTen  de  Marawynê  \bbA  maken,  daar 

de  parallel  Tan  5^  45'  N.  Br.  te  honden» 
i.    nJkan  da  boYelhebbers  Tan  Z«  M.  schepen  en  gesagroerders 
g^  "vto  da  koopTaardjjscbepen,  geef  ik  in  OTerrreging,  of  het 
iy.\jabt  beter  Trate,  eene  andere  koerslinio  te  Tolgen  dan  do 
pj;^Ji*tat  gebruikelyke. 

^^^^d|0l  komt  mg  namelgk  Toor,  dat,  Tranneer  men  op  die 
^^^^Mdhe  kvram,  Tvaar  geTFOonlgk  de  passaat  hel  krachtigste 
''^*~^ilend,  men  Trest  moest  storen,  tot  dat  men. de  riTier 
fna  Z.  t.  W.  of  Z.  Z.  W.  had ,  naarmate  de  Trind 
liH.  O,  of  Oost  was,  en  dat  men  alsdan  naar  da  riTier 

koersen. 

De  oorzaak  namelgk,  dat  Troeger  de  reizen  naar  ome 

"^  llVastrlndische  bezittingen  op  de  kust  fan  Guffana,  langer 

'^^4biiiden  dan  thans.  Tras  niet  allgd ,  dat  men  eenige  dagen 

vfMr   deo  Tvind  laogs  de  kust  zeilde;  maar  Toomamelgk 

dat-  men  den  koers  te  Teel  in  do  nabgheid  Tan  den  eTenaar 

,   lind  bepaald.     Men  moet  daarom  te  lang  met  stilten  en 

.  nriabele  vrinden  sukkelen  en  men  Terviel  in  den  ebstroom 

'    mn  de  ^nta ^on^riTier ,   die   het   schip  om  do  oost  deed 

Mtten ,  en  het  schip  meer  Tan  bestemming  af,  dan  er  naar 
^  tee  deed  driJTen.  Wanneer  men,  zoo  als  nu  gOTvoonlgk 
''  bet  gOTal  is,  met   eenen  koers  Tan  W.  Z.  W.  de  riTier 

Mérawyne  aanloopt,  dan  blijkt  het  uit  al  de  journalen, 
^^  die  ik  geraadpleegd  heb,  dat  men  Trel  niet  zootcoI  als 
^  froeger  het   gcTal   was,    maar    toch    altijd    met  flaauwo 

bramzeils  koelten  en  stillen  heeft  Ie  kampen.  Eens  braglen 
^  wa  elf  dagen  door  om  Tan  10«  32'  N.  Br.  en  44*0'  W.  L. 
^  naar  de  riTier  Suriname  te  zeilen,  en  om  aan  te  toonen,  hoe- 
^  neer  de  stroomen  ons  heen  en  weder  hebben  doen  driJTon, 
^  faial  ik  de  bestekken  aan,  welke  op  bU  825  tgn  opgegoTen. 
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Het  komt  mg  raor ,  dat  de  Tolgende  Toordeelen  m 
deie  koersliuie  zgn  Terbondeo: 

1*.  Wanneer  meo  op  0Dge?eer  12*  N.  Br.  om  do  we 
■tuurt,  dan  al  hel  tchi|>  bij  eeoea  N.  O.  wind  meeidi 
Taurt  loopea,  en  ook  vaster  liggen,  dan  dat  mea  m 
eeneo  koers  van  Z.  W.  t.  W.  faeenstnnrt. 

2'.  Hen  wordt  minder  heen  en  weder  gedrevm  do 
da  felle  en  onregelmatige  itroomen,  welke  om  den  hoi 
fan  Caj/enne  heen  zetten ;  ook  blgft  men  verder  no  i 
uit  na  leringen  van  de  riTJcr  jémaxona  af. 

3".  ZaI  men  met  minder  flaauwe  koelten  Ie  kamp 
hebben,  omdat  men  de  lage  breedten  met  een'  Toordc 
liger  hoek  snïjdL,  dan  met  de  gewone  koersUnie,  eo  d 
minder  lang  in  deze  streken  behoeft  door  te  brengen. 

Velen  zullen  nu  nel  de  bedenking  opperen,  dat  mei 
soo  sturende,  steeds  beneden  de  rivier  Surinamt  tere 
lal  komen. 

Ik  Toor  my  geloof,  dal  daartoe  weinig  kans  beilu 
omdat  de  schepen ,  die  uit  de  Ctiratbitehe  zee  komen ,  i 
opwerken  moeten  naar  de  Suriname,  slechts  die  rtn 
in  bet  Z.  t.  O.  behoefen  te  brengeut  makende  mi 
meestal  boren  deze  ririer  land. 

Schooncrs ,  die  in  do  ffeêt-Indün  Ie  huis  bohoor« 
koersen  dadelijk  naar  de  kust  loe,  wanneer  ty  tussclu 
de  eilanden  van  daan  komen;  hun  behouden  koert 
allyd  nagenoeg  Z.  O. 

Hoe  westelijker  men  in  de  passaat  is ,  hoe  meer  d 
goed  doorslaat.  Ik  heb  nooit  de  rivier  SurinoM 
verlaten,  of  ik  heb  de  ondervinding  opgedaan,  dat  mi 
■teedfi,  van  stijve  bramzeilskoclle  lot  dubbele  gereefi 
marsieils  koelte  te  wachten  had; 

Zy,   die   hun   geheelo  leven   hier   op  de  kust  bebbc 

gevaren,   zgn   het  best   in  slaat,   om  te  beoordeelen, 

■"   ook    zulk    eenc    koerslinjo    gedurende    hunne    rei» 

I  kunnen  Tolgen.     Onpartijdige  opgaven  en  daac 
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saken  uit  hunne  journalen  aangehaald,  waarbg  xg  aan- 
toonen,  dat  zulks  geen  plaats  gehad  kon  hebben,  sullen 
zeer  welkom  zgn.  Ik  verzoek  dit  aan  hen  allen  in  het 
belang  der  zaak ;  het  is  geen  onbelangrgk  voordeel ,  dat 
de  réizen  korter  worden  dan  gewoonlijk »  ware  het  slechts 
maar  een  of  twee  etmalen. 

Uit  de  wind-  en  slroomkaart  van  den  noorder  Atlan^ 
iUchen  Oceaan  ^  van  den  Heer  maüry,  officier  by  de 
Marine  der  Yereenigde  Staten  van  Noa^^d' Amerika ,  kan 
men  met  zekerheid  de  beste  koersen  opmaken  van  uit 
Europa  naar  de  kust  van  Guyana^  in  alle  tgden  van 
bet  jaar ,  en  tevens  bekend  worden  tnet  de  regelen ,  hoo 
men  sturen  moet,  wanneer  men  op  een  gedeelte  van  die 
koerslinie  tegenwinden  ontmoet ,  zullende  alsdan ,  wanneer 
men  den  duur  van  eenige  reizen  middelt,  dit  gemiddelde 
hoogst  waarschgnlgk  een  minder  aantal  dagen  bedragen  ^ 
dan  van  die  reizen,  bg  welke  zgne  voorschriften  niet 
sgn  gevolgd.  Dit  is  bevestigd  geworden  door  de  reizen 
van  schepen,  van  Nêw-York  uit,  naar  Europa ^  Rio 
JaneirOy  Califomie  ^  enz.  bestemd.  Onder  andere  be* 
droeg  de  gemiddelde  reis  van  de  schepen  naar  do  linie, 
41  dagen,  ihans  zgn  de  reizen,  volgens  zgne  voorschrif- 
ten ,  niet  langer  dan  33^  dag.  Het  ware  te  wenschen , 
dat  dit  eens  werd  opgemaakt  voor  de  reizen  welke  de 
Nederlandscbe  schepen  gewoonlgk  doen.  Doch  het  is  een 
onlzellende  arbeid,  die  niet  dan  met  behulp  van  velen 
kan  worden  daargesteldé 

Om  eene  handleiding  te  hebben,  waarnaar  men  eenig- 
lins  in  staat  is  de  kans  te  berekenen,  welke  winden  men 
gewoonlgk  op  de  kust  van  Guyana  bg  het  aandoen  aan* 
treft,  heb  ik  uit  een  paar  vakken  van  die  kaart  de  vot* 
gende  tafeltjes  zamengesteld. 


(1853)  N«.  4,  1«  AFD. 
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De  ondenle  lolaleo  ^aa  deie  tafel  duiden  het  aanfal 
obserTaliëa  van  elke  maaDd  aan,  *aD  Gchepeii,  die  ia  dit 
Tak  gezeild  hebben ,  en  de  wind  8  uur  ia  eeiie  cd  deieUib 
rigling  gebad  hebben;  zod  duidt  bij  voorbeeld  de  vierds 
Lolomaaa,  dat  in  Maart  de  nindengeweesl  zijo  :  6N.N.0.) 
81  N.O.,  29  O.N. O.,  8  0..  9  O.Z.O.,  1  Z.O.,il., 
1  W.  Z.  W-,  3  N.  W.  en  2  N.  N.  W. ,  lotaal  141  obser- 
vatiéD. 

Ecnig  schip  nu  in  Maart  Z.  1,  W-  heon  willenda  sin* 
ren,  zal  daartoe  gelegenheid  hebben  ran  de  141  keerco 
138  mnal  of  QH  pGl.,  want  er  ia  opgemerkt,  dat 
slechts  eenmaal  de  \Tiad  Z.  O.,  eenmaal  Z.  en  -eene  keer 
W.  Z.  W.  is  geweest,  terwijl  er  tevens  geene  stillen  te 
wachten  zijn. 

Hocl  men  nu  b.  t.  oost  opsturen  in  de  maand  September; 
dan  ziet  men,  dat  de  wind  eenmaal  geweest  is  oost, 
CQ   dat  het  zaak  is,   met  den  ToorstcTen  om  de  Koord  te 
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liOT^Di  nraot  twaalf  kanseo  legen  eeue  beiUat  er,  dat  de 
triod  eerder  noordelgk  dan  luidelgk  is. 

In  de  nabgheid  van  deze  kust  zqq  de  observaliën  miiuler 
m  untal ,  dsD  zulks  meer  noordelijk  bet  geval  is;  Het 
■proekt  TaD  zelf,  dat,  boa  grooter  aantal  obsenatiën, 
hoe  beter  ea  zekerder  men  in  staat  zal  z^'n,  te  beoor> 
deelen,  welke  gelegenheid  men  kan  vernachten.  Hier- 
onder Tolgt  eene  Lafel  van  het  takt 

Van  5"  lot  10"  N,  Br.  en  45°  tol  60»  W.  L. 
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Uit  deze  laful  blijkt,  dat  ïd  tto  maanden  Augustus  en 
October  de  meeste  stillen  te  verwachten  zijn,  dat  dan 
ook  do  \tind  liet  meeste  veranderlijk  is,  en  men  de  meeste 
westen  winden  te  nachlen  beeft,  en  daar  men  in  bet 
Qiidden  vaa  dit  vierkant  tlo  Marov>yne  W.  Z.  W.  heeft, 
kan  deze  tafel  levens  tot  bewijs  strekken,  dat  men  niet 
Ie  zuidelijk  de  genoemde  rivier  moet  aaudoen. 

De  rivier  de  Marowyne.  —  Om  de  kust  van  Neder- 
laodscb   Guyana    aau  te   doen ,   is  bet  vcrkieselgkBle  dit 
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lo  bewerkstelligen  omstreeks  de  riTier  Marow/m 
maakt  ilc  grciisscheHÜng  uit  tusschen  Fransch  en 
landseh  Guyana.  Haar  oorsprong  is  niet  bekend, 
men  heeft  reden  to  geloofen ,  dat  hg  in  de  n 
Tan  dien  der  rivier  Oyapoek  is.  Een  Franschmaii 
TiLLB  genoemd ,  was  de  rivier  Oyapock  zeer  vei 
gevareo,  en  is  de  rivier  Marowyne  komen  afsakki 
I  Aan  de  westzijde  had  men  vroeger  IxTee  Kederia 

!  poslcii  f  eenc  aan  de  monding,  Fredrik  Hendrik  gei 

en  eene ,  zeer  verre  de  rivier  op ,  y^rmina  ge 
Koloniale  vaartuigen  bezochten  die  rivier,  voorzagc 
posten  van  het  noodige,  en  zorgden  Toor  de  gertt 
aflossing.  Of  er  aan  den  oosthoek  nog  de  Fraosd 
beslaat,  heb  ik  niet  te  weten  kunnen   komen. 

Do  rivier  is  vol  met  eilanden,  de  meeste  leop 
hoog  water  onder.  Men  heeft  aan  hare  beide 
een  aantal  Iiidiaanscho  nederzettingen  ,  die  eebler  ü 
opbreken  en  zich  verplaatsen.  De  ligging  vanden 
hoek  dezer  rivier  is  uit  een  aantal  observatiên  gemi 
en  bevonden  te  zijn  5»  44'  N.  Br.  en  53*  57'  W.  L 
Voor  schepen  van  eenigen  diepgang  is  zij,  uil! 
van  de  zandbanken,  niet  dan  aan  den  oosthoek  o| 
mijlen  to  naderen,  vertoonende  zich  dan  de  ri«i< 
als  de  land  verkenningen  in  de  kaart  zulks  aan 
Nergens  kan  ik  eenige  naauwkeurige  bepalingen  ^ 
grenzen  der  banken,  voor  die  rivier  lig^^eude,  v 
en  de  gestippelde  lijn  op  de  kaart  duidt  dan  ook 
den  omtrek  aan,  waar  binnen  deze  banken  moeu 
legen  zijn. 

Van  om  de  oost  komende,  kan  men  den  ooslho 
Maroicyne  op  l>^ee  mijlen  afstands  brengen  in  helL 
mnnr  dan  moei  men  onmiddellijk  den  wal  uit  en  \ 
wind  op  sturen  om  de  noord,  tot  op  ou'^eveer  3  a  ^ 
van  den  wal,  zullende  alsdan  de  diepten  Tan  4J-  lol 
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(oeiicmen,   en   men  kun   dan  west  sluren  en  zal  ?rij  van 
de  banken  zijn. 

PuRDY  spreekt  in  zyne  beschrijving  van  deze  kust,  Yan 
passages  tusschen  deze  banken  naar  binnen,  waar  men 
13  a  14  jvoeten  water  zoude  hebben,  en  die  in  eeno 
W.  Z.  W*  rigling  van  het  KaaimansAkoohl  of  den  west- 
hoek van  de  rivier  zich  zouden  bevinden.  Met  zekerheid 
kan  ik  daarvan  niets  zeggen;  alleen  heb  ik  in  don 
Zeefakkel  van  hulst  yan  keuleic,  cene  kaart  van  de 
monding  der  rivier  Marowyne  aangetroffen.  Zij  is  ge- 
maakt door  een'  zekeren  eldebt  kraat,  die  deze 
aan  de  Wol-Edele  achtbare  Heeren  Directeuren  der 
3ooieteit  van  Suriname  opdraagt.  De  opname  moet 
pmstreeks  het  jaar  1785  geschied  zgn.  Hoogst  waar- 
Acbijnlijk  zijn  de  aanwijzingen  van  pürdt  ontleend  aan 
deze   kaart. 

Voor  den  handel  heeft  deze  rivier  geeue  beteokenis; 
«oen  heeft  er  geen  cultuur.  Op  de  banken  vindt  men 
glinsterende  steentjes,  die  vroeger  waarde  schgnen  gehad 
te  hebben,  en  die,  wanneer  zij  geslepen  waren,  veel 
overeenkomst  hadden  met  den  diamant.  Thans  slaat  men 
«r  weinig  acht  meer  op. 

Vreemd  komt  bet  mg  voor,  dat  de  rivier  Marowynê 
wol  eens  Yoor  de  rivier  Suriname  is  aangezien.  Hoogst 
waarschijnlgk  is  dit  geschied  door  personen  \  die  hier  ge- 
heel en  al  onbekend  waren,  en  geene  hulpmiddelen  be* 
zaten  om  de  lengte  te  bepalen.  Maar  als  men  op  de 
strekking  dezer  beide  rivieren  let»  dan  zal  men  zien, 
dat  de  Marowyne  aan  de  monding  N.  N.  O.  en  Z.  %.  W* 
'loopt,  terwgl  de  loop  der  monding  van  ()e  Suriname 
N.  W.  en  Z.  O.  is. 

Ook  door  de  loodingen,  is  deze  twgfel  spoedig  op  ta 
lossen,  namelgk  wanneer  mep  uit  zee  de  rivier  .^aqdo^tj 
heeft  men  grof  zand  met  schelpen  gelood.     Bg  ^e  pm 
Suriname  heeft  nicn  niet  anders   dan   lachten^^.^ 
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WaoDcer  men  langs  de  kust  van  Franseh  Guyana  hei 
gestuurd  dan  zal  men  steeds  modder  looden;  maar  di 
spreekt  Tan  zelf,  dat  er  geene  Yergissing  met  deze  rivj 
ren  meer  plaats  kan  hebben:  de  geobserveerde  breedte  < 
de  strekking  Tan  die  kust  toonen  ons  alles  aan« 

Ik  behoef  yerder  hier  niet  aan  te  halen,  dat,  wanoe 
deze  vergissing  plaats  heeft,  de  gevolgen  allernoodloltig 
kunnen  zyn* 

J)E  KUST  VAII  GUYANA,  YAN  DE  RIVIER  MAROW7NE 
TOT   AAN   D£  RIVIER   SVRWAME. 

Wia  WiaA)anken.  —  Wanneer  men  langs  de  bankc 
der  rivier  Marowyne  heen  stuurt  om  de  west ,  loopt  me 
van  zelf  vrij  van  de  fFia  ^ea-banken ,  waarop ,  volgei 
mededceling  van  onderscheidene  koopvaardij-kapiteins,  di 
lang  deze  kusl  bevaren  hebben,  slechts  twee  a  drie  voele 
water  blgft  slaan.  .  Het  is  my  onbekend  of  er  een  va» 
water  tusschen  de  banken  en  den  wal  bestaat ,  dat  CTenwi 
mogelijk  is.  Bezuiden  de  fFia  ^ta-banken  heeft  me 
!  eene  kreek  van  denzelfden  naam ,  wier  mond  gelegen  is  o 

5*  53'  N.  Br.  en  54°  8'  W.  L.     Deze  kreek  sehgnl  evei 

wijdig  met  de  kust  te  loepen ,  want  zelfs  bij  buitengewoo 

.  helder  weder,  kan  deze  kreek  naauwelijks  verkend  wordei 

wyi  de  hoeken  met  het  achterland  in  een  smelten.  Dea 
banken  zijn  niet  gevaarlijk,  en  ofschoon  er  vele  schepen  o 
vast  zijn  geraakt,  kan  ik  mij  van  geene  andere  aver 
herinneren  dan  van  eene  Nederlandsche  kof,  die  er  ig 
roer  heeft  afgestoolen. 

Langs  de  kust  verder  heen  zeilende,  komt  men  aan  i 
opening  der  rivier  Saramtna.     I)e  hoeken  van  deze  rivi( 
j  verloonen    zich    het   duidelijkste,    wanneer  zij    Z.  W.  c 

I  Z.  W.  f.  W.    van    ons    zijn.      Men    verliest   hen    uit  h 

I  oog,    wanneer     men     doorzeilt,    zoodat,     wanneer    me 

die  ig  het  zuiden   heeft,    men   hen  niet  meer   ontwaai 
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Men  tal  wel  doen,  hier  langs  de  kust  zeilende,  steeds 
bet  lood  gaande  te  houden.  Wanneer  men  on  eene  be*- 
paalde  diepte,  bij  voorbeeld  tussehen  drie  en  vier  vadem 
.wilde  blijven,  zal  men  zien,  dat  de  koersen  nog  al  moeten 
veranderen,  en  zich  zullen  bepalen  tussehen  het  N.  N.  W« 
en  Z.  W. 

Poêt  Oranje,  —  De  eerste  verkenning,  volgende  op  de 
rivier  Marowyne^  is  post  Oranje,  alwaar  eene  Neder- 
landsche  vlag  wordt  getoond  voor  de  voorbij  zeilende 
schepen,  die  gewoonlijk  veel  beter  te  zien  is  dan  de  twee 
of  drie  daar  slaande  gebouwen,  dewijl  do  vlag  nog  al 
tegen  het  donker  groen  der  boomen  afsteekt.  Indien 
deze  gebouwen  wit  geschilderd  waren,  en  het  bosch  in 
den  omtrek  meer  uitgekapt,  dan  zoude  deze  post  veel 
duidelijker  te  zien  wezen,  IIcl  gebeurt  dikwijls;  dat  men, 
niettegenstaande  den  scherpsteii  uitkijk,  er  niets  van  ont« 
waart.  Men  kan  hier  nog  al  zeer  nabij  den  wal  komen. 
Post  Oranje  voorbij  zijnde,  loodt  men  soms  bruine  steen- 
tjes, naar  foelie  gelijkende. 

Moi'kreek.  —  Na  post  Oranje,  komt  men  aan  do 
JUct-kreck,  Ook  aldaar  ligt  een  militaire  post,  welks  vlag 
boven  de  boomen  uitsteekt.  —  Aan  beide  zijden  van  den 
Tlaggestok  ziet  men  hier  verscheidene  huizen.  Wanneer 
men  dwars  van  de  ^lol-kreek  is,  zal  men  wél  doen  met 
uit  den  wal  te  sturen,  ofschoon  de  diepte  het  veroorlooft 
hier  nog  al  den  wal  te  naderen;  doch  dit  is  noodzakelijk 
om  een  moddcrhank  ,  die  zich  2  a  2^  mijl  uit  de  kust 
uitstrekt,  en,  ééné  mijl  beooslen  de \/>/(?/- kreek,  een  aan- 
vang neemt.  Wanneer  men  ,  dwars  van  de  itfor-  kreek 
zijnde,  om  do  wesl  blijft  heen  sturen,  loopt  men  tegen 
dezü  moddcrbank  aan  en  moet  met  den  koers  van  noorden 
den  wal  uil.  Daarloe  is  echter  altijd  geene  gelegenheid 
CD  het  is  dus  raadzaam  op  de  hoogte  van  de  il/ol-kreek 
N.  W.  en  N,  W.  t.  N.  te  sturen.  Doch  al  raakt  men  op 
deze  modderbank  vast,  dan  zal  dit  het  vaartuig  geen  nadeel 
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doen,  Hen  zegl,  dat  lij  alle  jaren  in  uügBstrdLtli 
toeneemt  Als  het  op  de  kust  laag  waler  is,  dan  n 
men ,  om  de  bank  rond  te  zeilen ,  nagenoeg  uit  hel  i 
Tan  de  kust  loopen,  hebbende  men  dan  niet  meer  ( 
drie  Tadcm  water. 

Metappica-krtek.  —  Op  de  JtfoZ-kreok  Tolgt  de  J 
laf»ptoa-kreek.  De  kreek  seUe  is  uit  zee  niel  te  a 
Ook  hier  beyindt  zich  een  groot  aantal  gebouwen;  m 
onder  een  groot ,  dat  als  koffijloods  dient.  Zg  sgo  daii 
Igk  door  den  kyker  te  zien ,  en  bg  heldere  lucht  ook  i 
het  bloole  oog. 

Ongeveer  eene  myi  bewesten  de  M€iappieaJkT^^  Im 
men  de  fFarappe-kreek.  Hier  is  de  kust  OTeral  beboav 
het  bosch  is  hier  en  daar  open  gebakt,  en  Tele  faadei 
zich  zei  FC  staande  boomen,  doen  sich  als  Toor  dca  «a 
zeilende  schepen  Toor. 

Wanneer  men  de  modderbank  is  rond  geieiidi  oi  k 
te  Iaat  wordt  om  met  den  floed  de  Surimam€  ia  la  r^^ 
is  het  best  om  in  de  diepte  Tan  Tier  vademea  tea  uki 
tQ  komen;  bydraagcn  is  niet  noodzakelgk  ;  men  heeft di 
kans,  dat  men  Toorby  de  rivier  drgft. 

De  kust  is,  nadat  men  de  fFarappe^kreek  is  voflrii 
gezeild y  onbebouwd;  men  kan  dan  ook  laogzainerbi 
in  den  wal  sturen.  Na  eenigen  tgd  doorzoilens,  sal  m 
een  dor  geboomte,  een  verbrand  bosch  krygen;  deze  im 
boomstammen  zyn  zeer  te  onderscheiden  Tan  bet  omf 
groene  hout. 

Dit  Terbrande  bosch  is  insgelyks  eene  teer   goede  «> 
kenning   TOor   men    ^raafvu-punt   aandoet;     het  liita 
ongeveer   twee   mijlen  beoosten   van,    en   heeft  ecoe  ^ 
j  groole  uitgestrektheid. 

1  Wanneer   men  dit  verbrande   bosch   Toorbg  ig  genU 

dan  krygt  men  spoedig  het  zoogenoemde  FaUeke  Bnm 
punti  dat  niet  anders  is  dan  de  laatste  hoek  Tan  bet  si(l 
bare  land.     Heeft  men  dezen  hoek  in   het  Z.  Z,  Vf.  ^ 
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nagenoeg  twee  mijlen  afslands  van  den  wal,  dan  zal  men 
spoedig  de  uilerion  in  hel  zigt  loopen  en  den  lijwal  Tan  de 
rivier  Suriname  zien. 

Inzeilen  van  de  rivier  Suriname.  —  Het  inzeilen  Yan 
de  rivier  Suriname  moet  zonder  loods  geschieden. 

Men  zeilt  langs  de  tonnep,  die  het  vaarwater  afbakeneq» 
naar  binnen* 

Peilingen ,  die  de  plaals  van  het  schip  bepalen ,  kan  m^a 
niet  verkrijgen;  er  zyn  geene  merkbare  punten;  de  hoeken 
van  het  land  zijn  te  slomp. 

Menigmaal  heb  ik  bij  het  inzeilen  de  vraag  hoorcq 
doen:  waar  is  nu  eigenlijk  Braams  piint?  Het  antwoord 
bleef  men  schuldig;  men  tw^felde  telkens,  omdat  bg  het 
doorzeilen  achter  eiken  hoek,  wederom  nieuw  land  met 
nieuwe  hoeken  te  voorschijn  kwam.  Heti  zal  wel  doen 
den  uitersten  hoek  van  het  land  of  den  oosthoek  van  de 
rivier  Suriname  voor  Braamt  punt  aan  te  nemen. 

Op  de  oudste  kaarten  heeft  men  reeds  een  baken  ge« 
plaatst  op  Braams  punt.  In  het  jaar  1785  was  dit  baken 
een  zeer  groote  mast,  met  mars,  slcng,  enz. 

Dikwyls  heeft  men  dit  baken  moeten  verplaatsen ,  omdat 
bet  land  daar  afneemt.  In  het  jaar  1833  heeft  men  dit 
baken  met  de  daarbij  geplaatste  gehouwen  moeien  Vftg* 
nemen,  en  toen  heeft  men,  in  het  jaar  1834 ,  tot  leidingn-r 
merken,  op  het  diepste  van  het  vaarwater,  t^e^  yzeren 
schuitjes  en  twee  boeyen  geplaatst.  Deze  yzeren  schiiiijes 
schenen  te  veel  windvang  te  hebbed,  ^y  dreven  telkenis 
weg^  Tegenwoordig  heeft  men  vier  bojsyen,  die  4e  rig- 
ting  van  het  vaarwater  bepalen. 

Met  diepgaande  schepen,  moet  men  trachten  mei  den 
Toorvloed  by  de  uilerton  te  zijn.  Het  is  daar  met  nieuwe 
cm  volle  maan,  omstreeks  5*^  30™  hoog  water.  Hel  water 
gaat  met  spriogtyen  9  a  10  voeten  op;  met  doode  tyën 
5  a  6  voeten. 

Het  vaarwater  wordt  bepaald,  ten  ooslem  door  eeoe  harde 
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tandbank ,  die  zich  N.  N.  W.  Tan  Braamt  punt  io  zi 
uitstrekt;  tco  eesten  of  aan  Ig,  door  eene  zachte  modde 
bank ,  de  Z(;*bank  genoemd ,  welke  zich  zeer  ?erre 
zee  uitstrekt.  Tegenwoordig  is  de  minste  diepte,  metgi 
vroon  laag  water,  14  Toeten.  Het  schijnt,  dat  de  diepi 
gestadig  aan  afneemt.  Op  eene  kaart  yan  deze  riTier,  ?a 
het  jaar  ]785,  is  do  minste  diepte  die  daarop  yoorkon 
21  Toeten.  Schepen,  die  destijds  op  Suriname  Toeren 
waren  ook  grootcr  dan  do  tegenwoordige  ,  en  eerst  seder 
deze  ceuvT  zijn  op  de  Taart  naar  fVett"  Indie  ook  kof 
schepen  in  gebruik  geraakt. 

De  boeijcn  waren  in  het  jaar  1852  aldus  geplaatst; 

Van  de  uiterton     .     .     peilde  men  ^raam^j9un/Z.Z.0.  ^0 

»  »  tweede  ton     .         )>       »  »  Z.  O*  |  Z. 

»  »  derde  ton  •     .         x>       »  »  Z.  O. }  0. 

»  p  binnenste  of  rifton    »       »  »  Z.O.t.O.|0 

Bg  de  uiterton  zijnde ,  peilt  men  de  tweede  ton  Z.  ^  W 

»  )>    tweede  ton  »  o        »  »    derde  ton     Z.  Z.  O 

»  »    derde  ton    »  »        »  »    rifton.     .,     Z. O. |^Z 

Als  men  in  de  'nabijheid  yan  de  uiterton  is ,  peilt  mei 
het  oostelijkste  zigtbare  land  O.  ^  Z. ,  deze  ton  is  met  eeo< 
Nederlandsche  Tlag  Toorzien,  en  ligt  op  3  yadomen,  d 
oyerige  tonnen  liggen  op  1\  yadem. 

In  het  Recueil  van  Zee-order*  yan  het  jaar  1850,  en  i 
de  StaatS' Couranten  yan  datzelfde  jaar,  zgn  eenige  peiliu 
gen  opgegCTen ,  die  fout  zijn.  Het  is  niet  mogelijk ,  ds 
men,  bij  de  derde  ton  zijnde,  Braamspunt  Z.  25*  7'C 
heeft,  dit  zal  moeien  zgn:  Z.  55** 7' O.  Verder  leest  men  i 
die  opgave,  dat,  als  men  bij  de  tweede  ton  van  buiten  is 
men  de  derde  ton  Z.  25**  56'  O.  peilt,  en  als  men  bg  d 
derde  ton  is  peilt  men  de  tweede  N.  5°57'0.  ^  waarschgi 
lijk  zal  het  moeien  zijn:  als  men  bij  de  Tierde  ton 
peilt  men  de  tweede  N.  5*»  57'  O.  Doch  ook  dit  kim  ze 
niet  zijn.     Bij   het  afzetten  yalt  dadelgk  in  het  oog»  di 
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deze  peilingea  onbeslaaDbaar  zgn,  daar  zg  tor  naauwer- 
nood  elkander  sDijden. 

Bij  hel  naar  binnenzeilen  der  rivier,  moet  men  de  drie 
binnensle  tonnen  aan  bakboord  bonden.  De  uiterton  kan 
men  langs  beide  zgden  heen  sturen;  de  beide  binnenste 
tonnen  liggen  tegen  het  schulpenrif  aan* 

De  onderlinge  strekkingen  der  tonnen  zijn  Tooral  daarom 
opgegeven,  dewijl  de  afstanden  te  groot  zgn,  om,  vooral 
bij  dik  weder,  van  ton  op  ton  te  kunnen  zien;  blijft  men 
in  de  opgegevene  peilingen  doorzeilen,  dan  zal  men  hen 
spoedig  in  het  zigl  loepen» 

Steeds  zal  men  bij  het  naar  binnenzeilen  het  lood  die- 
nen gaande  te  houden,  en  wel  opletten,  dat  de  vloed 
naar  den  lijwal  zet.  Op  de  lijbank  vast  rakende,  zal  men 
niet  ligtclijk  avarg  krijgen,  doch  de  zachtheid  Tan  den 
grond  is,  vooral  als  men  niet  gelijklastig  ligt,  oorzaak, 
dat  de  ankers  niet  houden,  en  men  hoe  langer  hoe  meer 
op  de  bank  raakt,  zoo  zelfs,  dat  men  lossen  moet. 

De  eb  zet  uver  het  schulpenrif  heen ;  dit  rif  is  aan 
den  binnenkant  steil  en  hard.  Met  hier  op  te  raken,  zit 
men  zeer  gevaarlijk  vast. 

In  de  nabijheid  van  do  derde  ton  heeft  men  cene  kuil 
▼an  3^  vadem;  dit  is  ccno  zeer  goede  ankerplaats  voor 
schepen  om  tij  lo  sloppen. 

Als  men  verpligt  is  te  ankeren ,  op  plaatsen ,  waar  men 
met  laag  water  geboeid  raakt,  moot  men  heC  schip  zoo- 
Teel  mogelijk  gelijklastig  maken,  want  heeft  het  Ie  veel 
stuurlasl,  dan  is  het  voorschip  niet  te  houden  bij  het 
doorlasten  van  den  vloed  ;  het  breken  van  kettingen  en 
verliezen  van  ankers  kan  hiervan  hel  gevolg  worden. 

De  wind  kan  bij  het  binnenkomen  zoo  schraal  zgn,  dat 
men ,  bij  de  derde  Ion  zgndo ,  moet  beginnen  op  te  wer* 
ken;  dit  moet  op  hel  lood  geschieden,  mei  zeer  korte 
slagen.  De  Igbank  is  zeer  glooijende,  en  men  kan  naar 
-dien  kant  overleggen,  naarmate  de  diepte  van  het  schip 
sulks  veroorloof l. 
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.    Wanneer  men  eens  binnen  de  rivier  is,  en  lig  en  «i 
is  dienende   om   verder  op   Ie    gaan ,    moet   men  «p 
Tuigende  lellen: 

Ten  eersle.  Bg  het  opnerken  moei  men  den  «ala 
Ie  na  nemen ;  ak  er  Teel  Ig  loopt »  is  de  neer  onder  i 
wal  ooriaak,  dat  men  met  het  schip  niet  kan  wcaé 
Indien  zulks  plaats  heeft,  is  bel  op  den  wal  raken  ds» 
bet  noodzakelijk  gevolg. 

Ten  tweede.  Hen  moet  trachten  zooTcel  aMgelgk  i 
loefwal  te  houden;  men  Tindt  aldaar  de  meeste  diiy 
Het  vaarwater  loopt  nagenoeg  op  imgeTeer  een  denk  i 
de  breedte  der  rivier. 

Het  eerste  wat  men  aan  bakboord  Toorbg  zeilt,  bgl 
opvaren  van  de  rivier,  is  de  qnaranlaineplaats.  Tenolgi 
komt  men  aan  de  suiker-plantage  Resolutie;  de  bo^ 
schoorsteen  van  deze  plantage  vrg  van  den  oosÜMBt  d 
rivier  is  een  merk ,  dal  men  van  hel  scbulpenf  ges 
kwaad  kan.  Even  boven  deze  phiilage  begint  een  h^ 
bekend  onder  den  naam  van  de  bank  van  Rêêêk^ 
zg  loopt  over  de  geheele  breedte  ran  de  rifier,  i 
strekt  zich  uit  tot  voorl)ij  het  slubje  Tan  die  photaji 
met  laag  water  blijft  hierop  niet  meer  dan  14  vscli 
water  slaan. 

Op  de  plaolage  Resolutie  volgt  de  redoute  Ltidetu  O 
deze  hoogte  van  de  rivier  zgnde,  moet  men  wel  opkOn 
om  niet  door  den  Tloed  in  de  Cotntmewyme  te  saio 
gezet.  Ingeval  men  in  deze  rivier  gezet  wierd ,  kan  M 
er  niet  dan  met  de  daarop  volgende  eb  weder  uit 

Aan  de  andere  zijde  van  de  riTier  CoFmnewwm  ii{ 
het  fort  j4mêierdam.  Van  dit  ft>rt  strekt  aich  ecne  hi 
nit,  welke  voor  die  rivier  gelegen  is,  tot  op  een  xeA 
gedeelle  van  hare  breedle. 

Het  fort  Amsterdam ,  redoute  Leiden ,  en  de  aan  ^ 
Igkant  van  de  ri«icr  liggende  redoute  Purmmrende^  moeM 
het  opvaren   van   vijandelijke  schepen   beletten.    Waoio 
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men  hie^  na  zons^ondergang  langs  zeilt  moot  men  eend' 
lantaarn  bgschen. 

By  het  fort  /imsterdam  moesten  vroeger  de  koopfaardg* 
schepen  ten  anker  komen,  em  te  voorden  ingeklaard.  Ik 
geloof  niet ,  dat  zulks  nu  meer  noodzakelgk  is.  Med  heeft 
hier  een  seinpost,  welke  ter  kennisse  vaü  het  bestüöt*  fe 
Paramaribo,  het  binnenkomen  en  het  uitzeiled  der 
schepen,  enz.  brengt. 

Op  de  hoogte  van  het  fort  jimêterdam  mag  men  den 
Igwal  niet  te  na  nemen;  de  ondiepte  van  de  rivier  strekt 
zich  tot  nagenoeg  de  helft  van  hare  breedte  uit. 

Eens  het  fort  Amiietdam  voorbij  zijnde,  is  de  wind 
allgd  ruim  getioeg,  om  de  rivier  op  te  zeilen.  Men  kan 
zeer  nabij  de  plantages  van  den  loefwal  beenzeilen.  De 
namen  van  deze  zgn:  Voorzorg,  Susannadaal,  Kbin 
Ktena,  Belwaarde,  Buitenluei,  Dordirecht  en  JagilusL 
Op  deze  laatste  plantage  vindt  men  een  seinpost,  die  d6 
seinen  van  het  fort  Amsterdam  herhalen  moet^  wil  men 
het  in  de  stad  kunnen  zien. 

Op  de  hoogte  van  deze  seinpost  heeft  men  weder  eene 
droogte  in  de  rivier,  de  bank  van  Jagtlusi  geheeten; 
deze  bank  strekt  zich  uit  over  de  geheele  breedte  van  de 
rivier,  tot  aan  het  sluisje  van  de  plantage  Meerzorg. 
Hier  blijft  niet  meer  dan  13  voelen  water  staan. 

Van  onder  den  wal  hg  Jagtlust  moet  men  regt  op  de 
schepen,  die  voor  de  stad  geankerd  zijn,  aansturen.  Koop- 
vaardijschepen moeten  dwars  of  achter  de  aldaar  gestatio- 
neerde oorlogschepen  ankeren,  en  kunnen  daarvan  daan 
roet  stil  water  in  de  laag  halen. 

Reede  van  Paramaribo.  —  De  reede  van  Paramaribo 
strekt  zich  uit  van  het  fort  Zeelandia  langs  de  geheele 
Icngle  der  stad.  De  oorlogschepen  liggen  meestal  vertuid , 
in  ééne  linie  achter  elkander,  volgens  de  strekking  van  de 
rivier.  Als  men  vertnijen  wil  moet  men  het  zware  anker  voor 
den  vloed  hebben ;  het  slopanker  is  voldoende  voor  het  eb« 


348 

anker.  Lang  bier  moetende  blgven,  lal  mea  wel  doee 
Yan  tgd  tot  tijd  de  ankers  te  ligten,  daar  zg  Ie  diep  k 
de  modder  zakken.  De  buijen  komen  meestal  lan  den 
kant  van  Jagüusi  aan*  De  regen  kan  men  meestal  ziea 
aankomen*  en  de  regenbugen  hebben  hier,  omdat  zg  nu 
da  rifier  afkomen,  den  naam  van  Braam^spunifes, 

Het  water  is  voor  de  stad  brak.  Oorlogschepen  halen 
het  uit  eene  put,  in  de  nabijheid  van  de  landii^ 
plaats  of  den  trap  foor  hunne  sloepen  bestemd.  Koop- 
vaarders  halen  het  gewoonigk  uit  welpullen  in  de  stad; 
somtijds  moeten  zg  het  van  de  Joden  Sanannah  htea 
halen. 

De  reede  is  schoon  en  ruim,  hebbende  4  &  5  vademen 
water,  hoewel  er  tegen  het  fort  Zeelandia  1  k  8  vademeo 
staan.  Regt  over  de  stad  heeft  men  langs  den  wal ,  waar 
achter  de  plantage  Meerzorg  ligt,  eene  bank,  de  JmU' 
rikaanêche  bank  genoemd.  Zg  strekt  zich  Tan  deo  hoek 
^^n  Meerzorg  tot  dwars  van  het  fort  Zeelandia  uit;  deie 
bank  is  zeer  laslig  met  het  afdrgven. 

.  De  koopvaarders  lossen  meestal  hunne  goederen  net 
hunne  eigene  barkassen.  De  goederen  worden  aan  boord 
gebragt  met  groote  overdekte  ponten.  Deze  zijn  zeer  oo- 
handelbaar;  zij  worden  door  t\^ee  negers  met  riemen 
bestuurd;  de  schipper  is  gcwooDlijk  een  mulat.  Menigmaal 
gebeurt  het,  dat  men,  op  de  rivier  voor  anker  liggende, 
hen  foor  den  boeg  krijgt.  De  voortbrengselen  van  de 
plantages  worden  met  deze  ponten  verzonden ;  zij  kunneo 
veel  laden  en  laten  zich  altijd  roet  het  tij  naar  hunne 
beslemming  drijven. 

Het  is  niet  goed  te  nabij  het  fort  Zeelandia  ten  ankei 
te  komen;  men  ligt  daar  altijd  in  een  neer;  het  schip  ligl 
er  bijna  nimmer  stil.  Eene  stijve  bramzeils  koelte,  die 
meeslentijds  des  middags  waait,  maakt  de  rivier  aldaar 
lastig,  om  met  kleine  sloepen  aan  boord  te  liggen;  de 
golfslag  is  kort.    De  ankers  komen  echter  zelden  onklaar, 
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tij  zakken  ook  bier,  OTcn  als  oferal  op  de  rifiery  te  diep 
in  den  modder. 

Hel  zwemmen  is  geyaarlijk  op  de  rivier  Suriname;  de 
kracht  van  den  stroom  of  de  aanranding  Tan  zaagvisschen 
enz.  maakt  ^^  dat  anders  goede  zwemmers  zich  onmogelgk 
boTcn  kunnen  houden.  Die  het  ongeluk  heeft  over  boord 
te  Tallen,  wordt  zelden  gered.  Er  zgn  Toorbeelden,  dal 
aoldaten,  die  hunne  kleederen  aan  den  oeTer  der  nTier 
uitwaschten,  hunne  beenen  hebben  Terloren  door  de  aan* 
nnding  dier  zaagvisschcn.  Niettegenstaande  dit,  ziet  men 
de  negers  op  de  banken  Tan  de  rivier ,  tot  aan  den  hals 
toe  te  water,  om  te  Tisschen.  Eens  gebeurde  het,  aan 
boord  Tan  den  kolonialen  schooner  Henriëtle  Elisabeth  •  dat , 
terwijl  men  bezig  was  met  den  inventaris  te  ontschepen» 
een  Tan  de  stukken  uit  den  geschutstrop  slipte ,  over  boord 
TJel  en  in  den  zachten  modder  zakte.  Bij  deze  gelegen- 
beid  was  ik  er  getuige  van,  dat  Gura^iaosche  matrozen ^ 
een  deel  der  bemanning  Tan  gemeldcn  bodem  uitmakende» 
e]p.  zoo  lang  naar  doken ,  totdat  zy  een  eind  touw  om 
de  druif  konden  slaan ,  waarmede  vervolgens  het  stuk  ge« 
ligt  kon  worden. 

Het  is  geeno  zaak  om  de  sloepen  lang  te  water  te 
bebben,  de  worm  tast  hen  aan.  Men  doet  ook  wél,  om 
op  de  ankerkettingen  borden  te  plaatsen,  om  het  aan  boord 
komen  van  waterslangen  te  beletten.  Aan  boord  van  Z.IL 
stoomschip  Suriname  is,  in  het  jaar  1848,  een  man  der 
equipagie  door  eene  waterslang,  die  langs  de  wielen  in  de 
radcrkas  was  gekomen ,  gesloken ,  en  is  hvce  of  drie  dagen 
daarna,  aan  de  gevolgen  der  bckomene  wonden  overleden. 

Voor  dat  ik  tot  de  beschrijving  van  do  stad  overga, 
zal  ik  het  op-  en  afvaren  van  de  rivier  Suriname  af- 
handelen. 

Bet  verder  opvaren  van  de  rivier  Suriname.  —  De  rivier 

Suriname   is  boven  de  stad  en  Terder  op  zeer  zuiver,  in 

'  bet  midden  het  diepst,    gelijkmatig  afnemende  tegen  de 
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beide  oevers.  De  oHspriDgende  hoeken  moet  men  n 
na  nemcD ,  anders  wordl  men  te  Teel  in  de  bogtcn  | 
De  eerste  bank ,  welke  men  in  de  lÏTier  aantreft ,  i 
▼en  de  plantage  Rac  a  Rae ,  Toor  de  plantage  i 
Vreede ,  gelegen.  Deze  is  zelfs  sleil ,  doch  laat ,  lan 
stuurboordszijde ,  een  vaarwater  Tan  ongeveer  zes  f 
diepte  over.  Even  voorbij  de  plantage  ToUdo  wor 
rivier  zeer  spoedig  onbevaarbaar.  De  menigte  aa 
ken,  welke  men  dan  aantreft ,  maakt,  dat  men  nie 
met  hoog  water,  met  sloepen  en  tcnlboolen,  naar  de  i 
I  Süvannah    kan  gaan. 

Het  afvaren  van  de  rivier  Suriname.  —  Voor  < 
gaande  schepen  is  het  afvaren  nog  al  lastig.  Op  de  i 
is  het  waler  al  anderhalf  of  twee  Toeten  gevallen, 
dat  de  eb  doorkomt.  Het  stil  water  van  ebl>e  is  bel « 
al  anderhalf  voet  opgekomen.  De  beste  en  gcnnUe^ 
wijze  is,  zich  uit  te  laten  sleepen.  De  Loopvamknl 
ben  meestal  weinig  uilvracht  Wilden  ajj  door  liel  il 
geslationneerde  rijks  stoomschip  zich  laten  uitsleepen, 
moesten  zij,  allhans  in  het  jaar  1850,  dcbenoodigdedi 
kolen  medebrengen ;  dit  heeft  voor  hen  geen  beiwtti 
De  ge\>oonlc  is,  wanneer  men  zich  de  rifierniil 
afzakken,  met  de  achler-eb  het  anker  te  liglen,  eo; 
te  laten  drijven,  met  de  daartoe  benoodigdc  zeiles. 
trgon  (Ie  i)ank  van  Jagtluêi  aan ,  houdende ,  zoo  ^ 
mogelijk,  een  derde  van  den  loefwal.  Met  de  volgeodr 
ligt  men  het  anker,  ten  einde  met  den  boogsteox^ 
sland  die  bank  over  te  kunnen  gaan,  driJTende,  iN^ 
mogelijk,  naar  den  seinpost  van  Jagilusi  toe.  £dB 
over  de  bank  zijnde ,  is  het  moeyelijksle  van  de  ri^ 
achter  den  rug;  want  meestal  is  de  mond  ruim  gea 
om  over  de  bank  van  Resoluiie  te  kunnen  zeilen.  ïcni 
kerl  echirr  gewoonlijk  eerst  voor  het  fort  Amsierdtm^ 
neemt  de  volgende  eb  iraar,  om  naar  builen  te  xflk 
sturende   langs  de    boeijen    heen.     Schepen ,    die  mio: 
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dan  16  voelen  diep  gaan,  layeren  de  iiTier  af,  zorgend^ 
echter,  dat  zg  met  hoog  water  op  het  droogste  gedeelte 
van  de  rivier  zijn. 

Koopvaardijschepen,  eens  de  recde  van  Paramaribo  ver* 
laten  hebbende ,  mogen  geene  gemeenschap  meer  met  den 
wal  of  eenig  vaartuig  hebben;  wanneer  echter  de  gemeen-* 
schap  plaats  heeft ,  en  men  goederen  inneemt ,  om  de  regten 
Ie  ontduiken,  bestaat  de  straf  van  confiscatie  van  schip 
en  lading. 

Paramaribo.  —  Paramaribo  is  de  eenige  stad  in 
Nederlandsch  Guyana;  zy  ligt  aan  den  linkeroever  der 
rivier  Suriname,  op  eenen  afstand  van  drie  mglen  van 
bare  monding. 

Een  der  voornaamste  plaatsbepalingen  is  voorzeker  deze 
stad.  Deze  goed  bepaald  hebbende ,  kan  men  met  eenige 
cekerheid  uit  hare  ligging  die  van  andere  punten  afleiden; 
en  wanneer  men  door  naauwkeurige  observatiën  eenig  ver7 
schil  met  onze  aangenomene  lengte  van  den  meridiaan  van 
genoemde  plaats  mogt  vinden,  zal  het  goed  zgn,  dit  ver- 
schil op  alle  overige  plaatsen  toe  te  passen.  Wie  oor* 
spronkelijk  de  lengte  van  Paramaribo  bepaald  heeft,  en 
op  welk  eene  wgze,  is  mg  niet  bekend.  De  lengte- 
opgaven,  welke  men  in  de  zeevaartkundige  tafelen  vindt , 
die  bij  de  Nederlandsche  zeelieden  het  meest  in  gebruik 
zgn ,  heb  ik  gemiddeld  ,  en  daardoor  gevonden ,  dat  de 
kerk  te  Paramaribo  op  SS""  13'  15"  W.L.  lag.  Do  breedte 
Tan  die  plaats  heb  ik  herleid  van  de  breedte  van  Braamê» 
punt.  In  de  stad  zelve  had  men  minder  goede  gelegen- 
heid om  de  breedte  te  bepalen ,  dan  aan  den  oosthoek  der 
rivier,  omdat  men  aldaar,  wanneer  de  zon  meer  dan  6^ 
noorder  declinatie  had ,  dagelijks  de  breedte  kon  bepalen 
met  observatiën  op  eeue  vrge  kim.  De  breedte  van  de 
plaats  der  kerk,  welke  ik  alzoo  gevonden  heb,  en  die 
weinig  verschilt  met  andere  opgaven,  was  5^  44' 20"  Noord. 

In  de  nabgheid   van  de   kerk  is  het  echter  moegelgk 

(1858)  W,  4,  1«  AFD.  27 
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obserrercD,  omdat  dit  te  ver  mn  de  landingsplaats  de 
sloepen  is.  Op  hel  plein  voor  bet  gouvernementshuis ,  i 
de  nabijheid  van  den  trap ,  is  eene  betere  plaats.  Wan 
neer  men  aldaar  do  tijdmeters  regelen  wil,  dient  me 
O*  O'  25"  Oost  van  de  lengte  van  de  kerk  nf  te  trekkei 
Tol  meridiaan  van  stelling  moet  men  dus  nemen  65^  12^50 
West,  of  d"  40°*  51*3  verschil  in  tijd  met  Greenmèk. 

Paramaribo  is  de  telel  des  Bestaurs  van  de  kolom 
Suriname ,  vroeger  was  zij  het  van  al  de  bezittingen  i 
de  fWestrlndiën.  De  Gouverneur  van  de  kolonie  is  opper 
bevelhebber  van  de  zee-  en  landmagl.  In  het  jaar  18S9 
bestond  het  Nederlandsche  eskader  in  de  FFest^IndieH  oi 
een  korvet,  twee  brikken,  twee  schooners,  twee  kauon< 
Deerbooten  en  een  stoomschip.  Te  Stsriname  is  de  sterkh 
▼an  de  landmagt  bepaald  op  drie  kompagniën  jagers  ei 
eene  kompagnie  veld-arlillerie ,  te  zamen  uitmakende  ongt 
Teer  700  man;  voorts  heeft  men  nog  eene  kompagnie  negen. 

In  het  jaar  1652  is  de  stad  aangelegd  door  Lord  firn- 
HAM,  en  in  het  jaar  1684,  door  goritelis  abrssbhs  tü 
soiniBLSDiJCK ,  die  de  kolonie  voor  twee  derden  in  beii 
had,  zeer  uitgebreid,  tellende  destijds  niet  meer  dai 
27  huizen.  De  slad  is  nagenoeg  binnen  eenen  reglfaoel 
gelegen;  de  langste  zgde  is  de  waterkant  aan  de  rivier 
De  meeste  straten  snijden  elkander  regthoekig ,  zijn  breei 
en  lang.  Zij  zijn  roet  zand  en  schelpen  opgehoogd  ei 
hebben  goede  afwateringen,  zoodat  zg,  korten  tijd  na  d 
zwaarsle  stortregens,  bruikbaar  zgn.  Ter  wederzyde  vai 
de  meeste  straten  heeft  men  sloten  tot  afvoer  van  he 
regenwater ;  eene  menigte  kikvorschen  en  padden  doej 
hier,  na  het  ondergaan  der  zon  ,  hun  aanhoudend  gek  waal 
en  gefluit  hoeren. 

De  stad  is  doorsneden  met  drie  grachten.  De  Sieeti' 
bakkers  gracht  is  de  voornaamste.  Yoor  eenige  jaren  hac 
men  het  plan ,  om  een  kanaal  te  graven  tusschen  de  rivie< 
ren  Suriname  en  Saramaccün    Het  kanaal  zoude  in  dez( 
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gracht  Ègn  oitgekomeD.  De  hnison  van  Paramaribo  sga 
meest  alle  Yan  hout ,  de  aanbouw  yan  steenen  hutzefi  wonlt 
seer  bevorderd.  De  houten  huizen  zgn  hechl  'en  sterk  en 
rusten  op  eeÉ*  steenen  voetstuk;  zg  hebben  echter  bet 
nadeel»  dat,  wanneer  er  ergens  in  de  stad  brand  ontstaat, 
die  moegel  gk  te  hlusseben  is.  De  stad  heeft  vele  malen 
door  brand  geleden;  in  het  jaar  1821  waren  er  in  18  uren 
tgds  S90  huizen  argebrand.  In  1832  werden  er  m  zes 
uren  tgds  meer  dan  100  huizen  in  de  asch  gelegd.  Het 
gonvernemenlshiiis  is  van  steen;  wanneer  men  de  rivier  op 
komt  zeilen,  valt  het  dadelgk  in  het  oog,  en  levert  het 
met  de  tamarinde«laan ,  welke  uil  zeer  fraage  en  booge 
boonien  bestaat,  benevens  het  fort  Zéelandia,  en  de  huizen, 
gelegen  aan  het  bpgiti  vau  den  waterkant ,  een  bevallig 
gezjgf  op. 

Aan -den  waterkant  heeft  men  vier  landingsplaatsen;  b^ 
het  plein  van  het  gonvernemenlsfiuis  heeft  men  een  hou- 
ten hoofdje  met  trap ,  vioor  de  sloepen  der  oortogschepen. 
De  steenen  trap,  welke  in  derzelver  nabgheid  lig^,  is 
Itetnder  doelmatig;  met  laag  water  van  springtg  kan  men 
daar  niet  op  zgde  leggen ;  afgevallen  steenen  beletten  zuïks 
en  beschadigen  de  sleepen. 

De  landingsplaatsen  bg  de  Koffijwaag  en*  Platiehrüg 
worden  meer  tot  lossen  en  laden  der  goederen  gebruikt, 
bg  hoog  wiater  kan  men  dit  echter  overal  doen.  Hot 
miKtair  hosf»taaI  is  gelegen  in  de  (rra9«fi*straat,  eene  van 
de  voornaamste  straten  der  stad,  die  wel  een  half  k  drie 
kwart  uur  lang  zal  zgn.  Het  is  te  Suriname  over  het 
algemeen  gezond.  De  tgd  der  kentering  van  de  saizoene» 
en  de  groote  dróbge  tgd  zijn  bet  ongezondste  gedeelte  ran 
hel  jaar.  De  geefe  koorts  regeert  hier  zeldzaam.  Er  zgn 
voorbeelden,  dat  do  equipagiên  der  schepen  jaren  bier 
in  station  hebben  gelegen ,  met  minder  zieken  en  sterfte' 
aan  boord ,  dan  wanneer  z§  gefgken  tgd  in  Europa 
hadden  doorgebragt« 

27* 
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Het  fort  ZiHandia  heeft  eene  mime  kaïome  mor  i 
troepeo  en  ii[Ooingea  voor  officieren;  ook  is  aldaar 
bakkerg,  uaar  men  liet  brood  voor  de  eqoipagiën  dm 
laten  halen.  Achter  het  fort  Zeelandia  heeft  men  I 
marine--magatijn ,  aan  de  SommêUdijks  kreek  gelege 
deze  kreek  valt  echter  met  laag  water  droog.  lo  de 
magatgnen  morden  de  uitgetondeoe  behoeften  en  victoii 
Yoor  de  oorlogschepen  geborgen.  Hen  aal  wel  do» » c 
in  de  rivier  Suripamê,  op  de  hoogte  van  de  SotnmdêJiji 
kreek  ten  anker  te  komen «  wanneer  men  goederen,  lO 
de  marine  bestemd ,  aan  boord  heeft. 

Hen  heeft  te  Paramaribo  geene  gelegenheid  om  zvi 
aTergen  te  herstellen.  Er  sijn  geene  werven.  Dil  kan  wdl 
bewgs  verstrekken ,  dat  het  varen  hier  op  de  kust  met  g6« 
bezwaren  gepaard  gaat.  Trouwens  de  meeste  schepen,  d 
hier  vast  raken,  doen  zulks  slechts  in  den  zachten luoddei 

O&cboon  het  land  buitengewoon  Trucbtbaar  iSi  d 
wateren  van  goede  vischsoorten  krioelen,  en  de  bosschear^ 
zgn  aan  wild ,  kan  men  te  Paramaribo ,  aan  boord  ia 
de  schepen,  niet  anders  dan  eene  dure  en  slechte  lal 
houden.  De  zoogenoemde  inlandsche  tafel  is  voor  zee 
lieden,  die  slechts  een  kort  verblgf  hier  in  de  koloni 
houden,  zoodanig,  om  er  niet  aan  te  gewennen.  D 
banaan,  die  voor  een  groot  gedeelte  in  de  levcnsbeboefle 
van  do  inwoners  voorziet,  nordl,  onrgp  geroosterd,  i 
plaats  van  brood , (gebruikt ,  en  maakt,  onrgp  gekookt,  dm 
zout  vleesch  en  spek,  voor  de  inwoners  eene  smakelgk 
soep  uit;  doch  zal  bg  de  zeelieden  van  alle  soort  wi 
geen  bijzonder  groolo  aflrek  genieten. 

Het  vleesch  van  runderen  en  schapen  is  hoogstens  mid 
delmatig  en  daarbij  zeer  duur,  en  ofschoon  er  ieder  morge 
op  daartoe  bestemde  plaatsen  markt  gehouden  wordt,  ka 
men  visch  niet  dan  bg  toeval  krggen. 

Wanneer  er  uit  Nederland  geene  aardappelen  worde 
gezonden,   moot  men  zich  van  cassaves  en  potatoes  bc 
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dienen.  De  groenten  zgn  bepaald  slecht,  en  wat  men 
bier  kool  noemt,  zoude  in  het  moederland  voor  do  bui- 
tenste bladen  Tan  die  plant  worden  aangezien. 

De  Truchlen  zyn  over  het  algemeen  vrij  wel.  Hen  heeft 
er  eene  menigte  soorten,  de  Toornaamste  zijn:  ananassen, 
pompelmoezen ,  china'sappelen  ,  zuurzakkcn ,  mangos , 
adTocaten,  marcnsades,  pommes  de  cithéro,  bakorensr» 
papaaijers,  güabes,  limmetjes  enz. 

Aan  ieder  schip ,  dat  naar  fFeêi-^lndiê  vertrekt  i  •  h 
het  Tooral  aan  te  raden,  om  eene  ruime  hoeveelheid  pro- 
▼isiën  in  te  slaan.  Boter,  ham,  aardappelen,  thee,  brood- 
suiker, likeur,  wijn,  sigaren,  lampolie  enz.,  zijn  artikelen 
die  men  aldaar  dagelijks  noodig  heeft ,  en  100  pGt.  duurder 
dan  in  Nederland  moet  betalen,  en  soms  zelfs  in  het 
geheel  niet  te  Terkrggen  zgn. 

De  blanken  leven  hier  niet  zoo  als  in  Oott^IndiS.  Men 
vindt  hier  in  de  huizen  weinig  badplaatsen.  Het  gebruik 
Tan  kabaagen,  sarongs  en  nachlbroeken  is  hier  niet  be- 
kend. Rijtuigen  en  paarden  worden  slechts  door  enkele 
personen  er  op  nagehouden*  Men  kan  ze  niet  huren. 
Logementen  zijn  er  niet.  Deze  zgn  er  echter  minder 
noodig ,  omdat  men  overal  gastvrij  ontvangen  wordt.  Het 
is  eene  zeer  aangename  uitspanning,  om  van  tijd  tot  tijd 
eens  naar  eene  planlagie  te  kunnen  gaan;  daartoe  is 
dikwijls  gelegenheid.  In  sommige  streken  der  kolonie 
zgn  de  plantagiên  ware  buitenplaatsen. 

De  taal ,  die  de  negers  spreken ,  is  verbasterd  Engelsch» 
Hen  zal  zich  meestontgds  aan  hen  doen  verstaan ,  door  hen 
in  het  Engelsch  aan  te  spreken. 

In  het  jaar  1850  bedroeg  het  aantal  plantagiên  in  de 
kolonie  273.  Onder  deze  telde  men  92  suiker-,  76  koflSj- 
én  31  katoen-plantagiën. 

De  bevolking  in  de  kolonie  bedroeg  12,410  Trgen  en 
89,679  slaven ;  van  de  stad  Paramaribo  en  hare  buiten^ 
wgken  10,199  vrgen  en  6,139  slaTon» 
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De  bandel  en  Taart  op  -de  kolonie  Suriname  is  open 
gesteld  Toor  allo  Tolken.  Een  entrepot  beslaat  tot  gerie 
Tan  den  handel  en  zulks  tegen  betaling  van  eeo  maüj 
entrepAl-regt. 

De  uilToer  had  in  1852  plaats  met  74  Nederlandscfae 
81  Noord-Amerikaansche ,  78  Engelsche  en  6  Fransche, 
te  aamen  189  schepen,  melende  13,132  lasten.  De  uil 
Toer  naar  Nederland  bestond  Tooroamelgk:  aan  snikei 
25,702,499  ponden;  koffij  1,092,367  ponden;  katoen 
815,490  ponden;  rum  45,175  gallons  ena.  Naar  Noori* 
Amerika  5,309,049  ponden  suiker,  652,148  gallons  me- 
lassiei  177,800  ponden  cacao  enz.  De  Traarde  Tan  de 
uilToer  bedroeg :  naar  Nederland  f  2,018,053.92 ,  naai 
Amerika  f  482,776.65<^,  naar  andere  landen/  276,831.84*, 
uilmakende  een  lotoal  Tan  /  2,777,662.42. 

De  geheele  inToer  had  plaats  met  182  schepen,  waa^ 
onder  73  Nederiandsche ,  82  Noord-Amerikaansche,  70  En- 
gelsche en  7  Fransche,  metende  13,057  lasten.  Uil 
Nederland  werd  er  Toomamelgk  ingCToerd  Toor  ƒ  256,423.5S 
aan  manufacturen,  /* 89,808.30  kleederen, /  76,590.60 ge- 
reedschappen en machineriên,  /*75,676.50  boter,  fSl^SOlM 
proTisiën, /*  38,327.12  gene?er,  /*  36,681.55  Terwwareo, 
/* 34,018.40  kaas,  /*  27,931  materialen, /*  27,849.05  Ubak, 
25,970.69  lampolie  enz.  Uit  Noord- Amerika  f  Ï52^^10.^i 
gezouten  Tisch,  f  96,903  blom,  f  48,736.67  gezoulei 
Tlcesch,  /  39,414  gezouten  spek,  f  29,522  kaarsen, 
f  27,114.51  planken  enz.  Uit  Nederland  word  inge?oeitl 
eene  waarde  Tan  f  1,040,416.12  ,  uit  Noord^Amerih 
Toor  f  512,406.08,  uit  andere  landen  f  309,725.45.  T< 
zamen  voor  f  1,862,547.65. 

In  Troegere  jaren  waren  de  koopTaardgschepen ,  welk( 
men  bezigde  voor  den  Wesl- Indischen  handel ,  yan  groeten 
soort  dan  de  tegenwoordige,  ofschoon  er  Toorbeelden  igo 
dat  er  soms  al  zeer  kleine  te  Paramaribo  aankwamen 
Den   lO^^a  NoTember   1785  kwam  binnen  de    riWer  S» 
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rimamê  een  éëDmast  VMirtotg,  faenMiid  -iMl  tieobts  ééo 
kap  f  genaamd  j.  acHAKVcniT.,  komende  :Bet.eene  ladsog 
ki^l  Tan  Zonden  ilaaUtelgk  van  X'OHenli:  Tan  waar  li]| 
den  0^^"  Julj}  trae  Terbrekken^  :  ..i 

.  :iDe  regten  van  intoer  Tvorden  Tolgena.een  .bestaand 
Imief  gehjOTen*  Alle  Toorlbrengselen  der  koknief./bonl 
ytgeioqderd ,  sgn  ooderbeTÏg  aan  de  betaling  Tia.aen 
ipitgaand  regl.  Uet  lastgeld  der ^IchepeÉ  .bednMgt  idrib 
gulden  het  last;  Toor  baken-,  los-  fiü  sleigergeldM^wmk 
^^Ten,  \M(  gulden  toor  alle  sohet)en  bandden  do  honderd 
liOBQen)  en  /ivf  in  lig  gulden  Tan  ello  grootere  sdiepon  aonr 
^{.onderscheid. 

^lijPe  gexagToerders  Tan  de  uil  Nederland  aankomende 
,j^^ef)eii|  mogen  geen  passagiers  aanbrengen »  dan  Tooriieii 
^pel  passen ,  afgegOTon  in  Nederland  door  hel  Deparlemenl 
^B  Koloniën.  De  aangebragle  passagiers ,  Tan  geen  paa 
jv^pnien,  Mforden  dadetgk  onder  loezigl  Tan  de  polioie 
fpateld,  en  kunnen  op  het  ibrl  Zeeüindia  in  Teriekerdo 
boTfaring  worden  genomen,  lot  dal  hel  sehip  Tieder 
itertrekl.  Builen  de  boete  Tan  /  200»  die  de  geiag- 
voerder  Tan  het  schip  moet  belalen  Toor  eiken  pi^ssagier 
sonder  pas,  kan  hij  Terpligl  worden  hen  weder,  mede 
te :  nemen.  Ook  mag  de  gezagvoerder  niemand  meda 
nemen ,  zonder  Tan  een'  behoorlgken  pas  Ie  zyn  Toorzieur 
2Loo  hg  zulks  doel,  Terbeurl  hg  eene  boete  Tan  drie  honp 
derd  gulden ,  en  is  boTendien  aansprakelgk  Toor  alle  scbul- 
don  Tan  den  Tertrokken  persoon. 

DS  KUST  VAlf  GUYANA^  VAlf  DE  RIVIER  SÜRlNAïdE  TOT 
SN  MET  DE  RIVIEREN  SARAMACCA  KN  COPPËNAME. 

De  knsl  tan  Guyana  tusschen  de  ritieren  SMnamê  ea 
Coppenamef  is  onbebouwd.  De  eerste  Terkenniug  op  de 
kosl  beneden  de  rivier  5iirtftame,  was  Troeger  de  Beeren* 
¥omp»  Voor  hen,  die  Toor  het  éérst  deie  kust  boTareiirr 
imM   deze   Torkenning  allerooduidelQkstt  m^  deefate  v^f 
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aan  wie  deze  TerkeDning  in  Terschillende  rigtingen  mm 
aangeloond,  kenden  haar  terug  finden,  Eigenigk  wai 
bet  niet  anders  dan  eene  ferzameling  van  hooge  wildi 
kateenboomen.  Wanneer  men  deie  verkenning  in  hel 
Z.  W.  t.  W«  had,  liep  men  togen  eene  modderbank  aao, 
irelke  zich  ongeveer  twee  mglen  van  de  kust  uitstrekte, 
en  welke  men  was  voorbg  geieild ,  als  men  de  Beerêmramf 
in  het  Z.  t.  O.  had.  Achter  dese  bank  had  men  eene^  uit- 
mimtende  ankerplaats. 

Men  zegt,  dat  de  bank  zich  niet  mei  den  wal  vcn 
eenigde,  maar  er  zich  eeo  vaarwater  tan  2j-  vadem  diepte 
tusschen  haar  en  den  wal  bevond.  Tegenwoordig  moet 
dese  bauk  zeer  in  uitgestrektheid  afgenomen  zgn,  wasr» 
door  het  opwerken  langs  de  kust  voor  alle  soort  vao  vaar- 
tuigen veel  gemakkelijker  is  gemaakt,  daar  het  dikwgb 
zeer  moegelgk  was  boven  deze  bank  te  gerakeo,  zoo 
uithoofde  van  den  stroom,  die  langs  de  steile  punt  heen 
schuurde,  als  door  de  zware  rollingen,  welke  in  sommige 
tgden  van  het  jaar  op  de  kust  loepen. 

Ruim  11  roglen  west  van  de  rivier  Suriname^  krggt 
men  de  monding  van  de  rivieren  Saramaeca  en  Coppê» 
nam»,  welke  een  gemeenschappelijk  zeegat  hebben.  Op 
de  oude  kaarten  is  deze  afstand  op  4  a  5  mijlen  gesteld, 
doch  dit  kan  niet  zgn.  Wel  is  het  mg  gebleken ,  dat  zelfs 
op  mijne  kaart  de  kust  hier  6'  te  noordelgk  was  gesteld,en 
dat  de  oosthoek  van  de  rivier  Saramaeca  op  5®  53^  N.  Br. 
en  55°  bV  W.  L.  moet  liggen.  Aan  iedereen  dus,  die 
de  editie  van  1854  niet  aan  boord  heeft,  is  het  aan  te 
raden  dit  in  het  oog  te  houden. 

De  N.  O.  en  Oosthoek  van  de  rivier  Saramaeca  ia  na- 
genoeg 1^  mgl  in  omtrek  lang,  en  beschrijft  een  boog 
van  eenen  halven  cirkel.  Hg  wordt  door  eene  bank  van 
harden  modder  omgeven,  die  echter,  door  vlgtig  het  lood 
te  werpen,  is  aan  te  looden.  Van  den  hoek,  gevormd 
tusschen   de  rivieren  Saramaeca  en   Coppename,  strekt 
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sich  eene  bank  uit  van  modder  j  binncnwaarts  echtw 
landy  die  nagenoeg  droog  loopt  en  waarvan  de  grenzen 
zich  bepalen  in  bel  verlengde  des  zuideigken  oevers  van 
de  Saramaeoa  en  de  oostelgke  oevers  der  Coppenamê, 
beginnende  zij  reeds  bg  de  plantagie  Kent  in  de  «Sara- 
ffioceii.  Deze  banken  m^ken  het  vaarwater  zeer  naauw, 
en  van  tgd  tot  tgd  kan  de  zee  met  zooveel  geweld  tegen 
de  Cappentttnê^hfink  aanrollen,  dat  men  niet  roet  de  bier 
gebruikelgke  roei  vaartuigen  van  de  Coppename  naar  de 
Saramaeea  kan  gaan. 

Wanneer  men  eene  van  beide  rivieren  binnen  moet, 
betzg  dat  men  van  de  Oost  of  van  de  West  komt,  nadert 
men  de  kust  in  niet  meer  water  dan  men  voor  zgn  schip 
behoeft  y  brengende  men  den  Ooslhoek  van  de  Coppename 
Z.  Z.  O.  Hen  stuurt  vervolgens  zoo  lang  Z.  Z.  O.,  lot 
dat  men  den  Ooslhoek  van  de  Saramaeea  oost  van  zich 
beeft,  komende  alsdan  ten  anker,  ten  einde  het  gunstig 
oogenblik  of  den  tijd  van  hoog  water  af  te  wachten,  om 
eene  van  beide  rivieren  binnen  te  zeilen. 

HET  mZEILEN  VAN  DE  RIVIER  SJRJMACCA^  HET  BESCHRIJVIIIG. 

Moet  men  de  rivier  Saramaeoa  binnen ,  dan  wacht  men 
hoog  water  af  en  loopt  met  het  lood  de  loeftiank  der 
rivier  Saramaeea  aan ,  sturende  van  het  hierboven  aange- 
haalde punt  O.  t.  Z.  of  O*  Z.  O.  Het  laag  water  heeft 
men  aldaar  eene  diepte  van  6  k  1  voeten.  Het  boog 
^ater  wast  het  hier  tot  12  a  13  voelen,  en  soms,  met 
springtgen,  tol  15  voeten.'^  De,  grond  bestaat  uit  zachten 
modder.  De  loef  bank  aangelood  hebbende,  stuurt  men 
daarom  heen  met  den  koers  van  Oost,  waarmede  men  de 
rivier  binnenloopt.  In  de  rivier  Saramaeea  zijnde,  zal 
men  met  het  laagste  water  de  diepte  hebben  van  7  tot  O 
voeten.  De  grond  bestaat  echter  mede  uit  zachten  mod- 
der, zoodat  schepen,  die  12  voeten  diep  gaan,  hier  veilig 
kunnen   liggen,   mits  men    het  schip  gelgklastig  make, 
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opdal   hely   achter  eo   Toor   te   gelyk,  tlot,  of  «an  dei 
grond  rake. 

Vooraan  in  de  rivier ,  is  het  station  Tan  etti  oorlog» 
Taartuig,  met  het  doel  om  het  wegkropen  der  aiaven  ?a] 
de  plantagiên  te  beletten.  In  een  etmaal  kan  men  m 
hier  met  sloepen  of  tenlbooten  tgdingen  naar  Paramarik 
lenden*  De  ^ontea-kreek  en  een  gegraven  kanaal ,  std 
de  gemeenschap  tusschen  de*  rifieren  SaiUimmooa  en  Sh 
rinamê  daar. 

Hen  kan  tich  hier  fan  geeo  versoh  water  voonien;  d 
pknlagiên  hebben  het  slechts  voor  haar  eigen  gebrnik 
Men  is  derhalve  verpligt,  met  sloepen  twee  tgen  de  rivio 
op  te  gaan»  en  dit  van  post  Groningen  te  balen,  alwaa 
men  eene  bron  met  twee  putten  of  bakken  heefk ,  waarui 
een  tot  badplaats  der  militairen  wordt  gebezigd:  A 
water  is  van  voortreffelgke  hoedanigheid. 

De  breedte  van  de  ankerplaats ,  in  de  nabgheid  vao  plan* 

tagie,  £011^ ,  is  50  5(y  Noord  en  de  lengte  55*  56'  50f*  West 

De  rivier  Saramaeea  strekt  zich  aan  de  monding  bga 

Oost  en  West ;  de  diepte  blijft ,  ongeveer  eene  mgl  vèr  d 

rivier   op,   van   7    tot  9    voeten.     De   grond    besUat  oi 

zacblen  modder,   uitgezonderd   een  vierde    mijl  boven  d 

koffijplantagie    Caledottia ;    daar   ligt  eene    harde  bank 

waarop  niet  meer  dan  6  voeten  water  blgfl  staan.    Des 

bank  is  niet  zeer   breed,   strekt  zich   in  eene    schuiosch 

rjgting  over  de  rivier  uit,  lot  aan  den  verlaten  post  Braa 

op  ê  tuur  boorde  wal,  te  verkennen  aan  eenen  buitengewoo 

boegen  kroonboom.     Bezijden  deze  bank   heeft  men  de 

gewonen  zachlen  grond,  en  kan  men  overal  ankeren;  d 

rivier  diept    vervolgens   zeer  langzaam   toe,    lot  voor  i 

plantagie  Huwelijkszorg.     Aan  stuorboords  wal  ligt  on 

deze    plantagie    nog    eene    plaat;  doch   van    daar  is  i 

rivier  zeer  zuiver  en  zijn  de  oevers  vrg  steil;   de  diepl 

neemt  tol  6  en  6^  vadem  toe,   welke  men  behoudt  U 

den   post  Groningen*    Hooger  op  krggt  mea  nog  me^ 
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diepte,  lot  aan  de  pkntagie  Hamburg t  OTer  de  fFanicO' 
kreek  gelegeo. 

Eeoe  der  voornaamste  plantagiëa  ü  do  Saramaeea  is 
JS^^n/y  aan  de  monding  der  rivier  gelegen.  In  de  nabjjheid 
van  Kent,  heeft  men  post  Naaau,  alwaar  de  koopvaardij- 
schepen moeten  inklaren*..  Het  gebeurt  zeer  zelden,  dat 
alhier  koopvaarders  binnenkomen;  de  produkten  van  de 
gottvernements  planlagie  Jo/ianna  Catharina  worden  meestal 
door  ben  afgehaald  en  reglslrceks  naar  bet  moederbnd 
verzonden.  In  bet  jaar  1850  zijn  de  slavenmaglen  van 
bet  etablissement  Andresa,  in  de  rivier  Coppênamê  ge* 
legen,  en  van  de  koflSjplantagie  Mijn  Fermaak,  in  do 
rivier  Saramaeea,  vereeuigd  op  de  plantagie  Johanna 
Catherinui  zoodat.  men  tegenwoordig  eene  ruime  opbrengst 
iran  deze  plantagie  kan  verwachten* 

In  de  nabijheid  van  post  Groningen  beeft  zich  in  bet 
jaar  1845  eene  kolonisatie  van  Nederlandsche  landbouwers 
gevestigd.  Deze  beeft  met  vele  tegenspoeden  te  kampen 
gehad;  aan  de  ondersteuning  van  het  gooiernement  is  het 
te  danken,  dat  zy  nog  beslaat. 

Wanneer  men  de  rivier  Saramaeea  moet  uitzeilen,  is 
het  verkieselgksl  het  ochtendgetg  te  baal  te  nemen,  ten  einde 
zoo  mogelijk  met  een  landwindje  onder  zeil  te  ^aan. 

Moet  men  echter  uitwerken,  dan  zal  men  veel  kans 
hebben,  om  aan  den  grond  te  raken,  voor  men  op  vol- 
doende diepte  is,  en  nog  eene  volgende  eb  dienen  af  ta 
vrachten. 

HET  IltZEILER  VAN  DE  RIVIER  COPPENAMÉ ,  MET  BESGHRIJ YlfTG. 

Het  vaarwater  van  de  rivier  Coppename,  is  bepaald  door 
de  lij-modderbank  der  rivier,  en  door  de  Coppênamê* 
bank,  die  aan  den  oosthoek  ligt,  en  zich  tot  de  Sara'^ 
maeca  uitstrekt.  Het  droogste  gedeelte,  bg  het  inloopen, 
is  tusschen  de  7  è  8  voeten ,  doch  de  bodem  bestaat  uit 
zachten  modder.  Om  de  rivier  in  te  zeilen  wacht  men  het 
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hoogwater  af,  en  brengt  den  oosthoek  in  het  Z.Z,0.,  eii 
blytt  in  dien  koers  doorzcilen.  Spoedig  zal  men  dan  dmI 
goed  weder,  het  witie  kerkgebouw  Tan  het  etablissemeol 
Batofria  in  het  zigt  loopen.  Hen  stuurt  sooToel  mogelgk 
op  een  derde  van  de  breedte  der  rivier ,  Tan  de  loe&gdo 
gerekend ,  aan ,.  en  zal ,  wanneer  men  den  oosthoek  gepa»* 
aeerd  is,  drie  fadem  diepte  hebben. 

De   rivier  verder  opgaande,    moet   men    Tooreerst  dn 
bakboordswal  blijven  houden;    hebbende   men  abdan  da 
diepte  van  3  k  4  vadem.    Aan  stnnrboordswal  ligt  eens 
bank,    welke   zich  ter  halver  breedte  van  de  rivier  uit- 
strekt, tot  voor  het  etaUissement  Baiavia.     Op  deze  bank 
heeft  men  met  laagwaler  eene  diepte  van  slechts  7  of  8 
voeten.     Wanneer    men   in   het   eerste    rak    komt,   dit 
zich   nagenoeg  oost  en  west  strekt ,  heefi  men  niet  meer 
water  dan  13  voeten.     Deze  ondiepte  strekt  zich  owr  de 
gchecle  breedte  tan  de  rivier  nit,  en  beslaat  nagenoeg  de 
helft  der  lengte  van  dit  rak,  en  ligt  in  het  midden,  alwaar 
men  aan  den  zuidelgken  oever  of  bakboordzgde,  bg  het 
opvaren  een  zandplaat  heeft  met  dezelfde  diepte.      Verder 
opgaande,    is  de  rivier  zuiver  met  variêerende  diepte  nn 
10  tot  3  vadem.  Elf  mglen  de  rivier  op  ligt  een  eilandje, 
Bonnie  genaamd,  dat  men  aan  bakboord  laat  liggen.    Oe 
passage  is  aldaar  6^  k  1  vadem  diep.     Eene  mgl  verder 
op,   ligt  eene  zandbank,   die  met  laagwater  droog  valL 
Kleine  vaartuigen  hebben  aldaar  eene  uitnemende  gelegen- 
heid om  te  banken.    Van  deze  plaats  kan  men  nog  enkele 
mijlen  de  rivier  op,  maar  dan  wordt  zg  voor  groote  sche- 
pen onbevaart)aar. 

De  getijen  zyn  er  regelmatig;  hooger  de  rivier  op,  zgo 
zg  meer  afhankelijk  van  den  regentijd;  wanneer  men  den 
vloed  niet  meer  kan  waarnemen ,  dan  zal ,  als  het  tgd  van 
vloegen  is,  de  waterspiegel  rijzen.  Metspringtij  is  het  verval 
van  water  10,  en  met  de  doode  tijen  7  of* 8  voeten.  Het 
water  is  op  de  hoogte  van  de  fFajombihkteelL  goed  drinkbaar. 
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By  bet  opvaren  wordt  men  door  den  N.  O.  passaat  ge- 
holpen. De  strekking  \an  de  Coppenamê  is  meest  N.  N.  O. 
^en  Z.  Z.  W,  De  vele  krookelingen ,  die  Tan  het  N.  W.  tot 
O.Z.  O.  loopen,  maken,  dat  men  wel  een  dubbel  aantal 
fnglen  moet  afzeilen,  van  dat,  hetwelk  de  werkelijke  af- 
stand bedraagt.  Wanneer  men  de  rivier  wil  afzakken^ 
moet  men  zich  laten  dryven*  Dit  geschiedt  beter  des 
nachts  dan  op  den  dag,  omdat  de  passaat  op  het  midden 
van  den  dag  te  stevig  doorwaait.  De  l)ogten  in  de  rivier 
trekken  sterk  in,  en  ligtelyk  kan  men  met  het  tuig  in 
het  bosch  verward  raken.  Veel  dienst  zal  men  hebben 
Tan  een  werpanker;  dit  moet  men  laten  vallen,  op  het 
oogenblik,  dat  men  den  kop  van  het  schip  om  wil  hebben , 
dat,  door  even  de  werptros  aan  te  houden,  gemakkelgk 
jud  geschieden. 

Men  doet  wel  met  dadelyk  het  werp  met  de  sloep  te 
ligten.  Wanneer  er  maar  de  minste  wind  is,  beteekent 
bet  boegseren  met  sloepen  wemig. 

De  rivier  Coppenamê  behoort  onder  de  voornaamste 
rivieren  van  Nederlandsch  Guyana ;  haar  oorsprong  is 
onbekend.  De  oevers  zyn  ook  hier  met  bosschen  begroeid , 
die  digter  en  hooger  worden,  naarmate  men  de  rivier  op- 
gaat. In  deze  rivier  ontlasten  zich  vele  krieken.  De  zoo» 
genaamde  Coesewina^kreek  ^  welke  geschikter  eene  rivier 
soude  kunnen  genoemd  worden,  ligt  even  binnen  de  mon- 
ding aan  bakboordzgde  by  het  opvaren»  In  hare  monding^ 
die  nagenoeg  een  vierde  kabellengte  wyd  .is,  heeft  men 
de  diepte  van  2^  a  3  vadem,  en  de  kreek  behoudt  de 
diepte  van  4  a  5  vadem  eenige  mylen  ver ,  en  is  op  som- 
mige plaatsen  zoo  wyd ,  dat  men  met  een  gewoon  stoom- 
schip zu-aayen  kan.  Men  kan  de  oevers  zoo  na  nemen, 
als  men  verkiest,  en  nergens  zal  men  banken  aantreffen» 
Kleine  8too9i8chepeii  van  6  voeten  diepte,  kunnen  deze 
kreek  wel  twintig  mylen  opstoomen.  Door  de  menigvul- 
dige kronkelingen  en  korte  bogten,  is  het  voor  zeil  vaar- 
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men,  dat  de  ziekle  in  de  kolonie  zich  uitbreidt,  en  dat 
de  Terhanning  naar  dit  etablissement,  zoo  weinig  den 
voortgang  Tan  de  ziéklo  belet.  Tot  heden  zijn  zij,  die 
met  deze  ziekte  besmet  raken,  onherstelbaar  verloren. 
Het  ferbigf  van  hen,  doet  zich  schilderachtig  voor,  het 
bestaat  uit  eenige  woningen  en  de  gewone  negerhulten. 
De  kerk  en  pastory  staan  er  nagenoeg  in  het  midden  van; 
men  heeft  hier  eene  zeer  goede  landingsplaats. 

TB  EÜST  VAN  GVYANA^  TUSSCHEN  DE  RIVIEREN  COPPENAME 

Kïl  COKANTTN. 

De  Ig-modderbank  van  de  ririer  Coppenamê ,  strekt  zich 
ongeveer  twee  mijlen  ver  in  zee  uil;  deze  voorby  zijnde, 
komt  inen  aan  eone  verzameling  van  dorre  boomen  of 
verbrand  bosch,  nagenoeg  in  het  midden  tusschen  de 
plantagie  Mary  Hoop  en  den  westhoek  der  Coppenamê 
gelegen» 

Hier  kan  men  vrg  digt  den  wal  naderen,  Grenoemde 
plantagie  is  kenbaar  aan  twee  huizen,  waarvan  voorna- 
inelgk  het  eene,  zgnde  een  kaloenloods,  in  zee  zigtbaar 
is.  Zg  ligt  nagenoeg  zeven  mglen  van  den  westhoek  der 
Coppename  af,  en  op  5»  58'  N,  Br.  en  56°  25'  W.  L. 

Daarna  komt  men  aan  post  Corona;  deze  is  aan  eenige 
huizen  aan  het  strand ,  benevens  eenen  vlaggestok ,  waar* 
van,  ingevolge 'last  van  het  gouvernement,  altgd  de  Neder- 
landsche  vlag  moet  waaijen,  kenbaar. 

Z.  H.  stoomschip  Gura9ao  bevond,   dat    deze   post  op 
6*  88'  N.  Br.  en  66»  27'  W.  L.  lag.     Voor  dat  men  aan' 
ddzen  post  komt,  heeft  men  eene  zachte  modderbank,  die 
zich  op  drie  vierde  mgl  van  den  wal  uitstrekt. 

In  de  nabgheid  van  deze  post  heeft  men  dertien  katoen- 
en eene  suiker-ptantagie ,  waarvan  eenige  gebouwen  uit  zee 
sigtbaar  zgn.  Onder  deze  is  de  suikerplantagie  Bumsiek, 
óp  5»  58'  N.  Br.  en  56*31'W.  L.  Kggendc,  het  beste  te 
verkennen  aan  eenen  hoogen  schoorsteen. 
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Deze  plantagie  b  teYcns  een  goed  merk  Toor  de  Poia 
bank,  welke  in  hare  nabgheid  ligt.  Dese  bank  slr 
tich  ongeveer  twee  mijlen  in  xee  uit»  loopt  nagenoeg  ; 
de  oostzijde  om  de  Noord,  en  is  aan  die  zgde  steiler  c 
aan  de  westzijde.  Met  frisscbe  koelte  staan  hier  zwj 
rollers,  welke  dan  ook  bij  zoodanige  golegeoheid  de  strc 
king  der  bank  aanwijzen. 

Voor  het  opwerken  is  zij  een  der  moeijelgkste  puni 
Tan  de  kust.  Hen  is  deze  bank  goed  ▼oorbij,  zood 
men  de  Poiosie-kreek  in  het  zuiden  heeft ;  deze  doet  zt 
even  als  de  Coppename  Yoor,  doch  hare  monding  ha 
in  lang  de  breedle  niet  van  deze  rivier;  zg  ligt  op  5*  fi 
N.  Br,  en  56*  32'  W.  L. 

Al  de  hier  op  deze  kust  gelegene  plantagiên  behoon 
tot  het  opper-dislrikt  Nickerie.  Alle  gemeenschap  m 
of  vervoer  van  proilukleo  naar  de  rivier  Surinanu,  gi 
schiedt  met  kustvaarluigen.  Deze  zetten  zich  met  halA 
van  hoogwater,  aan  den  grond,  en  worden  zoo  gebdei 
Eene  aanzienlijke  uitgestrektheid  onbebouwd  land,  zwaï 
bosschen  en  zwampen ,  scheiden  het  opper-  van  hel  nedei 
district  Nickerie,  en  stremmen  te  land  de  onderlinge  g( 
meenschap. 

Op  de  Potosiê»bank  volgt  de  Turtle-hdoik  ^  welke  zie 
ongeveer  eene  mijl  van  de  kust  uitstrekt ;  bet  bgzondei 
van  deze  bank  beslaat  daarin,  dat  men  er  zand  eo  schelf 
jes  op  aantreft,  hetwelk  zelden  op  banken  Tan  deze  km 
plaats  heeft. 

Op  6<>2'N.Br.  en  57«2'W.L.  ligt  Gordons  punt;  dei 
beschrijft  een'  flaauwen  en  niet  zeer  in  het  oog  loopcnde 
hoek.  De  gebouwen ,  die  zich  er  bevinden ,  duiden  dezei 
hoek  aan.  Eene  mijl  beoosten  deze  plaats,  heeft  mei 
eene  bank ,  de  Gordon^-bank  genoemd ,  welke  aan  een 
groote  opening  in  het  bosch  te  verkennen  is.  Van  uit  ze 
doet  deze  opening  zich  als  de  monding  eener  rivier  ^oor 
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VE  Kiyi£&£]f  CORANTTN  Cl)  £11  NICKERIE. 

De  rivier  Corantyn,  is  de  grensscbeidiDg  tusschea  de 
Nederiandsche  en  Engelsche  Bezittingen  op  deze  kust* 
Zy  is  in  het  jaar  1837  opgenomen  en  in  kaart  gebragt, 
door  den  Heer  sghombueg.  Deze  verklaart  echter  zelf, 
dat  die  opmeting  onder  geene  gunstige  omstandigheden 
heeft  plaats  gehad. 

De  lengte-  en  breedte-  opgaven,  van  sommige  punten 
der  rivier,  loopen  zeer  uit  een.  Ik  heb  echlor  aangeno» 
men ,  dal  de  post  Nickerie  op  5«  59'  N.  Br.  en  57*  7'  W.  L. 
ligt,  zgnde  dit  de  overeenstemmende  observaliën  van  de 
officieren,  die  hier  lang  in  station  hebben  gelegen. 

Het  de  geographische  opgaven  van  pürdt  en  anderen, 
verschilt  de  breedte  10^  tot  12'  zuidelgker,  en  de  lengte 
15'  ^vesteiyter. 

Het  kwam  mg  voor,  dat  ik  op  de  opgaven  van  onze 
officieren  moest  vertrouwen,  en  dat  ik  die  met  andere 
bepalingen  niet  mogt  middelen,  zoo  als  het  veelal  gebrui- 
keiyk  is.  Ik  heb  dus  op  de  kaart  van  den  Heer  schoh- 
BüRG ,  die  door  mg  op  eene  schaal  van  yyQ^QQp  is  overge- 
bragt,  de  lengte  en  breedte  van  alle  punten,  volgens  de 
bepaling  Tan  de  Nickerie  afgeleid,  en  bevonden  dat 
plantage  Mary  Hoop  op  6^2'N.  Br.  en  57«  16'  30"  W.  L., 
en  plantage  Soeldon  op  5»  52' 30'' N.  Br.  en  57M4'30" 
W.  L.  komt  Ie  liggen. 

Voor  dat  ik  met  de  beschrijving  van  de  rivier  Corantyn 
een  aanvang  maak,  zal  ik  eerst  de  Nickerie-tisier  of  kreek 
afhandelen ,  die  zich  in  de  monding  der  Coranfyn  uitstort. 

Het  zeegat  van  de  Nickerie  wordt  gevormd  door  twee 
banken.  Die  aan  de  loefzgde  is  van  zachten  modder; 
dieper  en  naar  den  post  of  het  fort  Rotterdam ,  wordt 
deze  bank  harder  en  gaat  in  zand  over;  aan  Ig  heeft 
men  harde  zandbanken,  deels  droog  vallende.  Het  vaar- 
water  naar  de  Nickerie  is  op  verschillende  wgzen  afge- 

(1)    Corentyn  bjj  de  Engeltchen. 

(1853)  N°.  4,  1«  AFD.  1% 
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tond  geweest.    Hoe  bu  de  toonrn  liggen  is  ny  niet  ji 
bekend ;  nel  heb  ik  in  bet  Reeueil  vën  Zeê^rdêr»  de  \ 
Tolgendo   ■dTerlenlie   gelezen,   doch    daaruit    kan  ik 
plaats  Tan  slechls  ééne  Ion  bepalen» 

»  De  Hinisier  van  Marine  brengt  ter  kennis  Tan  xeei 
lenden,  dat  de  uiterton  in  de  Nieherie  met  15  Deceml 
1852  meer  binnenwaarts  zal  worden  verlegd. 

)»In  verband  met  dat  berigt,  wordt  teTens,  omtrent  ii 
aandoen  en  binnenzeilen  der  Niekerie,  de  narolgende  med 
deeling  gedaan. 

»  Schepen ,  Tan  om  de  Oost  komende  en  bestemd  na 
de  P/tekerie,  houden,  op  de  hoc^e  van  het  Ferhrmh 
hoêch  gekomen ,  in  den  wal ,  koersende  vervolgens  in 
vademen  diepte ,  om  de  W.  en  W.  Z.  W.  Zoodra  io  dei 
diepte ,  het  Papegaaijen''eihnd ,  in  de  Coran^fn  gelegei 
eene  bandspaaksiengte  uit  Bluff-puni ,  of  den  oosiioei 
dezer  rivier  koml,  of  wel  dal  men  dit  punt  in  helLW.I 
Z.  peilt ,  stuurt  men  in  de  laatstgemelde  streek  naar  btn 
nen»  en  wel  zoo  lang,  tot  dat  Gordenêhoek  of  bet  oostc 
lijkste  land  in  hel  O. ^Z.  komt;  sturende  alsdan  Z.Z.W. 
en  zorgende  bet  Papegaaijen^eüand  allgd  iets  boite 
Btuff^puni  te  houden.'' 

De  beide  tonnen  in  elkander  hebbende ,  en  de  binneml 
doorgezeild  zijnde,  loopt  men  met  een'  zuidelijken  koen 
de  beide  tonnen  aan  bakboord  houdende ,  voorbij ,  de  bin 
nenste  passeert  men  zoo  digt  mogelijk,  waarna  men  oi 
de  O.  Z.  O.  koerst,  tot  dat  het  buis  van  den  landdrost  (zgnd 
het  noordelgksle  buis  op  de  landtong)  in  het  N.  O.  t.C 
komt ,  om  daarna  met  den  koers  van  O»  t.  Z.  tot  voor  d 
landingplaats  te  stevenen. 
j  Men  wordt  indachtig  gemaakt,   dat  de    vloedstroom  ii 

het  gat  tot  aan  de  tonnen  om  de  Z.  W. ,  naar  en  ove 
de  banken  der  rivier  Caranêyn  trekt,  en  meer  binnenwaarti 
volgens  hel  beloop  van  den  wal,  of  wel  met  eene  zoidc 
lijke  en  zuid-oostelijke  rigting  naar  do  iVtciberf e-rivier» 
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Na  den  15**"  December  1852,  sullen  beide  tonnen  \fit 
geschilderd  zgn. 

Uit  deze  annonce  blijkt ,  dal  tegenwoordig  twee  tonnen 
in  bet  Taarwater  naar  de  Niekerie  gelegd  eijn,  en, dat  do 
binnenste  ton  gelegen  is  op  den  hoek  Tan  de  loèfbankj 
alwaar  de  koers  tan  Z«  Z.  W.  in  O.  Z.  O.  zal  moeten  wor^ 
den  feranderdu 

In  het  zeegat  staat  op  het  droogste  gedeelte  met  laag** 
water  Tan  springlij  8  voelen.  Bij  de  binnonsle  ton  12 
il  13  foelen.  Hier  ligt  het  oorlogsvaarluig  verluid,  om 
de  eigenaars  der  plantages  aan  de  Niekerie^  te  bescher*^ 
men»  TOor  het  wegloopen  der  slaven  naar  het  Engelsch 
grondgebied.  Schepen  welke  13  voelen  diep  gaan ,  kannen 
hier  veilig  ankeren;  mogt  men  al  eens  mat  een  buitenge* 
woon  laag  spring  aan  den  grond  komen,  kan  dat^  vooral 
als  het  schip  geirjklastig  ligt,  geen  kwaad. 

Moet  ttien  hier  vertucjen ,  dan  zal  men  weldoen  met  het 
bakboordsanker  nabij  de  ton  te  laten  vallen,  en  het  stuur- 
boordsanker  naar  de  lybank  toe,  in  ecne  dwarsche  rig- 
ting  over  het  vaarwater.  Daar  bier  het  vaarwater  niet 
broeder  dan  vyf  kwart  kabellengle  is ,  kan  er  al  niet  meer 
dan  veertig  vadem  van  het  bakboordsanker,  en  beneden 
de  dertig  van  stuurboordsanker  uit  zgn.  Aldus  verluid 
liggende,  zal  men  het  meest  open  kluizen  houden,  omdat 
de  vloed  van  om  de  Noord  uit  zee  komt»  de  eb  van  de 
Nicheriè  om  de  N.  W.  loopt ,  en  do  wind  van  de  ooste-» 
Igke  zijde  gerigt  is,  zoodat  men  meestentijds  met  den  kop 
naar  den  loefwai  ligt ,  en  men  slechts  een  halve  slag  door» 
zwaailé  Het  springlgen  echter,  zal  het,  door  welke  oor* 
zaken  opy  onbekend ,  veelal  gebeuren ,  dat  men  een  skg 
ronddraait  I  en  verpligl  zal  zijn  dagelijks  touw  te  klaren. 

Wanneer  men  de  rivier  op  moet  varen,  zal  naen  van  do 
binnenste  ton  tot  toor  de  landingplaals,  niet  meer  dan 
10  voelen  bij  gewoon  laag  water  hebben,  echter  zal  men 
langzamerhand  meer  «valer  krggen  en  8  tadcm  looden» 

28^ 
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by  den  eereleu  hoek  in  de  rivier»    Tasschen  dezen  boek 
en  de  eerste  plantage  MargariUnhurg ,   ligt  eeoe  kleine 
modderbank  dwars  over  de   rivier,    op   welke  niet  meer 
dan  7  voeten  water  blgfi  staan,  en  die  slechts  eene  kabel- 
lengte breed  is;  wanneer  men  deze  bank  over  is,  zal  meo 
?erder  de   rivier   zuiTer    finden  en    van    4    lot  7  vadein 
diepte  looden.     Boven  do  jlfara/o^a-kreek  wordt  de  rivier 
te  smal  om  te  bevaren,  zg  is  dan  soms  door  omgefallene 
boomen  geheel  versperd. 

Van  bet  neder-district  NiekerU  is  de  stapelplaats,  ge* 
legen  aan  den  hoek  fan  het  land ,  gevormd  door  de  rivier 
Nickeriê,  in  de  zee.  Deze  punt  strekt  tot  verblgf  vao  de 
ambtenaren  en  de  bezetting.  Behalve  de  Grouverneroenls- 
woningen,  heeft  men  er  nog  eenige,  aan  particulieren 
toebeboorende. 

Aan  eenen  breeden  rgweg,  welke  van  de  Niekêrii- 
punt,  op  eenigen  afstand  van  de  zeekust,  naar  den  kant 
van  het  opper-distrikt  leidt ,  liggen  plantages  ter  regier- 
en linkerhand*  Sommige  palen  met  hare  achlerdammen 
aan  de  zee.  Ook  aan  de  iVieAtme-rivier  heeft  men  eenige 
plantages.  Het  /lanlal  van  die,  welke  tot  het  Neder- 
distrikt  behooren,  bedraagt  elf,  namelijk:  5  suiker-, 
4  koflij-,  1  katoen-  en  1  kost-plantagie.  Jaarlijks  komen 
in  de  rivier  koopvaarders  hunne  ladingen  innemen,  en 
leggen  tegen  de  steigers  der  plantages  in  de  rivier  aao. 
Het  scheepsvolk  wordt  er  geducht  gekweld  door  de  menigte 
muskieten*  Aan  boord  kan  men  geene  maatregelen  nemen 
om  het  aan  de  venijnige  steken  dezer  insecten  te  onttrek- 
ken. Menigmaal  is  het  gebeurd ,  dat  de  schepen  eenige 
Tan  hun  volk  naar  het  hospitaal  moesten  zenden,  omdat 
zij  zich  zelven  door  het  openkrabben  der  huid,  bedui- 
dend gewond  hadden.  Hun  toestand  grenst  dikwgls  aan 
dien  van  radelooze  menschen,  en  men  heeft  mg  verzekerd, 
dat  eens  een  matroos  op  eene  Amerikaansche  brik,  wan- 
hopend over  boord  is  gesprongen  en  verdronken.     Vooral 
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ifann^cr  het  springtg  is,  doel  zich  de  plaag  het  meeste 
gefoelen.  Wolken  ?aD  deze  insecten  worden  ran  de  o?er- 
slroomde  landen  opgejaagd.  Op  de  plaats  waar  het  oor* 
logsvaarluig  Terluid  ligt,  heeft  men  er  echter  dien  last 
niet  van.  Iedereen,  die  eenon  nacht  aan  den  wal  meet 
doorbrengen ,  is  het  aan  te  raden ,  zich  van  een  muskietea- 
kleed  Ie  voorzien. 

Ook  hier  is  het  zeer  moeijelijk ,  goed  drinkwater  to 
krijgen,  zijnde  men  vcrpligl,  zulks  twee  tijden,  de  rivier 
op,  bij  het  Indiaanschc  kamp,  te  gaan  scheppen;  het 
inrater  is  daar  nog  zeer  slecht,  met  allerlei  plantaardige 
selfstandigheden  bezwangerd,  en  zeer  aan  t>cderf  onderhorig. 

Op  de  Niekerie  is  een  uitklaring-kantoor  gerestigd. 
•    De   rioier   Corantijn.  —    De  monding  dezer  rivier  is 
ongeveer  28  mylen  west  vaii  de  rivier  Suriname  gelegen. 
Zij  is  nagenoeg  2  j-  mijl  wijd ;  dwars  van  den  slompen-hoek 
Blttff-iniDl)  is  zij  echter  niet  breeder  dan  ééno  mijl;  deze 
breedte  behoudt  zij  eenigen  lijd  en  wordt  dan  ^  mijl. 
'    Drie   vierde    mijl   bezuiden  ^/ii^-punl,    heeft   men   het 
eerste  of  Papeyauijen-eihud  ^   hetwelk    ongeveer  2  mijlea 
lang  is  en  eene  gemiddelde  breedte  heeft  van  \  mijl.  Tus- 
schen  dit   eiluud    en  den   ooslelijken  wal,   heeft  men  een 
kanaal,  hetwelk   ongeveer   eene  breedte   bezit   van  3  a  4 
kabellenglen.     Hier  heeft   men  de  Nanny-kreek,  waamift 
de  slaven   ontsnapten,    die   naar   den   overwal  staken,   en 
waar   dikwijls   de  sloepen,   van  het  Ie  Niekerie  geslation- 
Deerd  oorlogschip,  etmalen  lang  moesten  verblijven,  om  de 
Tan  de  plantagiën  weggcloopene  slaven  op  te  vangen. 

Vóór  de  rivier  Corantijn  ligt  eene  uitgestrekte  modder* 
bank,  waarop  men  met  laag  water  7|^  a  8  voeten  zal 
aantreffen. 

Tusschen  de  Niekerie  en  den  westwal  van  de  Corantijn, 
heeft  men  verscheidene  zandbanken  liggen;  tusschen  deze 
banken  en  de  beide  oevers  heeft  n^en  drie  vaarwaters^ 
waardoor  men  in  de  rivier  Corantijn  kan  zeilen. 


872 

Do  uilgestrekltte  landbaDk  ligt  nagenoeg  ia  bd  i 
TOD  de  rivier.  Dese  i«  nagencieg  euw  halte  mjl 
CD  Iwea  mgleo  loog;  aaa  de  suidiyda  Talt  ig  dra 
halflg.  Tusschen  de  noordpunt  van  deu  biok 
Jfielttrie,  ligt  eeoe  kleine  sandbaok  van  Dagem 
vierde  mijl  laog  en  de  helft  xoo  ttreed.  ffier  bed 
de  oosizijde,  vroeger  allyd  eene  Ion  gelegco,  la 
verkenning  voor  schepen,  die  naar  da  ffiekmi  b 
IQD.  TnischeQ  deze  kleioe  bank  en  den  ooitwal, 
ook  bel  vBBrwaler  naar  laaUlgenoemde  pUals. 

De  wettelijke  pasuge  wordt  echter  het  inecit  gA 
om  van  de  Engelsche  plaotagtën  met  kuitvaarlaif 
prodocten  te  halen;  deie  mogen  niet  dieper  pu 
II  voeten.  Wanneer  men  hg  het  ïozeilcn,  dit  ii| 
halflij  van  den  vloed  moei  gebeuren,  de  planlip  JU 
Hoop  in  't  tvealeii  heeft,  moet  men  niel  meerdi*/ 
vao  ilcn  wal   af  lijii,   en   op   dien  afatand  lup^ 

ibIiJTCo   loopen,    totdat  men    eooen    zeer    keam^  v3 
kaloenboom  Z.  t,  W,  hecfu      De  koers  nordl  dum 
eo  de  diepte  van  11  lot  16  vueten.     Men  doel  nntl 
.  wel,  langs  don  loefwal  met  den  loop   van  de  riiia  i 

.  te  sluren; 

Omilat  de  wind  van  de  oosiclijko  zijde  is,  ka»  me 
makkelijk  de  rivier  uit-  en  inzeilen.  Oe  ilroonKn 
tlerk  in  den  regentijd,  en  loopen  met  cene  kracbl 
8}  a  4  mijlen  volgens  do  rigling  der  rivier,  dat  is  5- 
en  Z.  1.  W. 
I  Vier^suiker-planlagej  liggen  aan  den   vreslelijkeii  i 

Do  produclen  van  dcie  plantages  vrorden  met  iclu 
naar  Berhtee  gezomlen.  Tien  mylen  de  rivier  op,  bc 
de  Engelschen  op  den  westelijken  oever  eenen  post, O 
genoemd.  Daar  nordt  de  grond  heuvelachtiger;  de  bt 
lijn  echter  niet  hoogec  dan  60  voel. 

Voor  hel  overige ,  zijn  de  oevors  van  de  rivier  i 
bound.     In  de  nabijheid  van  den    pott   heeft  mes 
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Indiaansohe  stammen  ,  die  ook  hier ,  zoo  als  overal  io 
Guyana,  van  jagt  en  visscherij  leven,  brengende  het 
grootsle  deel  van  hun  leven  in  de  hangmat  door.  In  den 
baislen  tijd  echter  vellen  deze  Indianen  soms  hout,  enonl* 
vaiigen  daarvoor  eene  geldelijke  bi*looiiing. 

Door  eea  kanaal  zoude  zeer  gemakkelijk  de  rivier  C<h 
rantyn  met  de  rivier  Berbics  kunnen  yereenigd  woilieii. 
De  rivier  Canje,  eene  der  zijtakken  van  de  rivjer  Berbiee, 
stroomt  z«er  io  de  nabijheid  van  de  rivier  Coraniyn» 

ENGELSCn    GUYANA. 

Engelsch  Guyana  komt  geologisch  met  het  Nedcriandsche 
overeen.  Het  strekt  zich  uit  van  den  linkeroever  van  de 
rivier  Corantyn «  tot  aan  de  monding  van  de  rivier  Orê^ 
fiogue.  De  eerste  volkplanters  waren  Zeeuwen,  die 
zich  omstreeks,  he^  jaar  1580,  in  de  nabijheid  van  de  rivier 
Pomaroon  hadden  nedergezet.  De  drie  hoofd- rivieren  zgn: 
Berbice ,  Demerary  en  Esseguebo,  Aan  hare  oevers  en 
langs  de  zeekust  liggen  het  groolste  aantal  plantages.  'De 
suiker-cultuur  is  de  voornaamste.  De  koflij- plantages 
zgn,  even  als  te  Suriname ,  in  de  laalsle  jaren  in  aantal 
zeer  verminderd;  deze  leverden  eenen  te  onzekeren  oogst, 
en  werpen  zulke  belangrijke  voordeden  niet  af,  als  over 
bel  algemeen  met  de  suiker- plantages  het  geval  is. 

Het  bestek  en  de  uitgebreidheid  van  mijne  kaart  lieten 
toe,  dat  ik  de  mondingen  der  rivieren  Berbice  en  Deme^ 
rary  er  op  plaatste.  De  beschrijving  en  de  kaart  van  de 
kust  der  rivier  Corantyn ,  lot  en  met  Demerary ,  heb  ik 
zamengesleld  volgens  do  opgaven  van  de  h>drographen 
iiORiB  en  pijRDY.  Deze  opgaven  kwamen  echter  niet  altijd 
overeen.  Door  het  verschil  aan  te  toonen  en  de  fouten 
aan  te  wijzen,  ofschoon  ik  ze  niet  heb  kunnen  verbe- 
teren, hoop  ik  de  aandacht  te  vestigen  van  de  zeelieden, 
die  hier  langs  do  kust  varen.  Hunne  bevinding,  of  die 
punten  op  die  kust  goed  gesteld  zijn,  zal  met  de  meeste 
belangstelling  door  mij  worden  te  gemoet  gezien. 
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Volgens  de  opgaven  tan  itorib,  ligt  bet  Taiinefaip  voor 
de  ri%ier  Berbicê  op  6*  25'  2^"  N.  Br.  en  57*26'  O"'  W.L 
Wanneer  men  dit  op  de  kaart  afzet,  dan  komt  de  moo- 
diog  van  de  rivier  Berbicê  op  6»  17'N.  Br.  en  57*  30^  W.  L 
te  liggen,  dus  ongeveer  op  6  mijien  afstands  van  den 
weslwai  der  Corantyn.  Dit  koml  niel  OTereen  met  zgne 
opgnven,  ^anl  volgens  deze,  zoude  de  afstand  lasscfaee 
de  monding  van  de  rivier  Berhice ,  en  den  westwal  van  de 
rifier  Coraniyn »  7^  mijl  bedragen.  Nu  ligt  de  rivier  C^ 
rnntyn  op  mijne  kaart  ongeveer  lO"  weslelgker,  maar  ook 
10^  zuidelijker  dan  de  opgaven  van  puhdt  en  kokib,  zoo- 
dat ik,  terwijl  ik  alle  vertrouwen  stel  in  de  OTereeostem- 
mendc  opgaven  van  onze  officieren,  twgfel  of  de  plaati- 
bepaling  van  de  rivier  Berbiee  wel  juist  zg.  Pubdt  lelf 
haalt  aan ,  dat  de  opgaven  van  de  kust  alhier  uit  elkander 
loopen.  De  lengte  van  Demerary »  door  hem  opgegeven, 
verschilt  10'  met  die,  welke  de  Spaanscbe  officiereo,  dk 
zulko  iielangrijke  en  naauwkeurige  opmetingen  in  de 
fVest'Indiën  hebben  bewerkstelligd,  hebben  gevonden. 
Overigens  heb  ik  te  vergeefs  gezocht  naar  eenige  opgafen, 
die  mij  inlichting  op  dit  punt  konden  verschaffen,  in  de 
Nautical  Magazine* ,  van  het  jaar  1836,   tot  heden. 

Hoe  hel  ook  zij ,  er  bestaat  hier  een  verschil  van  W  in 
lengte;  dil  verschil  kan  ik  niet  oplossen,  omdat  ik  den 
afstand  lusschen  de  rivieren  Berbiee  en  Coraniyn  niet 
naauwkeurig  weet.  De  Engelsche  opgaven  voor  de  lengte 
van  de  rivieren  Berbiee  en  Demerary ,  heb  ik  derhahe 
gevolgd.  Ook  wordt  door  icorie  aangehaald ,  in  eene  be- 
schrijving  van  de  kust  door  mappleton,  dat  er  12^  mgl 
beooslcn  Berbiee  eene  kennelijke  groep  verbrande  boomen 
zijn  zoude ,  die ,  op  eenigen  afstand^'in  zee ,  het  voorkomen 
hebben  van  schepen  ten  anker.  Dit  is  op  de  kust  van 
EngeUeh  Guyana  niet  af  te  zetten;  waarschgnlgk  zal  dit 
moeten  zgn :  beoosten  Demerary. 
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BESCHRIJVING    VAN   DE   KUST  TUSSCHEN  DE   RIVIEREll 
CORANTYN  EN  BERBICE. 

De  kust  tusscbeo  de  rivieren  Berhiee  en  Ooraniyn  is, 
vooral  in  de  nabijheid  van  de  rivier  Berbicéy  bebouwd; 
boomgroepen  met  op  zich  zelve  slaande  huizen,  wisselen 
elkander  af.  Deze  boomgroepen  doen  zich  uit  zee,  op 
eenigen  afstand  van  de  kust,  voor  als  eilanden.  Er  is 
echter  slechts  één  op  de  geheele  kust,  van  de 'rivier  Ma^ 
rowyne  tot  en  mei  De merary ,  en  dit  is  het  Krabben^ 
eiland ,  in  de  monding  van  de  rivier  Berbice  gelegem 

Drie  en  een  halve  mijl  beoosten  Berbice,  heeft  men  een 
zeer  groot  en  net  gebouw ,  in  de  nabijheid  van  het  strand 
gelegen;  iels  westelijker  heeft  men  eene  groote  opening 
in  het  bosch ,  welke  goed  te  verkennan  is.  Wanneer  men 
in  twee  vadem  langs  den  wal  stuurt  om  zich  te  verkennen, 
moet  men  van  tijd  tot  tijd  om  de  noord  den  wal  uit, 
uilhoofde  van  do  grondzeeën  en  ondiepten;  het  is  daarom 
beter,  niet  nader  dan  in  3  of  3^  vadem  langs  den  wal  heen 
te  sturen,  loopendemcn  van  zelven  dan  het  vuursehip  voor 
de  rivier  Berbice  in  het  zigt.  Ten  N.  O.  van  de  DuioeU" 
kreek  ligt  eene  zandbank ,  deze  strekt  zich  ongeveer  Ij^  mgl 
Ter  den  wal  uit.  De  zee  rolt  hier  van  tyd  tot  tgd  hevig. 
Eene  onbepaalde  lijn,  welke  de  rigling  had  van  het 
N.  t.  O.  en  Z.  t.  W. ,  en  in  de  monding  van  de  DuiveU^ 
kreek  een  aanvang  nam ,  maakte  vroeger  de  grensscheiding 
uit  van  het  district  Berbice  en  de  kolonie  Suriname. 

Berbice»  —  De  monding  van  de  rivier  Berbice  wordt 
door  het  AVaüdn-eiland  in  twee  vaarwaters  gescheiden. 
Dit  eiland  is  zeer  laag,  en  een  vierde  gedeelte  van  eene 
myl  lang,  N. ,  O,  en  Z.  waarts  strekt  er  zich  een  zandrif 
uil.  Het  ontleent  zgnen  naam  aan  de  menigte  krabben, 
die  men  aldaar  aantreft. 

Voor  de  rivier  ligt  eene  harde  modderbank ,  waarop  met 
laag  water  niet   meer  dan    7   voeten   blijft  slaan.     Deze 
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geringe  diepte  is  oorzaak ,  dat  Berbtes  eene  haven  tan  weinig 
ge%rigl  is.  De  bank  strekt  sich  meer  dan  anderiial?e  mgl 
Ter  van  de  monding  af.  N.  N.  O.,  op  2  mglen  a&lands 
fan  de  rifier,  in  3  yademen,  ligt  een  vunrschip.  YSA 
Taarluig  is  Oferdekl»  heeft  eeoen  korten  mast  achterop  ca 
TÓór  cenen  groeten  mast,  aan  freiken  bg  dag  eene  mand 
en  des  nachts  een  lantaarn  wordt  geheschen.  Deze  haogca 
30  foeten  bofcn  de  opperflakle  fan  de  see.  Het  wator 
rgst  hier  8  a  9  foeten  bg  doode  tgen,  Od  11  Toeten  bf 
spring  9  en  het  is  er  bg  nieuwe  of  foUe  maan  omstieeks 
4"  hoog  water.  Alle  schepen,  welke  A^  rifier 
moeten,  zullen  een  uur  f  oor  hoog  water  bg  bet 
dienen  te  zijn.  Hen  moet  dan  Z.  Z.  W.  heen  sturen,  Sn 
halve  mijl  in  die  rigting  foortzeilende ,  zal  men  de  die  pis 
Tan  15  voeten  finden.  Men  zal  het  lood  goed  gaande 
dienen  te  houden ,  want  f  oldoende  diepte  f  oor  het  schip 
is  allerooodzakeiijkst,  daar  de  modder  hard  is,  en  meo 
zelfs  op  enkelü  plekken  zand  zal  looden.  Aan  de  O.  pont 
Tan  de  rivier  strekt  zich  eene  zandbank  uit,  fraarop  de 
zee  hevig  breekt;  ook  aan  de  W.  zijde  is  eene  moddeiw 
bank,  die  anderhalve  rogl  ver  van  den  wal  met  laag  wat» 
fan  springlij  droog  valt. 

Hel  vaarwater  tusschen  deze  beide  banken  fernaauwt 
zich  zeer,  naar  binnen  toegaande.  Men  stuurt  frü  van 
de  loefbank ,  als  men  niet  meer  dan  de  helft  fan  bet 
A>£(^^«/i-eilaod  in  de  oastpunl  van  de  rifier  brengt,  eo 
men  mijdt  de  lij-modderbank ,  als  men  het  bofengeDoemd 
eiland  niet  verder  dan  eene  handspaaks  lengte  frg  f ao  de 
oostpunt  der  rivier  houdt. 

Wanneer  men  op  een  vierde  mgl  fan  de  oostpunt  der 
rivier  af  is,  houdt  men  de  schepen,  Toor  de  stad  tes 
anker  liggende,  in  het  midden,  tusschen  het  Erahbrn^ 
eiland  en  de  oostpunt  van  de  rivier  in. 

In  de  rivier  zijnde,  stuurt  men  op  \  kabellengte  a&tands 
langs  den  loefwal,   en  houdt  het   oostelgkste  vaarwater, 
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loopende  men  Try  van  het  middenrif,  helwelk  xich  Tan  het 
Krabben-eihnA  uitsteekt.  Om  hel  rif  aan  de  Z.  O.  punt 
te  Termgdcn,  brengt  men  de  torens  Tan  de  twee  kerken 
in  elkander,  ongeveer  op  een  halve  kabellengte  afstands 
Tan  een  boschje  Tan  den  oostelgken  wal. 

Op  den  oostelgken  oever ,  dwars  t«q  de  zuidpunt  Tan 
het  Srabben- eiland  f  ligt  bet  fort  Andr%$ê;  tusscbcn  dit 
fort  en  deze  punt  yan  het  eiland ,  slaat  20  voelen  water. 
Op  den  westelgkcn  oever  van  de  Berbice  ligt  oTer  het 
JTr^iieir-eiland  de  redoute  York.  Hier  begint  reeds  de 
lg<rn)odderbank  der  rivien  In  het  westelgkste  Taarwater 
blgfl  niet  meer  dan  12  foeten  water  slaan. 

Wanneer  men  de  riTier  Canje  Toorbij  is,  houdt  men 
een  weinig  westwaarts  af,  en  ankert  spoedig  in  de  diepte 
Tan  17  lol  21  Toeten.  Met  laag  water  blgfl  er  niet  meer 
dftn  12  Toelen  staan. 

Kleine  Taarluigen  kunnen  12j^  mijl  de  rivier  opzeilen, 
tot  aan  het  fort  Naaüu.  De  rivier  Catye  is  1\  mgl 
iMivaarbaar,  de  menigte  watervallen  beletten  de  verdere 
opTaart. 

Nieuw  Amêterdafn  is  de  hoofdplaats  Tan  het  district 
JBerbieê.  Hel  ligt  op  den  Oostdijken  oever  der  rivier, 
op  ongeveer  eene  halve  mgl  boven  het  Krabben-eilsini. 
Vroeger  moest  men  alle  producten  der  plantages  met 
kuslvaartuigen  naar  Demerary  brongen.  Uithoofde  va 
het  gemak  van  laden  op  de  rivier  Berbice  zelve,  laat 
men  de  schepen  op  de  rivier  komen,  ep  heeft  men  de 
•tad  aangelegd.  De  huizen  in  de  »lad  zijn  meest  allen 
Tan  steen.  De  stad  is  met  grachten  doorsneden,  waardoor 
het  water  heenslroopfit. 

Het  spgt  mg  zeer ,  dat  ik  niet  in  de  gelegenheid  ben , 
om  eenige  statistieke  opgaven  van  den  handel  en  do 
scibeepTaa^t  Tan  dit  district  te  kunnen  mcdedeelen.  Do 
toeatand  daarTan  is  zeer  gewgzigd ,  door  de  Trglating  der 
s)aTen<-bev«|king.    In  de  eerste  tijdperken  na  die  Trglating 


lefimienl  rloor  ecae  anlétriank.  ét  Smfmr  bank  genoemd, 
die  2{  mijl  in  zee  uiuitekt:  ét  ggmtÊaèt  diepte,  die  men 
aiiiniraantrcfl ,  m  9  fncteo^  jlkeaMarie  langiamerband 
naar  ét  kust  toe.  len  becA  eeiilmr  daarop,  R.tW.^W., 
op  2  mijlen  af^ftumis  van  «Aes  ▼ouMiu»  eene  droogte  fan 
weinig  ailgrbreidhefl;  het  bakoi^  dat  daarop  geplaatst  js, 
tUai  op  de  diepte  ^o  S  vwtesiL 

De  besie  >fjjze  om  de  niïer  liinen  Ie  zeilen,  is,  wan- 
neer men  bij  bel  foorschip  is,  ccvt  op  den  loren  aan  (e 
bonden ,  iveiken  men  Z.  W.  L  Z.  rai  zicfa  beefL  De  loreo 
mag  niet  luidel'rjker  gefaragt  «aviBhi,  dan  Z.  Z.  W.  ^W., 
om  rrq  fan  de  ^ii^or-faank  Ie  bt|^pen.  De  vloed  om  de 
W.2LVY.  zeilende,: moet  meo  op  de  pcfling  lellen. 

Op  een  tierde  Agl  afeUndf  lan  den  westhoek  fan  de 
rifier  heeft  men  eenen  kennelgkcfe  htrogen  boom;  dezen 
boom  Z.  W.  §  W.  krijgende ,  raotC  men  loolang  daarop 
aamturen,  totdat  men  de  rivier  in  ket  Z.  f  W.  open 
krijgt ,  sturende  men  alsdan  htngi  tfene  fpitle  boei  en  baken 
naar  binnen* 

Deze  hooge  boom  mag  vooral  niet  znideigker  dan 
Z.  W.  U  W.  worden  gebragf ,  omdat  de  .SMyinr^bank  eeoe 
vierde  mijl  benoorden  de  %iitte  boei  nfet  aan  te  looden  is. 
Tolgens  de  kaart  van  de  rifier  Demerary ,  van  biciaid 
crwcN,  1833,  Kgt  hier  eene  roode  ton,  die  men  derhalre 
bij  het  naar  binoen  zeilen  aan  stuorboord  moet  hoadeo. 

Deze  kaart  heb  ik  op  ^feifé*  kabaal  fan  ^-^öVinr  ^^^^ 
bragt  en  hierbij  geroegfl.  Plaalsgebrek  is  de  oorzaak,  dat 
zij  niet  op  de  algemcenc  kaart  is  gebragl  geworden. 

De  gewone  ankerplaats  fs  langs  den  oostkant  vao  de 
rifier  Hen  doet  wel  om  van  tg|]  tot  tgd  de  ankers  te 
liglcn,  zij  zakken  anders  ongeloofelgk  diep  in  den  modder. 

De  rifier  Demerary  is  bij  hare  ihonding  ongeveer  eene 
biilfe  mijl   breed,   t^  is  befaarbttal*  voor  schepen  fan  14 
a  flieple;-'  tot  ann  de  plantage^  Luckte,   16x-  mal  de 
Op  gelegen. 
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fomtnerd  door  etne  modd^faatik ,  de  Suj/ar^lmnlL  geooemd; 
dto  21-  tnyi  hl  see  vitsteekl;  de  grootste  diepte,  Aie  men 
alckan  aanlrefty  is  O  IroèleOy  ailketnende  langsafDerhand 
naar. ^. kust  loc.  Hen  heen  echter  daarop ,  Il.t.W.{W., 
op  2  tnijleti  afslaDds  yan  deü  vuut toren,  eene  droogte  van 
Geinig  oilgcbreidhèm;  bet  baken,  dat  daarop  geplaatst  is, 
•taat  op  de  diepte  Van  6  voelen. 

Be  beste  w^ee  om  de  rivier  bitnen  te  zeilen,  is,  wan» 
neer  tnen  bg  hel  voarschip  is,  r^gt  op  den  toren  aan  te 
hoodeh ,  ivelken  meti  %.  W.  1. 1,  vi  n  Efch  beeft»  De  toren 
nMig  niet  suideltjker  gebragt  tvord^n,  dan  Z.  Z.W.JW., 
om  rrg  van  de  oiijfbr-bank  te  bl  jven.  De  vloed  om  de 
W.2!Ji.W.  zettende  ,|mb^t  men  op  de  peiling  letten. 

Óp  e^n^^  vierde  Ayi  afstands  vin  den  fresthoek  van  de 
rivier ^^ heeft  men  .^ncfi  kètin(;lgkêi  hoogen  boom;  dezen 
boom  Z.W.^W.  krggende,  mo(t  men  EoolaDg  daarop 
aansturen,  totdat ^men.  de  ^i^ér  in  het  Z.  |W.  open 
krijgt ,  sturende  men  alsdan  laftgfé  «ne  witte  boei  en  baken 
naar  binnen» 

Deze  hooge  boom  mag  toora|  niet  zuidelijker  dan 
Z,  W.t.  W^.. worden  gehragl ,  «,omdi  t  de  ^^lij^ar'^bank  eene 
vierde  mijl  benoorden  de  witte  boe  niet  aan  te  looden  is. 
Tolgens  de  kaart  van  dd'ffner  J/t^merary ,  van  bighahd 
oWBtr,  1833,  Irgt  hier  eene  roodo  ton,  die  men  derhalve 
bg  het  naar  binten  zeilen  aan  stut^rboord  moet  bouden. 
.  Dè^e'-kaarl  heb 'ik  op  èlJW%ehaal  vën  Y7j^(nnnr  overge- 
bragt  én  hierbij  gevoegfl.  Plaatsgebrek  is  de  oorzaak,  dat 
ztj  niet  op  de  aigemeebe  kaarl  is  ^bragt  geworden. 

De  gewone  abfkerpIaHtS  ts'  langj  den  oostkant  van  de 
rivier,  Hen  doel  wel  om  van  tgjl  tot  tgd  de  ankers  te 
liglen,  zij  zakken  anders  ongeloófel  jk  diep  in  den  modder. 

De  rivier  Demerary  is  bij  hare  nonding  ongeveer  eene 
halve  mgl  breed,  z^  is  bevaarbia'  voor  schepen  van  14 
•voeten-  dtepte-,-  tot  aaft  de  ptefttage  Luckie,  16 J  mgl  de 
rivier  op  gelegen. 


-T:rrr-^ — r 


-.xr 


\.-..-»^ 


n 


\ 
\ 


i 


Jé'J' 

itmrtHM» 


Jf 


J — U — L 


\ 


■i-' 


fO 


y  rn 

/ 
/ 


/       // 
/ 

/ 


/' 


f4 


>6 


fé 


'/ 


f/ 


L  I 


f^ 


tr 


I  I 
'A 


/ 

\  /       ( 

//  /       tt 


\ 


'4 

r 


\ 


.•aV 


N 


/ 


U'N 


't       \    /J 


^4 


iS: 


'tS  f^ 

t4  f^ 


4  1 


^S5^ 


f4 


fj 


ü 


fO 


fO 


to 


fj 


I  I 


rS» 


^A 


TOWN 


Vittuitire»»  é'*  ^  '?»"  .V  Rr. 
Mumtj'xiMif  J*  X  O 


J6\ 


diS 


Vm 


i 


I 


381 

-  Van  de  plantage  Sousian ,  eren  botea  de  stad  gele- 
den, lot  aan  de  plantage  Greai  Diamond,  1  mijl  ?er» 
<ier,  beeft  de  rifier  niet  meer  dao  10  ▼oeten  diepte  bg 
laag  in  a  ter. 

Drie  en  een  bahe  mgl  van  Georgetown ,  ligt  het  eerste 
eiland  in  de  rivier,  Chantilly  genoemd;  een  weinig  be- 
iniden  ligt  een  tweede»  volgens  de  kaart  door  eene  droogte 
aan  het  eerste  verbooden.  Hel  derde  eiland  ligt  een  halve 
mgl  bezuiden  het  tweede. 

21  U ijlen  ver  de  rivier  op  is  de  post  Seba :  hier  loopt 
geen  vloed  meer,  alleen  komt  het  waler  een  voet  op,  als 
de  tijd  van  vloeijen  daar  is. 

Het  hoogste  tand  in  de  nabijheid  van  de  rivier,  Erjn  de 
Tifgers'hergen  op  ö^SQ^N. Br«  gelegen,  de  hoogte  be* 
dreagt  slechts  350  voeten. 

Georgetoum,  is  de  hoofdplaats  Tan  Engelsch  Guyana, 
en  ligt  aan  den  linker  oever  nabg  den  oosihoek  tan  de 
rivier. 

Onder  het  Nederlandsche  bestuur,  was  de  stad  Stahroek 
genoemd.  De  drukte,  welke  er  steeds  heerscht,  getuigt 
tan  bet  gewigt  van  den  handel  en  scheepvaart ,  die  men 
bier  heeft.  De  meerderheid  van  de  huizen  zijn  van  hout, 
de  straten  zijn  ruim  en  de  grachten  good  aangelegd. 
Sloom  vaartuigen  onderhouden  de  gemeenschap  met  alle 
deelen  van  de  Kolonie.  Twee  maal  's  maands  komt  de 
mail  uit  Europa  aan.  Bij  de  aankomst  ligt  hier  een 
Gou verncments- vaartuig  Tan  Paramaribo  in  gereedheid, 
die  de  brieven  moet  mcdenemen.  In  Amsterdam  is 
▼oor  het  Departement  van  Koloniën  een  schroefboot  in 
aanmaak,  die  met  de  postdienst  tusschen  de  beide  steden 
Georgetown  en  Paramaribo  zal  belast  worden.  De  sche- 
pen kunnen  lossen  aan  steigers  langs  de  stad.  Engelsche 
eorlogs vaartuigen  bezoeken  slechts  van  tijd  tot  tgd  deze 
haTcn.  Het  inkomen  van  de  rivier  wordt  door  een  fortje 
Terdedigd,    dat    op   de  punt  ligt;  dit  beeft  echter  geene 
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groote  beleek  enit  9  ignde  slechU  een  aarden  waU  De  ka- 
ternes  siJQ  echter  ruim.  Hel  militair  en  koloniaal  hospi- 
Ual  ziJD  op  een  groote  schaal  aangelegd ,  men  heeft  er 
een  afzonderlijk  geliouw  voor  de  zieke  zeelieden,  die  met 
gemakkelijke  en  ligle  wagens  kunnen  Yervoerd  wordem 
Men  heeft  er  een  obserYatorium  met  de  noodige  ioslm- 
menten,  dagelijks  worden  er  meteorologische  waarne- 
mingen gedaan. 

De  marktplaats  is  overdekt  en  ligt  bezuiden  de  stad, 
met  een  koekraal  en  een  Tleeschhal. 

De  stad  is  echter  slecht  Toorzien  van  water.  De  sche- 
pen kunnen  putwater  krggen,  dal  door  buizen  naar 
de  waterzijde  geleid  wordt.  Het  is  belder  doch  Tan  een' 
onaangcnamen  smaak.  Het  zoogenaamde  kreek  water,  dat 
uit  de  kreken,  welke  boven  in  de  rivier  liggen,  door 
vaartuigen  naar  de  stad  wordt  overgebragt,  is  zeer  ge» 
zocht  doch  kostbaar. 

Ook  van  deze  i>laats  mis  ik  alle  opgaven  van  den  han- 
del en  scheepvaart  van  de  laatste  jaren ,  maar  men  kan 
over  de  drukte  voor  de  stad  eenigzins  oordeelen ,  als  men 
nagaat,  dat  er  wel  300  schoeners  en  kotters  gebezied 
worden,  om  de  producten  uit  alle  deelen  van  de  kolonie 
naar  de  hoofdplaats  Ie  brengen.  Ook  de  vrij  verklaring 
der  slaven ,  heeft  hier  veel  invloed  gehad  op  alle  takken 
van  handel  en  nijverheid.  Men  heeft  er  groot  gebrek  aan 
arbeiders;  op  eene  kleine  schaal  worden  er  tegenwoordig 
chinezen  ingevoerd ,  deze  lieden  zijn  arbeidzaam  en  malig. 
Ofschoon  zij  in  ligchaamsbouw  en  kracht  niet  met  de 
negers  te  vergelijken  zijn,  vergoeden  zg  dit  door  hunne 
schranderheid  en  onderncmendheid. 

Niet  verder  de  kust  dan  de  rivier  Demerary  op  de 
kaart  kunnende  gebragt  worden,  zal  ik  hiermede  de  be- 
schrijving van  Engelsch  Guyana  besluiten,  en  nog  een 
woord  hier  bijvoegen  over  het  opwerken  langs  deze  kus- 
ten,  ofschoon  dit  reeds  op  te  maken  is,  uit  de  beschrg* 
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Ting  Tan  de  stroomen;  hel  groote  belang  en  de  moegelgk- 
heid  der  zaak ,  maken ,  dat  nien  hierop  wel  do  aandacht 
mag  Testigen. 

HET  OPWERKEN  LANGS  DE  KUST* 

Het  opwerken  langs  de  kuét  van  Guyana,  moet  met 
groole  oplettendheid  worden  bewerkstelligd.  Het  geschiedt 
beter  dan  voorheen ,  omdat  de  stroomen  langs  de  kost  beter 
bekend  zijn ,  en  men  die  in  Terband  brengt  met  het  scha- 
tieien  van  den  wind.  Men  was  ceriyds  onzeker  hoe  men 
handelen  moest,  eenigen  hielden  hel  in  de  nabijheid  van 
de  kust,  en  liepen  in  geen  dieper  water  dan  6  vadem; 
anderen  daarentegen  werkten  op  met  langere  slagen  tot 
in  de  diepte  van  25  vadem ,  namen  slechts  o  veranderde 
rigting  van  deii  wind  in  acht,  en  rekenden  altijd  op  ecnen 
westelijken  stroom,  terwgl  nog  sommigen  de  voorkeur 
gaven ,  om ,  wanneer  zg  eenigo  mglen  voorbg  hunne  bé^ 
stemming  waren  geraakt,  ecno  doorsteek  te  maken;  dit 
was  zeker  wel  hel  minst  verkieselgk. 

Hoe  het  ook  zg ,  het  opwerken  langs  de  kust  werd  als 
eene  zeer  gewigtige  zaak  gerekend,  ja  zelfs  als  onmoge^ 
Igk  voorgesteld.  In  eene  beschrgving  van  de  kust  van 
Guyana,  van  1824 ,  komt  nog  Toor,  dal  menig  schip,  het* 
welk  slechts  eenige  mglen  I)eneden  de  plaats  van  beslem«- 
ming  geraakl  was,  drie  weken  noodig  had  om  'van  de 
Saramacca  naar  Braanupuni  op  te  werken;  gemiddeld 
beeft  men  tegenwoordig  niet  meer  dan  3  &  4  dagen  hier- 
toe noodig.  Kustvaartuigen  werken  Tan  Demerari/  in 
5  dagen  naar  Suriname  op;  deze  hebben  echter  hot  voor- 
deel boven  een  gewoon  schip ,  dat  zg*  door  hunnen  tnin* 
deren  diepgang,  langer  Tan  de  eb  onder  den  wal  kunnen' 
gebruik  maken ,  terwgl  toch  de  zeeschepen  wel  niet  nader^ 
dan  in  3  Tadem  diepte  den  wal  kunnen  aandoen. 

Vestigen  wij  nu  on;e  aandacht  op  den  loop  der  slroo* 
men.    De  Tloed  trekt  naluurlgk  de  rivieren  in ,  doch  kort 
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ooiler  den   wal,   iot  io  de  diepte  van  3  vadem,  ïj^l 

om  de  y^esi  loopen  met  eene  snelheid  ran  1|  lot  2  mi 

\  Tan    deze   diepte    tot   in    16    «adem,    loopt  bg  « 

om  de  Z.  W.  met  eene  haUe  mijl  meerder  LncM 
omler  den  wal.  Gedarende  de  eb  flaarenlegen,  I 
men»  Toornamelgk  onder  de  lij  der  banken,  ecoeood 
ke  rigling  des  slrooms*  drie  vienie  miji  l»ij  doodt  n( 
mijl  by  spnngtijcnp  bepaaldelijk  in  de  diepte  uo  Ij 
3  Tadcm.  Van  3  tot  4  vadem  heeft  men  slii  n 
Van  daar  buigt  de  eb  zich  om  de  N.  W. ,  en  icK  1 
W.  tot  op  de  diepte  Tan  15  vadem,  ab  nauMr 
^  zich ,  even   als  de   Tloed ,  in  den  algemeenen  «eslflgl 

•troom  oplost.   Hieruit  blijkt  dus,  dat  een  schip  nel  cv 

Z.  W«  TJocd-  en  N.W.  ebstroom  zal  te  kampco  belle 

^  De  hcerschende  winden  zijn  O.  co  O.  K.  O. ;  doei  oo 

de  kust  heeft  men  Teelal  dei  nachts  Z.  0.,  oï  op  i 
middag  N.  N.  O.  en  N.  O.  \\inden.  Brengt  Dfo  dit 
▼erliand  met  de  Tcrschillende  rigtingen  van  ita  sliooi 
dan  zal  men  inzien,  dat  er  dikwijls  gelegeohedco  ui 
zijn,  om  bij  het  op\^erkon  met  Toordeel  TandeBsUi 
gebruik  te  kunnen  maken. 

Wanneer  men ,  bij  Toorboeld ,  op  den  middag  nil  i 
nal  en  op  15  Tailem  dicplc  is,  zal  men,  iraonffriifi 
iniall,  een'  Toordceligcn  slag  kunnen  maken;  %ttlilii 
O.  Z.  O.  Toorliggende  en  den  stroom  om  de  \  ff-  ^ 
pende,  heefl  men  die  l\%ec  streken  onder  de  lij;  <if^ 
houden  koers  zal  dan  ongeveer  Oost  kunnen  zijo. 

Is  men  des  aioi  ds  onder  den  \Tal,  en  de  vW^ 
goed  door  met  eeoe  Z.  W.  rigling,  de  wind  wordt LO., 
dan  zal  men  met  }>ij  den  \^ind  om  de  O.  X.0.  teiUA 
ook  nagenoeg  Oost  kunnen  behouden,  daar  meoM^', 
dit  geial  den  slroom  onder  de  lij,  en  tot  zyov^l 
zal  hebben,  en  met  de  eb  zal  men  steeds,  ia^ 
bijna  altijd  uit  den  wal  liggende,  nog  eeoen  koers hi*' 
ten  het  Noorden  kunnen  behouden,   want  ferootio*> 
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dat  de  eb  m«t  eene  kracht  yrih  2  tnglen  loopt,  en  het 
•èhip  met  eene  raart  van  Ö  Myien  bg  den  wind  stuurt 
om  de  O.  N.  O. ,  dan  zal  mdtt  N.  %  O.  kunnen  behouden. 

Ook  heeft  merï  daardoor  een  groot  voonleel,  dat  men 
tiis^ben  de  kèhtefrihg  Van  de  lijén  nagenoeg  een  uur  slil 
Wflter  ttkl  hebben;  hierdoor  Is  men  in  staat,  om  het  schip 
^ne  anefTOördecligstd  steHiog  Ie  dóen  krggeh,  Toor  het 
tolgettde  tg  én  den  (è  verwachten  wind. 

Meermalen  sal  het  gebeuren,  dat  de  vereenigde  wer- 
king van  wind  en  tg ,  het  ^èh'ip ,  wanneer  nien  onder  a^eil 
irfeef ,  te  veel  zoude  doen  afdrijven.  Ittcn  is  dus  verpligt , 
om  onmiddéllgk  ten  adker  tö  kómen,  want  een  verzuini 
in  deze,  kon  te  weeg  l>r(^gét^,  dat  men  zooveel  zoude 
tèrliezen,  als  men  soms  iu  eèn  eimaal  zou  kunnen  opr 
merken.  Oök  in  ge?al  Van  stili6  )s  men  Vérpfigt  zulks 
dadelijk  te  bewerkslelh'gen. 

Op  de  kuA  van  Engelsch'  Guyana,  is  het  opwerken 
vèel  gemakkelijker,  dan  dnder  de  kust  Vab  het  Nederland- 
8cb<e  éh  Framcfae  gedeelte.  De  strekking  ?an  hél  land 
aldaar  Nagenoeg  N.  W.  Idopendó,  maakt,  dat  inecsientgds 
de  eb  er  eerre  N.  O.  rigling  krggt.  Neemt  meii  nu  in 
acht,  met  defri  vloed  ten  atikéf  te  kömön,  zoo  zal  men 
bgna  even  gemakkelijk  van  de  rivier  Eèsejueló  naar  dé 
Carantyn  i  alé  m  eene  otttgéieerde  rigtiilg,  j^unhén  zieilen. 

Het  is  Kglélgk  te  begt*§|ïëh ,  dat  men  gfeéii  vaste  voor- 
schriften kén  daarslélleiï,  höe  men  bandeteh  inoéf ;  dal 
wind  étÈ  ^i^ifdi  wel  övek'  hét  afgcmeert  dó  hfer  bbvëh'  6è- 
sch^evéde  rigting  hebberr,  ihaat  toch  door  toevallige  en 
plitatselgké  tfnfstandighedéh  zéér  g^ewgzigd  worden.  Vooreerst 
kunnen  de  tijen  al  zeer  on  voordeel!^  invallen;  deze  na- 
tuurlijk oitgeVeiér  48  miduteti  in' een  elmad  verspringende, 
brengt  zulks  te  weeg,  dat  dikwijïs  blf  dezelfde  gelegeii- 
beden  vair  ^viiM,  drb  réizetf  Zeei'  uit  élk'ander  kiinneq 
loeien,  wtèlké'acht  dtsigén  vroreger  of  later  zgn  aangevan« 
geA.    Én  Wat'  den  wfad  aangaat,  6r  ifgn  zo5  véle  óorza- 
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ken  die  üczcd  wijzigt,  loo  ab  bugen,  droogen-  en  regen- 
tgdy  Tcrschil  van  tempera tuar  op  zee  en  aan  deo  val, 
dat  dikwijls  alle  overleg  faalt. 

Een  laoge  ophaallogl  dus,  is  hier  niet  altgd  aan  gebrek 
Tan  zeemansscbap  toe  lo  schrijven.  Daarentegen  gebeurt 
het  meermalen ,  dat  alles  medeloopt.  Er  zijn  Toorbeeldea 
Toorhanden,  dat  Taartuigen  van  Demerary  naar  Suriname 
zeilende,  geenen  enkelen  slag  hebben  beboe?en  te  makeo. 

Bij  het  opwerken  langs  deze  kusten  is  het  gebruik  ran 
de  grondlog  zeer  aan  te  raden.  Zg  toont  ons  ten  dui- 
delgkste  aan,  in  welke  rigling  de  verecnigde  werking  lan 
stroom  en  wind  het  schip  doet  voortgaan,  met  zekerlidd 
kan  men  hiermede  den  tijd  van  ankeren  bepalen. 

Voor  dat  ik  de  beschrgving  dezer  kust  eindig,  acht  ik 
het  niet  ondienslig ,  al  de  aangenomene  breedten  en  leogtea 
in  eene  tafel  te  vereenigen. 


Caj/enne,  de  stad. 

4  56  15  N.Br. 

62  16  30  \V.Lr 

lies  de  Salut,  .     .     • 

5  16     0 

j» 

62  32    0 

» 

Maroiryne,  .     .     •     • 

5  44    0 

» 

63  57    0 

x> 

^la-^ia-kreek,  .     . 

5  53    0 

» 

64     8    0 

» 

Post  Oranje,     .     .     . 

5  57     0 

)» 

54  34  30 

» 

Mot-krcek,  .... 

5  57     0 

D 

54  46  30 

i 

Metappica-lLreeli  f  .     . 

5  58  30 

D 

54  54  30 

» 

ffarappC'-lLreeik  f    . 

5  58  30 

» 

64  58  30 

» 

Braamspunt ,    .     •     . 

5  52  30 

)l 

65  14  30 

» 

Uiterlon,       .... 

6     1     0 

» 

65   18  40 

» 

Paramaribo,  de  kerk, 

5  44  20 

)» 

65  13  15 

0 

Beerenromp,     •     • 

5  53    0 

D 

65  48     0 

» 

N.0.  hoek  van  de  rivier 

Saramacca,  •     •     . 

5  63    0 

» 

65  57    0 

J» 

Oosthoek  van  de  rivier 

, 

Coppename,  .     .     . 

5  48    0 

D 

65  57     0 

x> 

Plantage  Maryhoop,   . 

5  58    0 

» 

66  25    0 

» 

Post  Corona,    ,     .     . 

6  58    0 

» 

66  27    0 

D 
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VlüaX&ge  Burntiek,    .     5  68    OKBr.    56  31     OW.L 


J^^/a#fVkreek ,  •     •     . 

5  68    0 

» 

56  82    0 

» 

Gardon^  punt, .     •     • 

6    2    0 

» 

57    2    0 

» 

Post  Nickeriê,  .     .     . 

5  59    0 

» 

57    7    0 

» 

Plantage  lUaryhoop,    • 

6    2    0 

D 

57  16  30 

» 

Pianlage  Seéldon, 

5  52  30 

» 

57  14  30 

» 

Vuurschip  ?aii  Bérbiee , 

6  25  24 

» 

57  26    0 

» 

Monding   van  de  rivier 

- 

JSerbiee,   .... 

6  17     0 

»    • 

57  30    0 

» 

Vuurschip  v.Demèrary, 

6  59  30 

D 

58     5     0 

D 

Vuurtoren  v.  Demèrary, 

6  49  20 

]» 

58  11  30 

» 

En  hiermede y  belangstellende  lezer!  eindig  ik  deze  be- 
schrijfing. Zij  loopt ,  bene?ens  de  kaart ,  o?er  het  voor- 
naamste gedeelte  der  kust  van  Guyana.  Wel  is  het 
vreemd ,  dat  er  Tan  haar  nog  geene  geregelde  opme- 
tingen hebben  plaats  gehad.  Zij  zijn  intusschen  voor 
een  zeilschip  niet  zoo  gemakkelgk  te  bewerkstelligen, 
want,  om  de  loodingen  tot  eene  diepte  van  omstreeks 
100  vademen  langs  de  kust  te  verkrggen,  zoude  er  veel 
moeite  en  tijd  gevorderd  virorden. 

Het  heeft  mg,  ik  kan  het  niet  ontveinzen,  genoegen 
gedaan,  dat  de  door  mij  vroeger  vervaardigde  kaart  van 
deze  kust  algemeen  in  gebruik  is  geraakt;  de  uitbreiding 
en  verbeteringen  in  deze  op  te  merken,  zijn  daarvan  het 
gevolg.  Ik  heb  moeite  noch  tgd  gespaard ,  om  overal  inlich- 
tingen  in  te  winnen,  \?aar  ik  dacht,  dat  zg  mij  zouden 
kunnen  verschaft  worden.  Wanneer  de  kaart  met  verstand 
gebruikt,  en  er  niet  meer  van  geëischl  wordt,  dan  zg  uit 
den  aard  der  zaak  werkelijk  geven  kan,  zal  zij  eenen 
veiligen  gids  in  deze  vaarwaters  zijn.  De  gevaarlgke 
punten    van   de    kust,    die   onmiskenbaar  geacht   moeten 
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morden ,  bg  de  zeelieden  over  hel  algemeen  niet  goed  be- 
kend te  zyn,  heb  ik  rpiip  gODomen,  omdat  ik  doordroa* 
gen  ben  Tao  de  Terqntwpordgigkheid ,  die  pdieii,  bg  i% 
oodernefning  i^an  dergelgle  werk,  op  zich  l^^dt.  Ik  heb 
alle  beschrgvingen  nagegaan,  die  over  deze  Taarwaiers 
handelen,  en  daaruit  datgene  getrokken,  wat  mg  dacht 
▼oor  de  zeelieden  yan  eenig  belang  te  zgn ,  en  het  blijflt 
mijn  Toornemen ,  het  hierbg  niet  te  laten  berusten.  Worden 
mg  nieuwe  zaken  bekend,  dan  hoop  ik  die  zooYcel  mo* 
gelijk  te  openbaren.  Daartoe  roep  ik  nogmaals  de  wel- 
willende hulp  in  van  allen,  die  langs  deze  kustvaren, 
ten  einde  ?an  aller  ondervinding  [m  algQmeeoen  nutia 
party  te  trekken, 

VHêêingen^  11  November  1858. 
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YAX  HIT  YftKHANDlLDS  BS  BitlA&BB  Of  i» 
&BHOUDIK    VB  fiHUaSML^ 

'  ILfiElllllK  UTimOGISCAK  VAARHtinGU  OP  lil ; 

ƒ.  MBDieUIBlLO  900m 

xae&b  Swart. 


Onder  de  belaDgrgke  wcteDSchappelyke  Dasperiogen  tKn 

kieren    tijd,    kao    ook    Toorxeker    gerangsebikf    wordfen 

eeift  meer  bepaald  onderzoek  van  de  nataurWelten  iü  be« 

trekking  tol  de  groole  zeeën  des  aardbols.    Dfe  uitgebreide 

water-massa ,  het  tooneel  yan  Gods  oneindige  grootheid ,  en 

die  voor  den  mensch  nog  zoo  onpeilbare  diepte  ?aii  wonderen 

zgner  almagt,  blyft  steeds  voor  ons  allen  van  hel  groetsto 

belang;  zij  is  als  de  algemeene  weg  aan  te  merkenf,  waar* 

door  alle    Tolken   en  landen  tot  elkander  worden  gebragt« 

De    Terplaalsing  yan  den  mensch    oyer  de  zeeën,   of  de 

Mevaart,  —  steeds  zoo  belangrijk,  en  tbans,  h$  bare-  ék*> 

gje]i|ksche  uitbreiding,  zoo  gewigtig,  •— •  wordt  ck>Otf  cke  to6^ 

passing  yan  sterre*  en  natuurkunde  meer  en  meer  j^MMfk- 

kelijk    gemaakt,    en    ook    daardoor    de    wateringen'   ol 

afstanden   tusschen  allo  punten  des  aanlbols,  aanmerkeliyk 

Ijekorl  en  beveiligd.     De  kennis  yan  de  eigenseHeppeHi  en 

t]e    banen  der   orkanen,   eenige  meerdere  kennis  yati  Uel 

ïiiagnetismus,   de    toepassing    yan   de   groot-cirkclzélNl^, 

oa    de    wind*'    en    stroom-kaafteor,     sgn    ondevwei^^y 

iifdke   in   deze  dagen   de  aandacht  wekken  yan  kilMifga^ 
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seelieden  en  naluurktuidigeii ,  die  met  msleloozeD  gfer  met 
alleen  werkiaam  syn  tol  de  uitbreiding  der  kennis  fan 
die  TerheTene  wetenschappen,  maar  die  ook  hierdoor  honne 
pogingen  aanwenden,  om  ze  den  mensch  lot  een  nitge^ 
hreid  nat  te  doen  strekken. 

Reeds  voor  lang  ha«l  deze  en  gene  xgne  aandacht  geres^ 
tigd  op  de  stroomen  en  winden  der  groote  leeën.  De  Wind- 
en  Siroom^kaarien  van  de  Héeren  bugiiaüs  ,  johhstob  en 
anderen,  zijn  als  de  vilkomsten  te  beschoawen  der  tallooze 
onderzoekingen «  door  vele  zeelieden  van  onderscheideDe 
volken,  deswege  in  het  werk  gesteld.  Die  kaarten  zgo 
echter  tot  nu  loo  nog  onvolkomen,  en  op  een  te  klein 
getal  waarnemingen  gegrond,  om  ze  reeds  als  genoeg- 
zaam naauwkeurig  aan  te  merken ;  ook  ^zgn  zg  bg  de 
zeelieden  te  onbekend,  en  bg  slechts  weinige  in  dadelgke 
toepassing  gelMragU 

Het  is  de  Heer  f.  n^uar.  Luit.  ter  zee  bg  do  Fereenigde 
Staten  van  Noord-Amerika,  en  Direclenr  Tan  het  Natio- 
naal Observatorium  te  fFashington^  die  deze  zaak  met 
gver,  en  aanvankelgk  met  een  goed  gevolg,  op  nieuw  heeft 
ter  harte  genomen,  en  door  zijne  reeds  uitgegevene  stroom-, 
wind- ,  als  ook  pilol-  en  andere  kaarten  en  Beschrgving, 
reeds  hoogst  belangrijk  en  nuttig  in  deze  is  werkzaam 
geweesU  Zgne  pogingen ,  om  uit  vele  journalen ,  -—  naar 
onderscheidene  vormen  te  zamen  gesteld ,  en  naar  de 
waarnemingen,  door  verschillende  soorten  van  werk  tui* 
gen  verkregen ,  —  één  geheel  te  maken ,  hebben  reeds  eene 
algemeene  en  hooge  belangstelling  gewekt,  en  het  nut 
daarvan  voor  de  zeevaart ,  meer  bepaald  doen  uitkomen  en 
erkennen. 

Zullen  die  zeekaarten ,  vereenigd  met  de  uitkomsten  der 
natuurkundige  nasporingen  en  weiten,  een  volkomen  ver- 
trouwen verdienen  en  ten  deel  vallen;  zullen  zg  algemeen 
worden  geschat  en  gebezigd ;  zullen  zg  weldadig,  ter 
bekorting   en  beveiliging  der  zeereizen,   van  dienst  zgn, 
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dan  moeien  or  nog  tele  waaraemingen  op  zee  gedaan 
morden.  Voor  die  waarnemiogen ,  of  het  versamelen  van 
boawslofien  daartoe»  moeten  alle  zee?arendo  Tolken  het 
hunne  bgdragen »  en  met  Tereenigde  en  overeenstemmende 
pogingen  werkzaam  zgn;  met  gelgksoortige  en  goede 
werktuigen  nog  Tcle  waarnemingen  op  de  groote  zeeën 
Terrigten,  en  die  ten  algemeene  nutle  mededeelen* 

Het  Gouvernement  ?an  de  Yereenigde  Staten  van  Noord^ 
jimerika  heeft ,  door  den  Heer  mau&t  daartoe  opgewekt , 
het  belang  dezer  zaak  aan  de  Toornaamsle  zee-mogend* 
heden  doen  kennen ,  en  hen  uitgenoodigd ,  om  te  Brufêêl 
eene  zamenkomst  van  eenige  zee- officieren  te  doen  plaats 
hebben ,  ten  einde  aldaar  te  beraadslagen ,  hoe  en  op  welke 
wgze  in  deze,  het  best  do  algemeene  nautische- 1  en  me« 
teorologische-y  of  zee-  en  weerkundige  -  waarnemingen, 
zouden  ingerigt  en  aangeteekcnd  moeten*  worden. 

Aan  deze  bijeenkomst  hebben  de  navolgende  Heeren 
deelgenomen,  als  voor: 

De  Yereenigde  Staten  van  Noord-Jmerika :  de  Heer 
V.  MAURT,  Luitenant  ter  zee  en  Directeur  van  het  obser- 
vatorium te  fFashington» 

Engeland:  de  Heer  f.  vr.  beeght,  Kapitein  ter  zee,  enz., 
en  de  Heer  hen&i  james,  Kapitein  bij  het  korps  der  Genie. 

Frankrijk:  de  Heer  a.  DELAMAaCHE,  Hydrographisch-' 
Ingenieur  bij  de  Franscbe  Marine. 

Nederland:  de  Heern.  h.  jaiqsex,  Luitenant  ter  zee  1*  kl, 

Rusland:  de  Heer  alexis  go&kóvehko,  Kapit.-Luitenant. 
bg  de  Russische  Marine* 

Denemarken:  de  Heer  p.  eothe,  Kapitein-Luitenant  bg 
de  Deensche  Marino  en  Directeur  van  het  kaarlen-depót. 

Zweden  en  Noorwegen :  de  Heer  gabl  ANTOir  pettehsson 
en  de  Heer  hils  ihlen,  Luitenants  der  Marine. 

Portugal:  de  Heer  j.  de  mattos  coRaiA,  Kapitein*. 
Luitenant  bg  de  Portugesche  Marine. 

België:  de  Heer  a.  quetelet,  Directeur  van  het  obser» 
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Tttoriiun  to  BrusMët,  enx«,  en  de  Beer  tictok  la  ihnii, 
Direcfenr-Creiienuil  der  Belgttebe  Hartne. 

De  Heer  wslu,  OtBcier  b§  de  Ibrine  tui  de  ^cr- 
§migdê  Siaien »  heeft  bg  de  conferentie  ab  .Secieburii 
gefungeerd»  en  in  de  eerste  zitting  is  de  Heer  qfsmnLR 
tét  yborsitter  gekoten. 

Deze  Heeren  tereenigden  rieh  te  Brussel^  en  hielden , 
sMaer  Tergederd  iif  een  der  localen  Yan  het  bAtel  van  deo 
Monster  van  Binnenlandsche  Zaken ,  eenrge  bZfeenkomsten , 
waartan  het  oogmerk  was,  een  algemeen  stebd  ito 
tee-meteorologisehe  waamemiqgen  Tast  fe  stelten ,  om  dos 
mede  te  werken  tot  het  doen  Tan  waarnemingen  nn 
èt  winden  en  de  stroomen  der  zeeën,  ten  einde  hier- 
door naatlwkenriger  keimis  Tan  de  wetten  der  nataar 
te  Terkrggen,  en  bepaaldélgk  nuttig  te  zgn  Toor  de 
zeevaart.  * 

Deze  cMferentie  heeft  plaats  gehad  fla  de  maanden 
Augustus  en  Seplember  1853.  In  derfiea  bgeenkomslen, 
htett  zy  drer  de  aangeroerde  gewigitge  omlerwer{)en  ge- 
raadpleegd, en  ?an  hare  beraadslagingen  een  rapport 
uitgebragt,  waarvan  wg  hier  een  kort  orerzigt  zulllea 
mededeèkn.  Dit  rapport ,  (gctileW  r  Maritimê  Conference 
heU  ai  Brusteeh,  for  demeing  an  uniform  syiiem  of 
tneieorotofpcal  obweruafion^  ai  ^ea,  Auguti  and  Sep- 
iember  1853,}  is  in  Iwee  talen,  namelgk  in  het  Engelsch 
en  Franseh ,  bekend  gemaakt ,  doch  niet  in  den  handel 
uitgegeven. 

In  de  eerste  zitting ,  of  die  van  23  Augustus ,  werd  de 
Heer  quetblet,  zoo  als  reeds  door  ons  is  aangemerkt, 
tot  Yoorzitler  der  Vergadering  benoemd.  Door  deel  Ie 
nemen  aan  deze  Vergadering,  verklaarden  al  do  leden,  dat 
ieder  voor  zich  wensehle  te  oordeelen  en  te  besluiten,  en 
dal  daardoor  de  verschillende  Gouvernementen,  tot  welke 
zg  behoorden,  niet  in  het  minst  gebonden  waren,  om 
zich  met  die  denkbeelden  te  vereenigen,  of  zicb^daar- 
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door  aan  eenig  genomen  besluil  gehoiiideii  te  sten.  Ver- 
Tolgens  ODlwikkelde  de  Heer  mavry  m  de  eerste  littiRg 
zijne  denkbeelden ,  oter  eene  algemeene  o?ereeiis(efnninig 
in  hel  doen  Tan  meleorologiseho  waarnemingen,  en  den 
zegen  dfiaruit  Toorlvloegende »  namelijk  be?eiliging  en  be« 
korting  der  reizen  orer  de  groole  zeeën  des  aardbob. 

Eeue  eerste  moegelgkbeid ,  volgens  de  conferenlie,  vrat 
bel  verschil  der  schalen  van  de  instronenieo ,  bg  onder- 
scheidene volken  in  gebruik.  IVoii  kwam  echter  ofereeiiy 
dat  men  daaromtrent  geene  foranilering  diende  voor  io 
stellen.  Alleen  meende  n^en,  dal  de  thermometers  hier' 
eene  uitzondering  kenden  maken ,  en  vooreerst  elk  ^ier^ 
werktuigen  twee  schalen  dieadft  te  hebben,  waarvan  de 
eene  de  schaal  zou  kunnen  wesén ,  die  men  gewoonl^k 
bezigde ,  en  de  andere  de  eenlH  of  honderddeelige  diende 
te  zgn.  Een  hoofd vereisch te  was,  dat  de  instrumenten , 
die  men  gebruikte»  veja  eene  uitmuntende  boedanigbeid 
waren,  en  de  barometer  en  thermometer  mei  standaards 
werktuigen  dienden  ta  wonlen  vergeleken*  Was  hierdeov 
het  verschil  of  de  correckie  dezer  werktuigen  bekend, 
zoo  kon  men  die  op  elke  waarneming ,  met  de  werktuigen 
gedaan ,  toepassen ,  en  op  die  w^  tot  uitkomsten  ge» 
raken,  die  eene  juiste  of  wetenschappelijke  waarde  bezaten. 

Yele  der  op  zee  ia  gebruik  zgnde  instromenten  waren, 
Tolgens  de  oouferentie,  van  eene  slecble  hoedanigheid, 
en  veelal  konden  de  barometers  alleen  in  zooverre  van 
nut  zijn,  dat  zg  eene  rgzing  of  daling  konden  doen 
kennen,  docb  de  wezentlgke  aanwijzing  van  den  druk 
der  lucht,  werd  daardoor  niet  bepaald  kenbaar  ge- 
maakt. Onbegrijpelgk  was  bet  voorzeker,  dal  de  faa-^ 
rometer,  aan  boord  van  mik  eene  booge  waanlie,  nog 
algemeen  zoo  slecht  vraa;  mea  wenschte  de  aandacht 
ook  vooral  op  dil  zoo  onmisbaar  werktuig  gevestigd  te 
zien,  met  de  koop,  dat  men  eerlang  pogingen  aan«» 
wende ,  om  naanwiieuFige  baromttert-  tol  eenen  matigen 


394 

prgi  Terkrggbaar  te  stellen.  Eeoea  goeden  aneroide- 
baremeter  werd  eenige  TerdieDste  toegeiegd,  doch  geen»- 
sint  toofeel,  dat  dit  werktuig  de  phats  tan  den  kwik* 
barometer  sonde  kunnen  innemen. 

Een  windmeter  (anemomeler) ,  waardoor  de  zeeman  op 
eene  gemakkelgke  wgie  de  kracht  tan  den  wind  loode 
kannen  melen ,  werd  als  wenschelgk  geacht. 
.  De  waarnemingen  door  de  thermometers  konden  dan  eerst 
ejDnige  waarde  worden  toegekend,  ab  men   daartoe  toI» 
komen  goede  werktuigen  bezigde,  of  Tan  zalke  voonien 
was,   wier  correctiên  men  kende.    Het  kwam  den  ledeii 
ab  wenschelgk  voor,  ten  einde  meer  algemeene  wéerkon- 
dige  waarnemingen  te  kunnen  do<»i,  dat  men  aan  boenl 
TOorsien    was,    buiten   den   thermometer  bg    den  baro- 
meter,  nog  Tan  meer  dergelgke  werktuigen:  ab  Yan  die 
met  gekleurde  bollen,  en  ook  tan  den  psychrometer,  igode 
twee  Tolmaakl  o?ereenstemmende  thermometers ,  kort  b^een 
geplaatst,   waarvan  de   bol  tan  den  eenen  thermometer 
met   een  mousseline  kpje   is  bedekt,    en   b$  het  doen 
der  waarneming  bevochligd  wordt ;  de  eene  bol  is  dus  in 
dat  goYal  nat,  en  de  andere  bol  blijft  op  de  gewone  wgze 
Yrg.      Het  Terschil  tusschen  de  aanwgzingen  dezer  twee 
thermometers,  met   de  gewone  en  nalle  bol,  kon  dienen 
tot  het  bepalen  van  de  vochtigheid  des  daropkrings. 

Om  verder  eenige  weerkundige  waarnemingen  te  doen, 
zgn  de  thermometers  met  zwarte-  en  zeewater-kleurige- 
boUen ,  als  dienstbaar  aan  te  merken.  De  thermometer 
met  den  zeekleurigen  bol  kan  dienen,  om  eenig  licht  te 
verspreiden  over  de  verschgnselen  van  afstraling  van  de 
oppêrTJakte  der  zee. 

De  leden  der  conferentie  beschouwden  het  te  regt  als 
Tan  het  grootste  belang,  dat  men  in  het  algemeen  met 
meer  zorg,  ten  aanzien  der  zee-instrumenten  te  werk 
ging,  en  zich  ook  de  zeelieden  van  de  hier  en  daar  be- 
staande gelegenheden  bedienden,  om  hunne  instrumenten 
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te  v^rgelijkeoy  en  daardoor  tot  de  kennis  der  correclié 
hunner  werkluigen  te  geraken. 

Het  groote  oogmerk  der  conferentie  was ,  zooveel  moge- 
lijk eenheid  in  observatiên  en  aanleekeniogen  daarfan  te 
brengen ,  om  yervolgens  de  aldus  verkregene  beschei- 
deo,  met . vertrouwen  en  spoed,  tot  één  geheel  te  kunnen 
brengen.  Zij  hoeft  daarvoor  zich  met  naauwtellende  zorg 
onledig  gehouden,  en  een  model-journaal  zamengesleld ; 
dat  v?ij  aan  het  einde  van  dit  uittreksel  van  het  rapport 
^len  doen  volgen. 

De  eersle  bladzijde  van  dit  model-journaal  is  bestemd ,  om 
de  opgaven  dier  waarnemingen  te  bevallen,  die  men  meende 
noodzakelgk  te  zyn,  om  waargenomen  en  medegedeeld  te 
worden  door  de  koopvaardijschepen ,  om  gerekend  te  wor- 
den geregtigd  te  zijn  lot  het  genot  der  voordeden  ^ 
verknocht  aan  de  algemeene  medewerking,  voor  het  ver- 
zamelen der  bouwstoffen,  van  dit  algemeene  stelsel  van 
overeenslemmende  waarnemingen.  Het  moet  evenwel  als 
het  minste  (minimum)  in  deze  worden  aangenomen;  Hot 
beslaat  in  de  opgaven  van  het  punt  van  bestek;  die  des 
slrooms,  in  rigling  en  kracht;  de  hoogte  van  den  baro- 
meler;  de  temperatuur  van  lucht  en  water,  eenmaal  per 
etmaal;  de  rigling  en' kracht  van  den  wind,  drie  malen 
in  het  etmaal;  en  de  miswgzing  van  het  kompas,  zoo  dik- 
wijls als  zij  is  waargenomen.  De  waarde  van  elk  journaal 
kan  nog  verhoogd  worden,  door,  buiten  het  opgegevene, 
DOg  andere  opgaven  te  voegen,  betrekkelgk  den  damp- 
kring en  den  toestand  der  zee ,  die  de  zeeman '  dikwerf  ten 
deel  vallen  waar  te  nemen. 

De  overige  kolommen ,  of  de  tweede  bladzgde  zijn  meer 
bepaald  verordend  voor  oorlogschepen ,  doch  waarsehgnlgk 
zullen  de  gezagvoerders  van  koopvaardijschepen,  ook 
meermalen  in  de  gelegenheid  zgn  eenige  der  waarne- 
mingen te  doen,  welke  in  die  kolommen  ingevuld  moeten 
worden,  en  op  die  wgze,  ook  door  hunne  pogingen,  nog 
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ved  kannen  bgbreogeii  tol  de  soo  héogslbelaiigÉ^gke  wur^ 
nemingen,  die  men  in  deze  faèdoelu 

B'y  belonlweq)CB  van  bet  geheele  itodel-joarteal  boo^e 
de  couferen&ie,  zoöfeel  mogeigki  den  gewonen  gar^  der 
jRFaarnemingen  aan  botitf.  Ook  bier  beschoQwt^e  een*' 
fereniie  bel  gèiegdè  journafal  ak  een  Driniinofny  intï  bei^ 
gene»  dat  tg  meende  te  moeten  Tooretellcn  en  vragen, 
en  sg  yerlroiiwl  zelfs «  diit  men  dikwerf  mctf  larl  ktfoott 
doen,  en  de  gfer  der  oOieieren  zoodanig  is,*  dot  zg  toI^ 
gaarne  zullen  willen  medewerken,  om  bet  grooie  wetene» 
aebappelgke  doel  te  l^eikon,  waarnaar  Men  bfier  tot 
algemeen  nut  wensebie  Ie  geraken.  De  knlTOeifo  voor 
bel  Hivullen  der  kolommen»  als  ook  hel  doen  van  sommige 
waarnemingen,  gaal  <laarom  niet  yerder^  dan  tof  het  baog 
liooili^y  en  weoscht  men  ook  vooral  zooTcel  mogei{|k  een* 
beid  in  die  pogingeii  \»  erlangen» 

De  confcrenlie  yeronderstcMe  ^  Art  mioskhieÉi  het  betft 
in  (leze  zoude  zgo»  eenvoudig  op  Ie  geven »  tMPt  fneft  be^ 
geerde,  en  niet  in  nadere  aani^ijaingen  te  tretlen,  iMinek» 
kelgk  de  waarnemingen  actven  i  daar  loeb  e^k  GouvertwivtienC 
welligt  aan  de  oortcgsobepetfi  nadere  mlicbtiogeiï  zoude 
geven ,  om  lot  de  zoo  wenscbelijke  eenheid  m  wsarnemin* 
gen  en  opieekentag  daarvaiv  kt  gii'raken, 

)>e  conferenlie  beeft  gemeentl  hare  hoop  Ie  kennea  te 
mogen  geven ,  dat  men  allo  waarnemingien  met  bare  om- 
^laD<}ighedeD  zoilde  opléekenen ,  en  dat  men  die  observaliëa 
daarna  zooveel  nu^elijk  zou  ten  nulle  maken.  Zij  wenschte 
te  (toe»  l)egrij()eo,  dat  toch  elke  waarnemer,  en  reder, 
die  hier  verlangt  mede  werkzaam  Ie  zgn,  zicb  geene 
opieekenuigen  onizegge ,  al  had  men  geene  oraniddellijke 
p?legenhei4i ,  die  in  zya  la^  Ie  doen  onkierzooken^  Indtea 
eeujg  luüd^  door  de  weraige  waarnemingen  daar  iugekomca, 
of  om  andere  oonfkkeoif  verhinderd  werd,  of  het  ftiW  niN^c/- 
9^hdijk  oordeelde  eene  gelogenboid  té  openen^  vi^ar  al  de 
waarnemingen    koodea  onderzocht  en    gescfaikl  worden, 
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jieschouwde  men  het  als  wcnscheiyk,  dal  de  ontTangeoe 
hydragen  of  aanlcekeoingen ,  naar  eenigen  staat  ^erdeii 
gezonden»  waar  men  eeiie  gelegenheid  had  daargesleld, 
deze   Ie  onderzoeken   en  tot  een  geheel  te  brengen* 

Hel  genoegen  hud  de  confcrenlie  hel  l»erigt  ?an  het 
GouTernemenl  van  Zwêden  en  Noorwegen  vernomen,  dat 
aldaar  hel  voornemen  bestond,  om  de  exlracl-journiiiea 
ten  onderzoek  te  stellen  bij  do  SLoniüklijke  Academie 
aldaar.  Ook  was  het  der  cooferenlie  aangenaam,  dat 
andere  slalen  volgaarne  hunne  pogingen  zouden  aanwen* 
den,  om  deze  zaak  lo  helpen  bevorderen;  alsmede»  dat 
de  admiraliteit  van  Groot- Brittannii'  maatregelen  zoude 
nemen,  om  meteorologische  waarnemingen  te  doen  plaats 
hebben. 

De  conferentie  heeft  zich  onthouden,  om  eenig  bepaald 
Toorstel  te  doen,  tol  de  daarslelliog  van  eenige  gelegenheden, 
qm  de  journalen  Ie  onderzoeken*  Haar  welke  besluiten  men 
deswege  ook  verder  name ,  sij  hoopte  en  vertrouwde ,  dat  de 
Gouvernementen  de  noodige  bevelen  zouden  uilvaardigen, 
en  andere  zeevarende  mogendheden  loudeu  opwekken,  om 
eene  vrije  en  ongehinderde  verzending  der  stukken  en 
Lydragen  dezer  algeroeene  meteorologische  waarnemingen 
te  bevorderen.  Opregte  en  verlichte  zamenwerking  i^oet 
er  onder  de  yerschillende  Marines  beslaan,  en  het  is 
zeker,  dal  ceno  goede  uilkomst  van  hel  voorgestelde  plan 
groolcndeels  zal  afhangen  van  eene  juiste  overeenstemming 
dergenen,  die  zich  in  elk  land  met  deze  zoo  belangrüke 
onderzoekingen  zullen  onledig  houden. 

Do  conhr^nlie  wansoht  vefdiM^,*  dM  vneo  Ba^r  toesta, 
hare  waarnemingen  en  bijdragen  aan  de  bescherming  van 
ftet  afgcmeen  te  mogen  aanbevelen.  Die  ondersteuning 
fluag  zij  hopen,  en  do  weleoschap  verwacht  haar  van  alle 
Terlichle  volken.  Zij  roept  voor  alle  bar«  pogingen  en  hsgre 
stukken  diq  bescherming  ook  in ,  welke  in  lydeif  van  ooc* 
lö(^,.  steeds  wordt  toegekend  aaa  qorlog&vaacluigei^.,  dio  vil^ 
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veel  knniwa  bybreDgen  lot  de  soo  hMgilbelngrjb  i 

ueniingen,  Aie  men  in  dete  l«doelt. 

Bg  betonliterpcD  Taiihcl  geheels  Biadel-joaraidkl 
tle    rMiferenlie,  laooeel  mogelijlt,   den  ftewonnjp^ 
.WMmetniogen  aan  boon).      Ook  bier  beicbont^ 
IciTuiie  bet  neirgde  journaal  als  een  z 
gene,    dal  tij   meemie  lo    moeten  toortlelira  ei'4 
en  ij)  vertrouwt  telfi,  Aal  men  dikwerf  meer  Ma 
doen,   en   de  yver  der  olltciereii  zoodanig  ti,'Élfl 
ganrne  lullrn  willen  niciIcnerLon,    om  hel  g 
schappelijke   doel    Ie    l>ererkcn ,    waarnaar  iM  1 
ftlgcineeo  Dut    nensehte    te    geraken.     Da  i 
bel  invullen  der  kulommen,  ah  ook  hel  doM  ■ 
Witurneiningen ,  gaal  daarom  niet  verder, 
nuotijge,  en  nenscbt  men  ook  vooral  zoovedfl 
beid  io  die  pogingen  Ie  erlangen. 

De  confcreniie   teroDdenteldc ,    dal 
in  riete  tonde  iga,  ecavoatlig  op  ie  geven,  • 
geenic,  en  niet  in  rmdrre  mmwijaingen  !•  Ii 
Lelijk  de  waarnemingen  scivrn,  daarlorbelkA 
viellij>l  aan  de   oorlog9obe|)eri   nsilero    inliol 
geven,  oro  tol  ile  aoo  iveoscbelijkp  eenbeiil  il  liM 
gen  en  opicekening  daanau  te  gt-rakcn. 

))e  confcreniie  becll   gemeeml  hnre  bnp  Irl 
SHigen   geven,  dat  men  bUq  waarnemiagn  af 
slandigheilen  zotnle  opleekeaen,  en  iat  éÊiÊehr 
liAtraa  leovepl  mogelijk  zou  Icn  nulle  maltcs. 
Ie  deea  l)egrij|»ea,   «bil  ioch  ( 
die    bier    verUngt    mede 
opleekeniogeD    oaiiegg«, 
gctegeoheifi ,  die  iu  zjj& 
eeiiij;  luod,  door  de  w^ 
ot  om  andere  c 


/f^MmkA^.  f/,  fA^  <^i^M»r»#nb^wr  jniiduifuiij .   Htm   ü 
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to  heep  and  foruHxrd  to  thia  ojfice  abstrad  logs  of  his  voyageê^ 
whkh  abitractê  ara  reqwred  to  he  hepi  aMxrding  to  thê  form 
herein  preaoribed. 

i^Every  navigator^  who^  (rfiJker  racewing  a  copy  ofiha  charta^ 
faüa  to  compïy  mth  theae  condükma^  vis.:  to  keep  abatracta  of  Ma 
vcyagea  aa per  form^  and  to  tranamU  them  to  maat  the  NcUional 
Obaervatory  on  hia  return  to  the  United  States»  f^rfeita  hia 
elam  to  aU  ftiture  publicationa. 

•  The  charta  are  to  he  had  on  appUoationa  either  at  the  National 
Obaervatory y  Washington,  or  o/geobge  liANNiNa,  New-York; 
provided  the  appUcant  unll  conform  to  the  agreement  atipiUated, 
in  thafoüowing  form  of  the  receipty  which  he  ia  requxred  to  aign 
for  auch  (Aorta  aa  he  may  reoeive, 

vFOBM  OF  BECEIPT* 

II  Seceived  thia  •  .  •  :  .  dc^  of  .......  l  .  185  •  from 

one  Abstract  Log^  one  copy  of  ha.übx's  Sailing 
Directions,  edition  and  aheeta  N^:  etc.  »- 

))Ma.ubx*s  Wind-  and  Current-cbarts ;  for,  and  in  conai" 
deration  of  which  I  promiae  to  keep,  in  the  manner  and  form 
preacribed,  a  joumal  of  my  voyagea,  and  on  my  retvrh  to 
tranamt  the  aama  to  iha  National  Obaervatory  ^  Washington. 

lêCommandkig 

of 

Bomd :' 


Wg  zullen  nu  ver?olgeD  met  het  doen  kennen  Tan 
het  te  houden  journaal »  en  naar  aanleiding  Tan  het  rap- 
port der  conferentie  op  bladz.  400  opge?en»  T?at  TÓóraf 
aangeteekend  dient  te  Tvorden,  en  yerder  op  de  bladz, 
401 — 409  eene  korte  inlichting  geven»  betrekkelgk  de 
invulling  der  kolommen  van  het  hier  bjjgevoegde  model 
Tan  een  journaal. 
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'  2*.  Soort  ?an  het  schip.  Houlen  of  ijzeren  sobip.  —.Grootte 
of  ^Wê^rte  4er  gterlaiUog  en  TerandariDg  jlaario. 

&*•  De  plaatsen  óf  haTOos »  die  op  de  reis  worden  aan- 
gedaan. 

4^.  De  eerste  meridiaan,  of  Yan  welken  meridiaan  men 
dp  leogtp  telt. 

Baromeier-eorreeiiin  (  '•^'  ^  ^  ***  't 

correctie. 

»     »    capillarileit. 

»     >>  gemiddelde  boogie 

boven  de  zee» 

*i"n  no:,- 

si&ndaard^tberraomeler  geeft  al?  jrersdiil  ...• 
6*.     /)«  locale  of  scheep^ijzer  tnagneiische  werking; 
daarbij   opgegeven,    waar   die   waarnemingen   zga 
Terrigt,  als  op  plaalsen  van  af  raar  t  en  aankomst,  en 
met  of  zonder  lading.  Die  werking  te  doen  keonea 
Toor  Tier  streken  in  elk  quadrant  van  het  kompas, 
namelijk,   als  de  voorsleirén  N.,   N.N.  O.,   If.  0., 
Ö.  N.  O. ,  O. ,  enz.  gerigt  is. 
?*•     Men  teekent  op  of  men  de  rigtingen  ?an  koers  en 
slroom  naar  het  regl-  of  miswgzend  kompas  opgeeft; 
als  ook,  welke  mglen  men  rekent,  van   IS  of  60 
op  éénen  graad.     ' 
8^.     Omschrijving  der  inetrumenien  ^   die  men  tot  de 
waarnemingen  zal  bezigen. 
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185   . 
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Aanihijzingm  hetrekkelm  het'  Extrdel^Tóurnaal 
vöiHr  Je  tXetébrdlogfiehe  tékarnemtngefi  op  zee» 

Hét'  Tóórgestelde  ekttract-jotnm&al ,  Ie  vWdéfii  actiier  hèV 
rappofrt  der  cöDfèrèhtie,  bevat '2'4?koïöbil[néii^^  \vaarVan  wu^ 
hier  de  koToAihien  N»*.  16  ^'  2£t  hebtië^  Verwr^sel^';' 
hierdoor  mèeneh  Wg  de  IfnKeri^^VIkdiÊ^do  Tan  dit' jóiirnaal 
alsr  geheel  gèsdiikt'  voor  eeb  kèö^Vaard^*scMp'te' k^innën 
voorstellen ,  éii  kafn  dan,  in'dat  gevif,  de  a'nderb  of  regier'-' 
bladzgde'^^vooi'  köloiü  darkhiei^ktngen'  gebezigd^ wórdèn'tot'liét 
ópnénieh  van  alle  venlei^' Water-' eh^vverérkundigé'waar^ 
geil  en  opttierküngenj  diemén  oók  op  een  koopvdardijschip'zal 
kunnen  wkèVnèVitie'n ,  en  ^raai^van  de  voornaamste,  bij  de  bc- 
scbr'ijtïr/^vari'  de '24*'*  kotom  (bl.  407) ,  worden' aangewezen, 

Wg  züRen  nu  kortelijk  déze  kolorotnen  eenigzins  nader' 
toelicbréfi. 

V  kolom,  dagieèkerting»  Bc'vat  de  m'aaiiffè'rii,  aangeduid 
door  de  Romeihsehef  c'gfers  I--X!U ;  zghdé'  Januarij  1^ 
Februarg  II,  enz.  tol  XII  voor  DecembéVl ' 

2^ kolom,  uur.  De  telling  wórdt  voorgesteld  lè''bëg1nnen 
met  middernacht;  zijnde  dus'  de  burgerl^'ke  telling.'  SóinS- 
mige  uren  zijn  door  grootere  cgfers  aangeduid,  aT^: 
4^  des  morgens;  9^  des  voormiddé'^s ,  1^^  of  middag, 
3*^  en  8^  des  namüdnégs;  Dtt  geéAf'te'kenhi^h,  daVmen, 
Eoo  m'ogelgk ,  vóWal  yóot  die'  tgdiéh  gadrné^  de '  Waaf-' 
nemingen  ingeriild' zaig; 

De  ftöfommm  3— 6  bevatten  'dè  ware  eii  gegïsHe  Wèédle 
enMengte;  zg  worden' 'ib  getuid,  zóó  dik  wéi^  men 'daartoe 
gelegenheid  heeft.  Hét'  is 'van' belang,  daj[  dië'mvuAing, 
zoo  mogelijk*,  pfeals'  hieeft'  ten  4»'  vóór  den  nlMJIagy  'op 
den  middag,  etf^  ter  8- '  na'  déh  rtiddag i  en' ollk  dkii 
vooral,  als  het  schip  een  dér  gröoie  zcë-stYöoréën^  of 
de  passaat-  of  móesons  winden 'ingdat,  of  die*  veflaal. 
Bg  de  geobséHeërdè  breedte' eiildn^to  zoude  door  eëüig 
teeken  aangeduid  kunnen  wórdëh ,  ofi' welke  wgze'zg 
terkregeu   zgn.     Bij  de  afstWbdëïi  'zoude  men  die'kübnen 
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ondcrecheidea  door  ©^ ,  ^^  ,  eu  bg  tgdcnelers  lengte , 
▼oor  de  (gden ,  door  O  •  ^  of  ^.  Is  men  in  gezigt  Tan 
Und  9  en  bepaalt  men  de  positie  van  bet  schip  door  kmi»- 
pèiling,  zoo  dient  dit  mede  aangetcekend  to  Tvorden,  of 
men  toekent  dit  in  de  kolom  opmerkingen  op. 

7*  en  8*  kolom.  De  rigting  en  kracht  van  den  stroom, 
▼erkregen  door  de  berekening  Tan  de  opga  Ten  in~  ^e 
kolommen  3—6»  moeien  eiken  middag  opgeteekend  wor^ 
den.  Zij  Tvorden  dus  by  tusschen-tgden  Tan  24"  of  toot 
een  etmaal  opgegeTen.  Is  het  schip  in  of  nabg  de  groote 
tee-stroomen ,  of  kan  men  Teronderstellen »  dat  de  stroom 
Terandereu  zal ,  zoo  moeten  deze  kolommen  Toor  kleiner 
tgdsTerloop  worden  ingevuld •  Ofschoon  de  conferentie 
daaromtrent  geene  bepaling  gemaakt  heeft ,  zoo  zooden 
Tvg  meenon ,  dat  de  rigting  Tan  den  stroom  naar  het 
regtwgzend  kompas  aangeteekend ,  en  de  kracht  in  Doit- 
sche  of  geographiscbe  mijlen,  Tan  15  op  1®,  aangeduid 
dienden  te  worden. 

9*  kolom.  De  miswgzing  of  afwijking  der  magneetnaald 
wordt  in  graden  en  minuten  opgeteekend,  en  ook  daarbg 
aangeduid,  naar  welke  soort  van  waarnemingen  en  welke 
hemcHigchamen  zij  bepaald  is.  De  miswgzing  dient  Tan 
de  magnetische  werking  Tan  het  schip  te  zgn  ontdaan, 
hetgeen  men  zal  kunnen  aannemen  het  geval  te  zgn, 
als  de  observaliën  voor  het  bepalen  der  miswijzing  ge- 
schieden op  het  oogenblik,  als  het  schip  in  die  rigting 
ligt,  dal  do  gezegde  magnetische  werking  nul  is.  Is  men 
mei  de  schceps  magnetische  werking  niet  bekend ,  zoo 
teekent  men  de  miswijzing  aan,  die  men  na  de  waarne- 
ming door  berekening  Terkrijgt,  en  Toegt  daarbg:  hoe 
het  schip  bij  de  observatie  aanlag. 

Het  zoude  eene  wenschelgke  zaak  zgn,  dat  elk  schip 
Toorzien  was  van  een  standaard-  of  hoogst  Tolkomen  kom- 
pas; met  dit  kompas  zouden  alle  waarnemingen  voor  de 
miswijzing   gedaan    kunnen  worden.     Dit   kompas   dieode 
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men»  bg  hel  waarDcmen^  of  om  daarmede  (lë  aodore 
kompassen  te  Torgeiyken »  steeds  eene  bepaalde  plaats  op 
het  schip  toe  te  kennen,  die  zooveel  mogelijk  trg  \vas 
▼an  de  magnetische  werking  Tan  het  schceps  gzër. 

10"  en  il*  kolom.  Deze  m\  de  conferentie  aangelce- 
kend  hebben,  volgens  het  ipiswyaend  of  rnagnetisch  kom* 
pas I  en  zg  stelt  v/oor»  den  heerschend^.  wind  i^n  Ie  teer 
keqen,  voor  4rie.  tijdperken  van  bet  elmaaU  ;Zij  do§U 
namelgk  eiken  dag  of  etmaal  in^drie  tg4 vakken;  helieerste 
ia,  van  4".  tol  12*^  des  i^orgcQS,  b<^i  tvfeede  van  12^^  lot 
8a.  des  a,vonds,  en  het  laaUle  .van  8*  des  avonds  tot  4' 
(}es  morgens.  Het  cersle  tijdperk  bjQvat  dus  de  ds^g-  en 
.^Qormiddag- wacht  y.  het  tweede  de  achtermiddag*  en  eerste 
vracht  9  eo  het  laatste  de  honden-  en  dag- wacht.  Do 
heerschende  wind ,  die<  er  nu  heeft  plaats  gehad  in  het 
«erste  tgdperk,  wordt  opgctcokend  op  den  middag ,  enz.^ 
met  de  overige.  De  kracht  van  den  wind  wordt  aange^ 
duid.  door. de  cijferteckons  O  lol  en  met  11..  .    , 

.Wij  zouden  mepnen,  dat  men  de  rigting  .en  kracht 
Tan  den  wind  zoj^de  moeten  te  kennen  geven  li^o^r 
bet  ware  kompas,  en  daartoe  de  b^  zeplicdpn  in  gebri^ji: 
zgnde  benamingen,  van  braipzeilskoelle ,  mars^eiiskoelte, 
enz. ,  te  moeten  bchojuden ,  pf ,  zoo  map  daartoe  getall^o 
wilde  bezigen,  dan  de .  t^inwijziog  te.  mo^lQp  s^ïl(q9  van 
X)  lol  12,  en  zjch  .ten  q^ei^  ;aanzien  qaai;  ^:  yolgoude 
jretallen  of  benamingen  tlq.  n^oetep  regelen.  .  .,,,;;;  ;.,. 


'.il 


t/  A. 


• »  •      •  •     •       , 

0.  6»tilte;  eeen  merkbai^e  wind, 

1.  Flaauwé  koefte:  als  het  schip  nog  stuur  heeft.    .     .^  , 

2.  Labbcr  kbclté;    loopepde  Het  schip  in  slecht- water   yol 
en  Lij  1  k  2  mijlen  in  de  wacht.  '"        '** 

8.  Ligte  koelte;  als  voren,  loofiende  3  i  4  mijleïi;     • 'J"'  . 

4.  Bram^eüs' 'koelte ;-  als  YOren^  loopende  6  &  6  mijleo.' •''''' ^ 

5^  Bramieils  wind  of  koelte.  ''TT 

6.  Stijve  marszeiis  koelte.  ..!;.' 

7.  Gereefde  marszeiis  koelte.  «     '  .     - 
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&  Stgre  gereefde  mameik  kodte. 

9«  Digt  gereeiUe  mawteiU  koelte.of  wsUmL 

10.  Yeel  wind  of  onder  zeüs  koelte. 

11.  Storm* 

12.  Orkaan. 

Bg  elormen  of  orkaaen  worden  de  gangen  en  kmditen 
Tan  die  winden  onophoudelgk  nagegaiein,  en  de  waame* 
mingen  met  de  daarbg  plaats  hebbende  ▼erschgnselen  io 
de  aanmerkingen  meer  uitvoerig  aangeteekend. 

12*  en  18*  kolom.  In  deze  kolommen  worden  db 
booglen  win  de  kwikkolommen  der  in  deze  genoemde 
werktuigen  opgegeYen. 

De  conferentie  bepaalt  bg  de  loelicbting  dezer  kdommen 
niet,  of  de  hoogten  Tan  den  barometer ,  Toor  de  koogtm 
hoven  de  zee,  de  eapiUariUit  en  O*  iemperahtur  Terbeterd, 
aangeteekend  moeien  worden.  Wg  zouden  de  toepassing 
dier  Yerbeteringen ,  zoo  mogelgk  aanraden ,  als  ook  die  der 
correctie  Tan  den  barometer  met  den  slandaard-barometen 

14®  en  15*  kolom*  De  aanwgzingen  Tan  dit  werktuig»  •— 
zgnde  twee  thermometers ,  aan  eenen  standaard  bgeen  ge- 
bragty  waartan  de  eene  bol  met  een  mousselien  lapje  is 
omwonden»  —  worden  op  de  gewone  wijze  aangeteekend. 
Regent  het  bg  de  waarneming,'  zoo  teekent  men  bg  de 
aanwgzing  Tan  den  natten  bol  de  letter  B.  De  psychio- 
meter  moet  in  de  schaduw  hangen»  en  gedurende  de 
waarnemingen  de  natte  bol  goed  nat  gemaakt»  en  beideo 
buiten  alle  luchtslroomen  en  wind  val  gesteld  zgn. 

16*  kolom.  In  deze  kolom  wordt  op  de  gewone  wgze 
de  luchtgesteldheid  aangeduid,  en»  TOor  de  koopTaardg» 
ook  nog  dalgene  aangeteekend,  wat  men  in  de  weers- 
gesteldheid onlmoet  en  waa/;neemt»  en  dat»  als  Tan  eenig 
belang,  de  opteekeniog  waardig  gekeurd  wordt. 

17*  kolom.  Is  het  geheele  luchtruim  onbewolkt  en 
helder  blaauw »  zoo  duidt  men  dit  aan  door  1 ;  is  dit 
slechts  Toor  een  gedeelte»  biJT.»  voor  de  helft  of  Toor  f, 


405 

dan  geeft  men     it  te   kemieD  jdoor  fy  of  -j^,  of  ook 
door  0,6  of  0,75;  aantoonendep  dal  het  luchtroim  ?ooi^ 

iV  ^^  tV^  helder  is* 

18*  kolom*  Wordt  iogetold  Toor  de  geopeiude  drie 
tgdperken  Tan  het  etmaal  (aie  ferklaring  van  kolpm  10 
en  11).  De  invuUiog^  geachiedt  met  de  letlera  ^9  B,  G 
en  D;  waarvan  de  beteekenis  in  het  hoofd  der  Ifjolom  ii( 
opgegeven.  Heeft  het  in  een  der  drie  tgdperkao  slechil 
voor  eenige  uren  geregend,  zoo  geeft  men  dit  te  kennen 
door  er  dien  tgd,  door  het  cgfer  van  daar  van  dat.  ver# 
iohgnsel,  voor  de  letter  te  plaateen*  Een  of  meer.  sti^epjei 
onder  de  letters  geeft  eeoe  toeneming  of  vergrooting  te 
kennen,  als  bijv.  wordt  er  aangetroffen  IB,  4B  of  8B, 
loo  beleekent  dit:  1*>  zachie  rfigen^  4°  regsn-  en  Q^sierkê 
regen.  Op  gelgke  wgze.  handele  men  met  de  andere 
letters. 

19*  kolom*  De  staat  der  aee  wordt  op  de  gewone 
wgze  opgegeven  voor  de  drie  tgdperken,  in  kolommen 
10  on  11  bovengemeld. 

20*  kolom.  De  temperatuur  der  zee  aan  de  opper* 
vlaklo,  wordt  aangeteekend  voor  elk  uur  der  2^*  kolom, 
of  anders  voor  de  drie  bepaalde  tgdperken  (kolom  10  en  11). 
Men  kan  de  temperatuur  aan  de  oppervlakte  der  zee 
gemakkelijk  bepalen,  door,  met  eene  houten  puls  eem'g 
zeewater,  zoo  ver  mogelgk  van  het  schip  te  putten,  dit 
onmiddellijk  op  het  dek  in  de  schaduw  te  zetten,  en 
dan  den  thermometer  in  dat  water  te  plaatsen.  Na  eenige 
oogcnblikken  leest  men  vervolgens,  den  bol  vap  den 
thermometer  steeds  onder  water  gehouden ,  op  de  schraal 
af,  welke  temperatuur  de  therinometer  iu  dat  wat^ 
aanwijst. 

Bg  buitengewone  omstandigheden,  als  verandering  in 
de  kleur  der  zee,  de  nabgheid  van  ijs,  bij  in-  of  uitgaan 
van  rafelingen  of  stroomiogen  van  allerlei  aard ,  of  in  de 
nabgheid  van  mondingen   van  rivieren,  of  bg  storm  ol 
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donderbugetl,  wordt  die  bepifing  Tam  tempeiaCuar  deried 
100  mogelgk  na  korte  tgdperken  herhaald  en  of^eleekand. 

21*  kolom.  De  specifieke  zwaarte  im  het  zeewater» 
wordt  bg  gewone  omstandighedeb  éénmaal  in  het  etmaal 
waargenomen  en  opgeteekend.-  Heeft  die  waarneming 
plaats  net  water  Tan  eenige  diepte,  zoo  plaatst  men  de 
diepte  daaronder,  (bgv.  MoW)*  "^  apecifieke  zwaarte 
wordt  opgeteekend ,  zoo  als  zg^  is  waargenomen ,  zonieff 
eentge  correctie ,  met  uilzondenng  alleen  van  die ,  wdke 
het  instrument  heeft/  dat  men  gebruikt.  'Te  gelgkertgd 
worden  ook  de  kolommen  20  en  22  iiigevuld.  Het  ware 
te  wenschen,  dat  men  in  deze  tot  een  gelgk  soort  lao 
instrumenten  kwam,  als  ook,  dat  de  specifieke  zwaarte 
tan  gedistilleerd  water  ah  eenheid  werd  aangenomen,  en 
deze  in  decimale*  deelen  werd  uttgedrakt. 

22*  kolom.  De  temperatuur  der  zee  op  Terschüleode 
diepten,  wordt  naar  gelegenheid ^^  eenmaal  in  het  etmaal 
waargenomen.  Zg  wordt  opgeteekend  met  de  diepte  daar* 
onder,  als  bgv.  ^wê,  dat  is,  de  temperatuur  der  zee 
was  14*  op  100  vadem  diepte^  Voor  eene  gematigde 
diepte  kan  men  het  water  ophalen  met  een'  houten  of 
koperen  cglinder,  die  van  boven  en  onder  met  cene  val« 
klep  is  voorzien.  Eene  cljünder  van  50  Nederlandsche 
duimen  hoogte,  bij  eene  middelHjn  Tan  omstreeks  15  duim, 
geeft  eene  genoegzame  ruimte  voor  het  op  te  halen  waler. 

Het  is  niét  onbelaDgrijk ,  dikwerf  de  tempenïtuur  der 
zee  te  kennen ,  op  de  diepte  der  scheeps-  of  ruimkraan 
van  het  schip.  Ten  dien  einde  opent  men  voor  eenen 
korten  tgd  deze  kraan,  en  pul  meit^'8  4  9*^  daarna,  met 
eene  puts,  water,  waarin  een' thermoineter  1  a  2°*  gehoa- 
dcn,  de  temperatuur  der  zee  op  cenige  diepte  doet  ken- 
nen; bij  deze  temperatuur  -voegt  men  ook  de  diepte  der 
gezegde  kraan ,  en  houde  tevens  aanteekening  Tan  de  vaart, 
Melke  het  schip  liep,  tijdens  de  kraan  open  stond»  Bg  deze 
diepté-temperaturen  wordt  ook  steeds  die  der  oppervlakte 
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Tan  de  zee  opgeteekend.  Worden  er  luaschen  dete  tempel. 

raturen    een  aanmerkelgk   of  buitengewoon   ferschil  ge« 

Tonden,   zoo  teekent  men  dit  op,  alsmede  de  aanwijzing 

Tan  den  droegen  en  natiën  bol  tan  den   psychrometer. 

OEM^oon  deze  waarnemingen  overal  fan  waarde  zgn ,  heb* 

ben  zg  echter  eene  bepaalde,  belangrgkheid  in  de.  streken. 

Tan   de    passaat-winden»   in   de   Indiêohê  zee,  nabg  dea 

Jlgulhaê'Siroom  f  en  omstreeks  de  mondingen  ?an  grooto. 

rivieren. 

23*  kolom:    De  wolkenstaal  en  rigting  wordt  ten  minste 

ingevuld  Toor  de  drie  tgdperken,  (kolom  10  en  11).  Men, 

Tolgo,   om  de  wolkenvorming  aan   te  duiden,  de  bena-. 

mingen  naar  lukb  HOTTARb,   als:  1*  Cirruê,  2*  Cumur- 

lus,  3«  Siratuê,  4*  Nimbus,  5*  Cirro  Slratus,  6*  Cur 

fnulo     Stratuê  9     7*     Cirro     Cumuluê,     enz.       In   de, 

kolom  kunnen  deze  woorden  verkort  opgenomen  worden. 

Gaan    Yerschillende    wolkenvormingen   in   onderscheidene 

riglingen,  zoo  duide  men  dit  aan,   door  ze  aldus  boven 

„     ^  ,  N.  N.  O.  Ci*. 

elkander    te    plaatsen:     „   .,,   ^  ,, 

'^  Z.  W,  GuV 

24*  kolom.  ^Aanmerkingen  en  opmerkingen.  Deze 
kolom  is  in  het  algemeen  bestemd,  om  al  datgene  op  te 
nemen,  wat  niet  onmiddellijk  in  de  kolommen  op  de 
uren,  in  de  2*  kolom  voorgesteld,  kan  worden  aangetee- 
kend,  of  eene  plaats  vereischt  van  ecnige  meerdere  ruimte, 
tot  eene  moer  uitvoerige  omschrgving  van  eenig  be- 
langrijk natuurverschijnsel. 

Is  het  een  stoomschip,  zoo  wordt  daarin  aangeteekend 
of  men  stoomt  of  zeilt* 

Bij  alle  soorten  van  stormen  of  orkanen ,  worden  daarin, 
opgenomen  de  loop  des  winds,  het  Yoorkomcn  van  het 
luchtruim ,  de  rigling  en  drifl  der  wolken ,  de  toestand 
der  zee,  de  overige  wéér-  ea  electrieke  verschijnselen, 
en  daarbij  ook  de  gang  des  barometers  bij  korte  tusschen- 
pozingen  opgeteekend.  Even  zoo  worden  daarin  opgenomen » 
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eoM  beiehrgfing  tan  de  bMtfèiTi  deti*  daiir  van  fatiti  aan- 
^iveien,  gangt  optolgendtf  TéttuKdctiDJfea' ei»  ^oorkonied, 
eb  alles,  wal  daarby  Tooflklfr  toDbookie  YeHlwgiiiog«    B^ 
bttitengewoiie    weér^èrécUgnsehii'»    die^    mm»'  ook  dderr 
heeft  waargenomen ,  teekeoe'  mm  ook  oati ,  wal  men  lidi' 
daartair  kao  heriDBeren.   Verder  hoadë  inen  aanteekenii^: 
itftt'de-  tempefatuor  deé   dampkrings  vóór;:  oa  engediK 
ittide  iware  regent;  ais  hél  hagek:  van-den  vomderfaagd» 
steenen ,  als  ook  van  de  eleclrieke  verschgnselen ,  die  daarbg. 
jMats-  hebben;    van   dèn' daniT:  dètti  tgdl  vanz^-b^in, 
eMe   en^  de- hoeveelheid  »  aU  ook  den  tèm^ratfnii^  gediH 
rende 'demelf  en,  ^  zoo*  na  mogelgk  b^  de  *  op^rvlakte  der 
MO-  en^  boven   in  dé  mars  van^het'sehrp^i  en  verder  w 
aUei^,  wal  als  belangrgk  vëh  loditversch^seiett  plifatS- heeft. 
Oak   teekeijl  menop:  dè^oi^eder^heiï^ -do  afstandm 
liMsohen  de  hooge  golven,  en^;  zoir^mageiyk',  den  igó  f^- 
hvrnne'^  (^olging^    de    rafeling!  etv^verdére^'  boflengewonó' 
bewegingen  der  zee',  brandiolgeD' enz.;  alle  verkVemngeir 
van   water,   verschilleiid'  gekleurde  plekken  der  zee,  en 
wordt,  zoo  mogelijk,  van  hei  water,  dat  zulke  verschgo- 
selen  vertoont,  in  met  glazen  sloppen' gbed  geslotene^flès- 
sehéii,    eenige   hoeveelheid   medêgefiomen,  om  dit  nader 
cfaemièch  te  kunnen  onderzoeken. 

Bg    alle  die   zeewaarnemingeËi-  wdTdén^^lé  gêlijker  lijd, 
in 'dë  opmerkingen,  opgéleekend  de^'temperaWur  der  zee' 
aatf-de  oppervlakte,  als' ook,   zoo  Degelijk,  op  versehflt»' 
lende  diepten. 

Bij  het  bepalen  van  eetiige'  bels^ngrijke  <diepteti ,  toèkont 
men  in  de  opmerkingen  op,  in  hoeveel  lijd  elke  100 'vadem' 
idtloopt,  als  ook  in  hOe^e4  t^' deze  waamemiilg  vol- 
eindigd wordt,  en  bewarie  men  zorgvi^ldig  aHes, wat  door- 
bel-lood  van  <]en  grond  wórdt >opgebragt«  Bg  vergelgkiog^ 
vall^  deze  loodingen  neme  m^nwel  in' acht,  dat  de  Ignea 
eti  looden  gelijksoortig  mdé^n  zgn.  Is  mén  in  eeüe  zee, 
waar'zioh  ijs  bevindt  of  te  ontmoeten  is,  zeO  wordt  de  waafN 
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nemiog  van  de  lemperaluren  der  lucht  en  zee  bg  korte 
tusschenpozeo  herhaald;  deze  waarnemiogen  zgn  dan  Toor- 
namelijk  van  waarde  als  het  roislig  is»  als  kunnende  reeds 
op  j-  a  f  myl  afslands  het  gs  doen  kennen»  fooral  als  het 
ys  zich  Igwaarls  bevindt.  Bg  drgfgs  en  gsbergen  wordt 
tevens  aangeteekend  in  welke  rigling  zg  zich  bewegen. 

De  thermometers  met  witte  of  geWone  glazen- »  zwarte 
of  zeekleurige  bollen,  worden  ten  9"  des  morgens,  op  den 
middag,  en  ten  3°  des  namiddags,  en  zoo  dikwijls  doenlgk, 
bg  schoon  weder,  eenige  minuten  aan  den  zonneschgn 
blootgesteld,  en  alsdan  ^9  (eippejcsitiircn  volgens  die  ther- 
mometers in  de  opmerkingen  aangeteekend.  —  Op 
omstreeks  10  Augustus  en  in  het  midden  van  November 
heeft  men  dikwerf  vele  zooganoemde  verschietende  sterren 
waargenomen;  ook  die  verschgnselen ,  met  hetgeen  mea 
daarbii  opmerkt,  als  van  was^r  zü  schgnen  \e  komen, 
hunne  verdere  rigting  en  waar  zg  verdwgnen,  worden 
aangeteekend.  Evqazoo  toekent  men  op  alle  luohtvtts^ 
^hijnselen  en  vprj^jevi^ling^^ ,  ^Is:  he^  noorder-,  zuid^-  ^ 
zodiaoaal-licht,  als  ook  alles  wat  op  zee  van  scholen  yisch, 
walvisschen,  insecten,  zee-wier,  drijfhout,  enz.  voorkomt. 

Ten  anker  liggende,  neme  men  getg-waarnemingen  en 
bepale  do  tijden  van  hoog  en  laag  water  bg  nieuwe  of  volle 
maan,  als  ook  den  duur  van  vloed  en  eb  en  de  rigting 
der  getij-stroomen.  Vooral  bij  de  tgden  der  equinoxen  en 
zonne-slanden  is  eene  korte  opvolging  Tan  getg-waarne- 
mingen zeer  aan  te  bevelen. 

In  bijvoeging  tot  dat  alles  zoude  hel  ook  belangrgk  zgn, 
dat  de  bevelhebber,  aan  heleinde  zgner opmerkingen ,  zgne 
gedachten  mededeelde  over  de  doorgeste vende  zee  en  de 
buitengewone  verschijnselen,  die  hij  soms  op  zgne  reis  heeft 
waargenomen  of  opgemerkt ,  vooral  zoo  hg  die  streken  meer- 
malen had  doorkruist,  als  ook  of  hij,  door  het  in  acht  no- 
men of  loepassen  van  latere  waarnemingen ,  betrekkelgk  de 
stroomen  en  winden ,  ook  zgne  reis  heeft  kunnen  verkorten. 


B  E  R  I  C  T. 


Dmt    dil     deel    bereidi    de    bepaalde  pM 

800   bladsoden    oiertnft,    kuUen    wg    de  fhib 

Sortê   Berigten,    «u.,    tot   bet    Tclgende  mm 
dit   irefk  uititelico. 
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XVI. 
l¥ORPSI-TAFI2I<, 

MIT  019 

COEHOORN-^MORTIER 

VAN  12  DUIM. 


'#  Gravêukagêf  28  Soptember  1868 

Alzoo  het  mijn  Terlangen  is  de  Zee-Officieren  aan 
te  moedigen ,  om  de  te  yerrigten  exercitiên  aan  boord 
van  's  Rijks  schepen  en  yaartuigen  van  oorlog,  voor 
het  algemeen  nuttig  te  doen  zijn,  en  ook  voorname- 
lijk de  kennis  van  de  scheeps  artillerie  zoo  v  eel 
doenlijk  uit  te  breiden,  zoo  verzoek  ik  U-Wel-£d. 
in  het  eerstvolgende  nummer  der  Verhandelingen 
en  Berigten  voor  het  Zeewezen^  op  te  nemen  de 
hier  bijgaande  »  Worps-Tafel ,  met  den  Coehoom- 
Mortier  van  19  duim^^^  voorafgegaan  van  de  daarop 
betrekking  hebbende  aanmerkingen. 

De  Xiiiiiter  Tan  Sarino 
h  ENSLIS. 


Aan  den  Heer  Jb.  Swaht,  Bedacleor 
Tan  het  Tijdachrift:  Verhandelingen  en 
Berigten  beirekkelyk  het  Zeewesem,   . 

(1853;  N».  4,  2-  APD,  27 


4oe 


Door  den  Kapiteia-Luitenaat  ter  Zee  c.  i.  bbrgedis, 
Divisie-Kommandant  van  de  afdeéliDg  kauonneerbooteo, 
op  de  rivier  de  Schelde^  igrbote  afwgkiDgen  opgemerkt 
ziJDde,  tusschen  de  worps  rerheden,  yerkregen  met  de 
Coehoom-mortieren^  12  duim^  op  de  kanooDeerbooten 
ODder  zijn  bevel ,  eo  die  gegraveerd  op  de  bnskruidmaat 
tot  dien  mortier ,  werden  door  genoemden  Kapitein-Lui- 
tenant y  bggestaan  door  den  Luitenant  ter  Zee ,  1'  kL, 
J.  YAH  MAUBIK.»  in  den  loop  der  maand  Augustus  1853| 
eenige  practiscbe  proeven  met  gezegden  mortier  gedaan* 

De  uitkomst  dier  worpen ,  in  de  bierby  gevoegde  ta- 
bellen opgegeven,  geeft  aanleiding  tot  de  volgende, 
opmerkingen :  ' 

Tot  eene  juiste  beoordeeling  van  proeven  met  &et  ge- 
schut» moet  de  worps-verheid  van  het  buskruid  daartoe 
gebezigd  y  altijd  met  den  proef-mortier  worden  onder- 
zocht,  iiadien  er  gelegenheid  vóór  is. 

In  het  gegeven  geval ,  onder  anderen ,  zoa  ïnen  daa^ 
door  welligt  eenige  oorzaak  ontdekt  hebben  voor  de 
groote  verschillen  tusschen  de  worps-verheden ,  opge* 
geven  in  de  worps-tafél,  gevoegd  bg  de  resolutie  van 
den  27>'«°  Februarij  1847 ,  N°.  69 ,  én ,  die  gevonden 
door  den  Kapitein-Luitenant  ter  Zee  bbrghuis.    . 

De  wijze  van  laden ,  zoo  als  die  in  de  aanmerkingen 
bij  N**.  2  wordt  opgegeven ,  werd  in  vroegere  tijden  o( 
alle  mortieren  toegepast,  en  heeft,  onder  andere  nadeelen, 
zoo  als  het  vertragen  der  lading,  bg  de  sterkere  werking 
van  den  mortier  op  het  blok ,  ook  nog  het  groote  be* 
zwaar,  dat  men  verpligt  is  met  twee  vuren  te  werpen 
daar  men  de  buis  van  het  projectiel  afzonderlijk  moe 
aansteken,  alvorens  het  vuur  aan  de  lading  mede  t( 
deelen,  hetwelk  vele  ongelukken  heeft  veroorzaakt. 
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De  bij  deze  proeven  gebezigde  granaten  waren,  vol- 
gens een  Tater  ontvangen  berigt^  niet  van  buizen  voor- 
zien, doch  bet  buisgat  was  met  een^  houten  stop  gesloten. 

Üit  het  » Beknopt  overzigt  der  proeven  en  werkdadige 
oefeningen  der  artillerie,  ip  1849^^  -ppig.  18,  en  uit 
eene  beschouwing  van  den  kapitein  der  artillerie  J.  P.  c. 
VAN  OVERSTRATSN,  Omtrent  den  Coehoorn-mortier  van 
13  duim,  opgenomen  in  den  Militairen  Spectator,  1850, 
pag.386,  blijkt,  dat  men  dien  mortier  op  géene  grootere 
afstanden  dan  van  400  k  500  ellen  kan  gebruiken,  om- 
dat anders,  door  de  groote  afwijkingen,  de  kans  van 
treffen  te  gering  wordt. 

Met  eenige  wijziging  zal  dit  met  deu  mortier  van  12 
duim  het  geval  ook  zijn,  zoodat  het  voordeel  der  ver- 
kregene  grootere  worps-verheid ,  door  de  veranderde 
wgze  van  lading,  zich  bepaalt  tot  eene  geringe  besparing 
van  buskruid,  waartegen  de  vroeger  aangehaalde  nadee- 
len  ruim  opwegen. 

Ofschoon  deze  opmerkingen  voorafgaan ,  leveren  niet- 
temin de  door  den  Kapitein-Luitenant  ter  Zee  berghuis 
verkregen  uitkomsten  een  nieuw  blijk  op ,  van  het 
nuttige  en  doelmatige  van  het  nemen  van  proeven  met 
de  verschillende  vuurmonden,  by  onze  marine  in  gebruik. 

Het  is  alleen  door  het  mededeelen  en  bekend  maken 
van  de  uitkooMten  der  roet  zorg  uitgevoerde  practische 
proeven,  en  van  de  daarop  steunende  denkbeelden,  dat 
men,  tot  meerdere  bekendheid  van  alles,  wat  betrekking 
beeft  tot  de  artillerie  der  marine,  kan  komen,  en 
kunnen  dus  de  officieren  der  marine  niet  genoeg  worden 
aangespoord  ,  om  alle  die  mededeelingen  te  doen,  waar- 
door men  den  roem  der  marine  zal  kunnen  staande 
bonden ,  en  de  diensten ,  door  haar  aan  het  vaderland 
Verschuldigd,  zal  kunnen  vermeerdereu. 
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#pfaTe  Tan  Werpen ,  gedaan  met  den  mortier  Ü  12 
op  bet  strand  naby  het  eerste  en  gedeeltelijk  nab\j  bet 
dnin  buiten  VUssingeny  in  de  maand  Augnstas  1853,  do 
Kapt  Lnit.  ter  zee  C.  J.  Bebghuis,  Kommandant  der  Ai 
Z.  M.  Kanonneerbooten  op  de  Schelde^  geassisteerd  doe 
Lnit  ter  zee  V  kl,  J.  vAir  Maxtbik,  Komm.  Z.  M.  Boot  I^ 
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I    Udiogen    iid    7    bu  8   loodaa    an  ■ingeTDlde  kamer  ij  «leohti  Ma 

Bii   den    Ëü"*'   worp   bid  de  he*ige.  wiad  de  grenul  tol  IomcIibb 

r*   doan    ifwijkon ;    en    lulki   deeil    my    hel    werpen    op    inike  groata 

t   Treei    loor    ODgeiakken ,    «laken,    boe    ongaaroe    ook;    wgl  het  de 


,  waarop  wg  t 


t  hel  tl 


o  beichikken 
De  KapiteiD-Luilenaot  ter'  m 
C.    i.     BBRGflUIS. 


iEMEEMB  iiHTEBKEHIHGBH,   OPHBRKIHGEir .   KHZ» 


loor  aangEvraagd,  Ml  ontnnfm 
lolgeDderwjjie    gemcrkl;    J.    !(• 


:ruid  iDor  deie  worpea  ii  oplettelijk  e 
igBiija  Ie  Ftiitingen.  Het  Tlt  mi 
,  8,  32. 

13  eerde  worpen  lijn  de  ladingen  Diaawkenrig  afgenetAi  in  da  bnt- 
Tnar  morlier  k  12  duim,  en  «nsr  de  Taigende  worpen  U  ds  lading 
ir  ntiunkeurige  weging. 

geiuld  mat  0,15  G^droog  land.    Zg  werden  gemald  en  goed 


ierMak  werd  loor  eiken  worp  naanwkenrig  watirpai  geileld ,  door  m!d> 
I  getoelig  kwadrant,  Tertaatdigd  door  dubt,  la  Dil/t ,  en  Toorta  door 
tcllelijk  doariooc  aa n genaakte ,  keggen,  met  handvat,  ignde  lang  0,26, 
iioog  aan  Mn  einde  0,00  el ,  en  te  alel  loopande  tan  het  andere  einde. 
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D«  vlagttjid  oMit  elkee  worp  it  onTerbetenl  toot  do  bewagiag  vui  het 
Die  naast  de  gemiddelde  uitkomtten  it  daarvoor  Terbeterd* 

Xenlfo  afinetaagen  Tan  het  inwendige  Tan  den  mortier,  die  echter,  il 
door  middel  Tan  gebrekkige  inttromenton  Terkregen ,  dechta  alt  vr^  nua^ 
mogen  worden  beachonwd  ,  lyn : 

Lengte  van  de  liel  (tooder  kamer) ,  • • ••     16|00  ICedi d 

Idem    Tan  het  cylioderformig  gedeelte  der  kamer, ^25        » 

Uem   Tan  de  kamer ,  medegerekend  het  «egmoAt  waarin 

tg  eindigt • •••••••       6,65        i 

Kaliber  Tan  de  tiel , 12,00        » 

Idem    Tan  de  kamer, • .• •      5,15        » 

Botkruidlading ,   die  Tolgeut  de  Termelde  afmetingen  de 

kamer  boTatten  kan , ••••••••     12,22  lCed.lc 

De  kamerToUe  lading  door  weging,.**.....,**»,.. ••••••     11,70        t 

Kubieke  inhoud  Tan  de  kamer, •••••• •  135,80  Ned.c 

De  ontworpen  exercitie  Toldoet  na  eenige  kleine  wgtigingen  ten  toI 
Het  gebruik  Tan  het  kwadrant  en  Tan  ttel-keggen  beantwoordt,  na  eenige  o 
Mn  hetgeen  ik  mjj  er  Tan  had  Toorgetteld. 

De  buakruidbut  behoorde  even  alt  een  Jagtkruidbnt  door  middel  Tan  ee 
telf-tluiteud  te  xijn ;  too  alt  die  thtna  it,  moet  H".  1  (zie  de  exercitie),  na  d 
genomen  te  hebben,  haar  met  de  hand  sluiten {  dit  kan  ligtelgk  aanleidin 
tot  het  uit  de  maat  ttorten  Tan  buskruid,  en  geTolgelgk  tot  tiechte  worpe] 
De  groote  middelign  Tan  de  buskruidmaat  brengt  te  weeg,  dat  eene 
onnaauwkeurigheid  bij  de  stelling ,  of  eene  geringe  Torttoring  daaraan ,  reec 
merkbaren  invloed  heeft  op  de  lading.  Ook  it  het  door  die  groote  n 
moegelijk  het  buskruid  er  uit  OTOr  te  ttorten  in  de  kamer ;  kleiner  n 
bg  meerdere  diepte  acht  ik  beter* 

Een    Titier  op   de  tromp ,   zOomede  de   hartlijn  Tan   den   hamer ,  door 
getchtlderde  streep  achter   op    het  mortierblok  TerToIgd,  komt  mg  bg  k 
noodzakeijjk  Toor. 
i  Zeer  merkbaar  was  gedurig  de  invloed  Tan  den  wind  op  de  baan  Tan  den 

j  Elke  worpstafel  wordt  daardoor  ,  zonder  Teel  oefening  Tan  hem  ,  die  met  e 

]\  tierbattertj  belast  is  ,  nutteloos. 

\.\  Ha    38  worpen   was  de   hamer   zoo  Ter   doorgebogen,  dat  Toor  TOrdei 

dezelTO  ten  eenemale  ongeschikt  was. 

Wat  betreft  den  draagtoestel ,  zoo  bleek  het  ons,  dat  de  draagriemen  i 
matig  zgo ,  uithoofde  Tan  de  schommelende  beweging  welke  de  mortier  er 
en  het  hinderlijke  en  vermoegende  daarvan  TOor  de  dragera.    Twee  aan  d' 
i  kant   en    de  zijden  Tan  het  blok  ingelaten  ijzeren  draagbeugelt ,  met  plati 

][  zouden  onzes  inziens  het  TorToeren  Teel  gemakkelijker  onzekerder  maken j 

^j  tot  zulke  beugels  niet  kan  besloten    worden ,  dan  zullen    er  twee  apreihoi 

il  de  draagboomen  Tolstrekt  benoodigd  wezen. 


/(l)  Be  Kapt.  Luit.  Bebquuis  heeft  Toor  dezen  mortier  eene  exercitie  ontW' 
Inspecteur  der  artillerie  was  daarmede  ook  bezig.  Beiden  zullen  in  tc 
niet  elkander  te  Breda  praktisch  beproefd ,  en  later  eene  daarait  gewgzi 
gesteld  worden. 
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XVII. 


HET  WEDUWEN-  EN  WEEZEN-FONDS 


OBft 


zee-öfficieren; 

door  den  Kapitein  •  laitenant  ter  lee 
C.    «f.    BMMGMUIS. 


In  de  F'erhandelingen  en  Berigien  betrekkelijk  hei 
S^ewezen^  jaargang  1853»  N^  1»  komt  een  rapport 
met  nota  voor»  van  de:  directie  van  het  wediiwen-  en 
weezen-fonds  der  zee-officieren.  Daarin  worden  beóoN* 
deeld  de  voorstellen  van  de  Commissie  voor  het  Zeewe* 
zen,  op  het  reglement  van  gezegd  fonds  betrekking 
hebbende ;  wordeq  die  voorstellen ,  mét  uitzonderiog  van 
een  hnnner,  gewijzigd  naar  ds  zienswijze  der  directie» 
den  Minister  voorgelegd;  de  redenen  ontvonwd,  waarom 
de  directie  zich  met  dat  eene  voorstel  niet  heeft  kunnen 
vereenigen;  en  worden  eindelyk  daarin  door  de  directie 
nog  eenige  nienwe  voorstellen  gedaan  van  hare  eigene 
vinding,  en  waaraan  genoemde  commissie  dus  geen  dee) 
hoegenaamd  heeft. 

Een  van  die  nieuwe  voorstellen  heeft  de  strekking, 
om,  te  beginnen  met  den  i*^°  Januarrj  1854,  en  vervol* 
gens  op  het  einde  van  elke  6  jaren,  een  tweetal  offi- 
cieren uit  het  vaste  korps  zee-officieren  tot  de  directie 
t^delijk  bij  te  voegen;  bepaaldelijk  om  den  stand  van 
het  fonds,  enz.,  naauwkeurig  na  te  gaan,  en  zoodanige 
voorstellen  te  doen',  als  tot  den  voortdurenden  welstand 
der  inrigting,  en  tot  bevorderiog  der  belangen  van  de 
deelgeregtigden  dienstig  mogen  worden  geacht. 

(1853)   N^  4,    2«  APD.  ^^ 


J 


«06 

Het  dit  Toorslel,  zoo  als  ook  met  de  andere  to< 
stelten  vaa  de  directie,  TcrRiigde  zich  de  Minister, 
bij  Koninklijk  Besluit  van  Februarg  1853  werden  zg 
hot.  regleAcnt  v»or  het  fopd»- t^feiionitf .  |n  J^stv 
eerstkoineDde  zal  das  opzettelyk  worden  onderzocht, 
de  middelen  eo  vooruitzigteit  Tan  het  fonds  vei^nni 
eenige  leniging,  te  hrengeq  i^  het  loit  ,j1^  bestaai 
weduwen  en  weezen; 'wrijving 'van  denlfièeldeo  k 
dunkt  mi) ,  uit  dien  hoofde  niet  «ndecs  dan  als  i 
wenscbelijk  worden  beschouwd,  mits  een  ieder  met 
verklaring  der  z^nen  bfnileli  de  grenzen  der  bescheid 
beid  en  welleveDdheid  blijvei.  en  in  het  oog  boude, 
dit  terrein  vooral  er  geen  is  voor  kwetsende  ïnsinnati' 
waardoor  personen  iledits  wwdes  gesehaaj;-  maar  z( 
de  zaak  niet  wordt  gebaat*    - 

Het  geldt  bter  booge  belangen:  het  geldt  hier  bet' 
of  niet  Verbeteren  vaA  bet  kOmmetrt^le  lot  der  wednT 
en  vreezen  van  betreurde  vrienden  en  ksmeraden; 
geldt  bier  de  vraag,  of  wg,  ten  nadeele  van  die  wc 
wen  en  weeeen ,  het  reserve-kapitaal  van  bet  fonds 
moeten  vei^oolen;  hetwelk  iti  de  gevolgen  altgd 
eenig  gevaar  is  onderwerpen,  vermits  de- voorbeek 
dat  bg  staats- beroeringen  znike  iendseft  at  spoedig  ' 
loren  raken,  niét  zeldzaam  zgn. 

Ik  ben  geen  schrgver,  en  deel  ganscb  ea  al  bet 
voelen  van  ■ohtaionk  op  bet  stek  van  schreven. 
Het  was  dus  geenszins  de  zucht  om  als  zoodanig  o 
treden,  die  ér  mg  toe  aanspoorde  m^ne  gedachten 
pnbliek  mede  (e  deelen.      Hét  was  de   aanblik   op 

lot  van  hen ,  die  door  het  bonte  web  hnnner  vern 

tiOgen  de  band  des  doods  zagevgaaii;  van   hen,  di 

(1)    1  L'uciiTiilterw  eat   1^   maiqae    d'an  tiècJa    i]4bord& 
Mciiitnea    noaa    tnul   Vit   lou  <le  ns*  Kaam*   cl*il«i,     qou 
Spmtiat  lanl  que  Ion  de  leur.d^oadaace?" 

{EuaU  d*  uolit ,  Seifnenr  <te  Moni 


40» 

het  wedawen*kleed  hunne  hoop  sagen  te  niet  gaan» 
en  plaaU  maken  voor  knellende,  hoope/ooza  zorg;,  het 
was  die  aanblik»  welke  mg  er  toe  noopte»  om-  voor 
eenmaal  van  mijne  gewoonte  af  te  wi§keDt  van  niet 
anders  dan  ambtelijk  te  schrijven. 

Het  behoort  niet  tot  mijne  taak  dé  voorstellen  der 
directie  Van  het  fonds  te  heoordeelen.  Sedert  zij  deadhaesie 
van  d^n  Minisier  hebben  verkregen  en  door  den  Koning 
als  wyzigingeik/Van  het  reglement  van  het  fondë  zijn  goed- 
gekeurd en  viistgesteld » ligt  zulks  buiten  den  kring  mgner 
bevoegdheid^  ' 

De  directie  véreenigde  zich  met  eenige  der  voorstellen 
van  de  Commissie! voor  het  Zeewezen»  doch  weken  die, 
van  haar,  toch  <aofns  belangrijk  van  de  eersten  af*    Dat^ 
onder  andere ,  hetwelk  op  bladz«  40  der  nota*  y^  regel 
10-- 20  yoprko«t!»>  is  n!e(  door  die  Commnsie' gedaan» 
en  ik  meen.  te  lêogen  betwijfelen»  of  zulk  eéili  voorstel» 
wel  ingaUg  bg  dieXTommissié  bou  gevonden  hebbeii.    Ik 
ütel  roj)  voor»  afgeschekkni  -vtfB  dergelijke  voorstellen, 
mjJDe  beschouwingen  over  die  nota  mede  te  deeLen»  en 
wel  in  het  bijzondc^'  en  méér  bepaaldelgk  voor  zooveel 
zij  betreft»,  het  vo<Nrstel  van?  genoemde  CSommissie,  om  het 
reserve-kapitaal  niet. meer  te  vergropten»  miaar  de  batige 
Mldo'^f  !na  het  einde:  van  elk  di^istjaar,  bij  wij^e  van 
4ividei|d .  aan  de  weduwen  en   weezen  uit  te  keereuf 
fjQi^  voorstel/  waatmedè  dè  dkèctib.  zioh  niet  vereenigdi 
heeft.  Overigens  Zullen  n^^oe  beschouwingen  xich  slechtfi 
tot   een   paar  andere  daarin  behandelde  onderwerpen 
uitstrekken. 

Zoo  werd  mijne  aandacht  getrokken  en  mgne  verwoa-» 
dering  gbande  gemaakt»  door  het  uittreksel  van  het 
rapport  der  directie  van  den  jare  1827,  óp  bladz.7  (1)^ 
der  nota.'  Dat]  rapport  is  uit  een  duister  tgdvak  van 

(1)    Uexe  Jfnia  is  Ie  TÏnden  Ttn  btadi.  5  tot  45  fin  den  legen« 
woordigen  jatrgaos  vin  dit  w«rk. 

28* 
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bet  bestaan  van  bet  fond»,  ea  draagt  daarrao  « 
keomerk  en  den  stempel.  Het  deo  Hinistcr  J. 
ving  eeD  nieuw  tijdvak,  aan,  en  dien  HiDÜter  s^ 
Toor  eere.    Hen  leest  in  dat  uittreksel: 

» Geene  bepaling  vair  bet  ihaDs  in  werking 
reglement  heeft  schndelijker  gevolgen  voor  beticl 
bad,  dan  die  in  art.  10  vermeld  is,  samelgk, 
waaneer  een  gehuwd  officier  komt  te  overlijdea 
ea  aleer  bij  zyne  contribatie  tot  regtverkrggiog 
aangezuiverd ,  bet  nog  te  storten  zal  bijgefbi 
worden  door  eene  korliog  van  10  pet.  op  bet  pe 
der  weduwe,  een  aanvang  nemende  één  JHr  a 
overlijdea  van  baren  echtgenoot."  En  verder:  ■ 
verordening  beeft  als  bet  ware  deu  doodsteek  u 
fonds  gegeven "  ene. 

Deze  bepaling  nogtans  vras,  boe  gebrdikigwi, 
milde ,  billyke  bepaling ;  maat  de  directie  via  ISXJ  \ 
door  hare  donkere  schildering  te  bewerken,  aïct  li 
werd  verbeterd ,  maar  dat  zij  werd  vervangen  door 
andere,  luidende  aldus: 

»  Wanneer  een  gehuwd  officier  komt  Te  overlgdö 
vorens  hel  bedrag  van  zijne  verschuldigde  bijdri^i 
regt verkrijging  op  pensioen ,  enz. ,  gebeel  te  be 
gestort,  tal  aan  zijne  weduwe  of  nagetalea  kiw 
renieloos  worden  terug  gegeven ,  Eoodanig  gedeelte 
bet  fouroissement,  als  bereids  door  bem  in  de  ku 
bet  fonds  mogt  zijn  gestort  geworden-" 

Door  deïe  nieuwe  en  harde  bepaling  kon  hel  i 
gebeuren,  dat  een  officier,  die,  bij  voorbeeld,  gedai 
twintig  of  meer  jaren  san  bet  fonds  gecoat ribueerd 
eerst  dan  huwde  en  korten  tijd  na  bet  voltrekken 
Sgn  huwelijk  kwam  te  overlijden,  zijne  weduwe  m 
pensioen  naliet;  en  in  bet  gezegde  uittreksel  wort 
niettemin  genoemd :  »  eene  min  bezwarende  en 
de  deelgenomen  meest  billijke"!.  .. 
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De  bemoegingen  van  de  Commissie  voor  het  Zeéwezea 
hebben  het  gelukkige  gevolg  gehiad,  dat  op  de  vroegere 
meer  milde  bepaling  is  terug  gekomen,  met  eene  alle- 
sins  billijke  en  nuttige  wijziging  door  de  directie  er  aan 
gegeven.    En   wat  nu  eindelijk  was  er  van  dat  »dood-* 

gestoken  fonds''?    Het  was  niet  doodl Het  had» 

gedurende  twaalf  jaren,  aan  zijne  verpligtingen  vol* 
daan ,,  en  eene  jaarlijksche  rente  vergaderd  van  /  6590 ! 
waarlijk  wel  een  teeken  van  leven  ^  dat  voor  geen 
redelijken  twijfel  vatbaar  was. 

Aan  de  ongunstige  werking  van  een  gebrekkig  regle- 
ment, en  aan  hoogst  nadeelige  omstandigheden  tijdens 
deszelfs  oprigting,  toen  een  groot  getal  bejaarde  vlag- 
en hoofd-officieren  er  deelgenooten  van  werden,  bood 
het  fonds  gedurende  die  twaalf  jaren  het  hoofd.  Thans, 
na  een  verder  bestaan  van  nog  26  jaren,  sedert  de 
herziening  van  het  reglement  in  1827,  gedurende  welk 
tijdvak  het  fonds  naar  evenredigheid  sneller  nog  vooruit 
ging ,  mag  men ,  met  het  oog  op  den  tegenwoordig  zoo 
gunstigen  toestand  van  hetzelve,  naar  ik  vermeen,  ge«^ 
rustelijk  het  er  voor  houden,  dat  het  zegevierend  de 
harde  proef  des  tijds  heeft  doorgestaan;  door  welken 
onverbiddelijken  regter  geene  valsche  berekeningen  ver^ 
scboond,  maar  meèdoogenloos  te  niet  gedaan  worden!  (1) 

Op  bladz.  14,   alwaar  over  de  deelgeregtigdheid  der 

•  (1)  De  directie  Tan  1827  heeft  waarschjjnlijk  de  vrees  gekoesterd, 
dat  de  vermelde  nadeelige  omstandigheden  bg  de  oprigting  van  hel 
fonds  in  1815,  lich  eerst  later  op  hun  ergst  souden  doen  gevoelen,  en 
mich  door  die  Trees  laten  bewegen  tot  het  voorstellen  van  harde  bepa- 
lingen. Dat  tij  geene  (jdele  was ,  bewgsen  de  cijfers  in  de  kolom 
T«B  aanmerkingen  van  staat  Ro.  \ ,  gedurende  de  tijdvakken  van 
1827— -1831  en  van  18:^2—1836;  maar  het  was  tevens  te  voo^sien ,  dat 
de  nadeelige  omMtandioheid  eene  voorbijgaande  slechts  xoude  syn ,  dio 
£et  fonds  dragen  kon,  en  die  derhalve  geene  sulke  bepalingen- noodif 
maakte  noch  regtvaardigde ,  eu  hoogst  genomen  slechts  eene  tijdelyke 
T0rhooging  van  de  contributie.  —  Men  xie  gctegde  cijfurs  en  die  van 
de  ^olgeado  tydvakken  in  bedoelde  kolom* 


412 

gedemitteerds  officieren  wordt  geliaitdtfM,  lent  men: 

n  Men  moet  niet  uit  het  oog  Terlicien,  dit  liier  spr 
is  TBD  ecQ  fonds,  Trauran  de  deelgeDOOten  alle  i 
officteres  van  de  Eeenagt,  en  het  mar  het  geroelen  ' 
de  directie  onbestaanbaar  is  met  de  eer  van  dat  kor 
ooder  de  leden  een  sajet  te  tellen,  hetwelk  daarait  d 
mbdragingeB  is  moeten  rerwgderd  worden.** 

Dit  zgn  woorden  Tan  de  tegenwoordige  directie, 
komt  het  voor,  dat  hier  eene  Tennengiiig  van  Terte 
lende  belangen  plaats  heeft;  belangen,  die  de  regtri 
digheid  gebiedt  afzooderlyk  té  beschouwen. 

De  deelgenooten  van  het  fonds  Tbor  wednweo 
weezen  der  zee-officieren ,  agn  of  waren  alle  officie 
Tan  de  zeemagt;  en  gelgk  het  voor. alle  inEtellïngen  ' 
belaag  is,  dat  geene  onwaardige  sojetten  er  leden  ' 
c^n,  mag  het  ook  van  belang  wonMi  geacht  roor 
e^  Tan  ons  fondl,  dat  zich  onder  <d«  deelgenoo 
niet  znlke  si^etlen  bevinden,  fict  bovenstaande  g< 
intnsschen  tlleeo  de  belangen.  Tan  de.ïflslelUng;  n 
zal  ons  fonds  aanspraak  konden  tntikea-  Op  de  bensni 
vlin  n  ondm^linff  veraeieringfmitU^  (ziè  ■  hlaiz.  9 
den  Yoet,  en  ook  bladz,  tg),  etl  deiContribntie  niet 
van  servituut  verdiéaefa  /  dan,  dnükt 'mij,  inoet  er 
gerekend  worden  met  die  sujetten  zelven  eo  met  hu 
belaogeo. 

Dat  zulks  niet  overeenkomstig  de  eïwheQ  van  de  r 
vaardigheid  werd  gedaan,  door  hun  ieenroadiglijk  re' 
loos  terug  te  geven  het  door  hen  gestorte  voor  dee' 
regligdheid  (eene  onbeduidende  som  in  vergelijking 
bet  misschien  gedurende  veertig  jaren  gecontdbnëer< 
lijdt,  dunkt  mij,  geen  tegenspraak.  Veertig  jaren  ach 
een  werd  Tnisschien  door  faen  een  aanzienlijk  deel 
hun  jaarlijksch  inkomen  afgezonderd,  om  zoo  dot 
het  lot  hunner  ua  te  laten  betrekkingen  te  verzeke 
Jaren  achtereen  hadden  misschien  de  tranen  en  gebc 
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dier  betrdkMBgtfiif  den  echtgenoot  of  den  vader  terng 
gebonden  van  zich  in  den  stroom  te  storten,  die  ten 
ipierderve  voert ,  en  geen  penseel  was  misschien  in  staat 
ket  leed  te  Aialen,  geene  pen  dén  kommer  en  de  kweiling 
te  beschrijven ,  onder  hunne  pogiilgen  uitgestaan.  Ein** 
idëlijk  evenwel  had  het  kwaad  de- overhand  gekregen, 
•eÈ  de  schuldige  onderging  tgtie  welverdiende  straf. .... 
'Maar  hierbij  bleef  het  Aietl  Zyne  contributiën,  ran  jaren 
lierwaarts,  vtrerden  t^héurd  verklaard  ten  voordeele 
^mn  hei  fande^  én  tTjne  liet^ekkingtén  /  mogelijk  4ên  dag 
"ira  het   vonnis  of  de  titspri&ak  tot  uitstooting ,  met  hél 

■  •  •  •  • 

ietlendig  bovengezegd  sommetje  afgescheept/  en  den  kom- 
mer prijs  gegeven. 

ik  schreef  hier  als  haddé  zulk  een  voorval  plaats 
'gehad.  Gelukkiglijk  is  dat  niet  het  gevail  geweest.  Het 
had  echter  kunnen  plaats  hebben,  en  onder  de  vermelde 
lifer  bedoelde  bepaling  juist  zóó  als  ik  het  •  beschreef. 

'  Ctelukkig  is ,  almede  ten  gevolge  van  de  bemoeijingen 
Y&n  de  Commissie  voor  bet  Zeewézen ,  daari<i  vetande* 
r!dg  gekomen ,  en  dat  ik  het  aanvoerde  was  a}leenlr}k 
om  aan  te  toonen,  hoe  weinig  mild  in  1827  dé  begjih- 
sélén  waren  der  bestuurders  van  ons  onderling  veir^^* 
i^ngfonde^  en  hoe  overigens  goede 'bédoèliDgén ,  onder 
dein  invloed  van  öterdreven  vrees, -li^lf  tot  irardheid  %ii 
ëhbillijkheid  kunnen  leiden.    '  > 

Bladz.  15  rvik  de  nota  Vangt  aan  niet  de  vermelding 
Van  het  voorstel  der  Gomriifissie  voor  'bét  Eeewvzen^ 
gtrekkendé,  om  hét  reserve-kapkaal  niet  ttieér 'te  ver- 
l^otéti,  eitz.,  en  volgt  ddarop  liet  betoog  Hran' bet  oii'* 
raadzame»  aan  dat  voorstel  gevolg  te  geven. 
^LmPP  Ï^U<1z*  16-.yftTQ,  4e  nota  wqrden,  ,wèris  waar, 
Mvige,  mai^r  niet*  alle  de  consideratiën  van  de  Commissie 
Omgegeven.  Eene  van  de  niet  vermelde  luidt  aldus: 
pSat ,  niétr  Hét  oog  op  de  geeehiédenie  vah  een  voriy 
U^uwen-  en  weezen-fonde  der  zee^offieieren^  het  on- 
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raadjaam  gêaehi   wardi,   hêi  resêrpê^hofiiiaal  mar 
nog  té  vergrooiên.*^    (1) 

Uet  is  van  geno^zaroe  bekendheid ,  hoe  bedoeld  fonds, 
in  de  verwarring  en  onder  de  geweldige  maatregelen, 
die  tusschen  het  jaar  1795  en  de  gelukkige  ommeLeer 
van  zaken  in  1813»   ramp  en  rouw  over  ons  gezoend 
maar  toen  zwaar  bezocht  vaderland  bragten ,  met  andere 
instellingen  te    niet  ging.     Wat  eenmaal  heeft  plaats 
gehad  kan  weder  gebeuren;  en  de  Commissie  voor  het 
Zeewezen  heeft  door  vermelde  hare  consideratie  aange- 
toond» dat  door  haar  de  strenge  les»   ons  door  de  ge- 
schiedenis gegeven»   niet  is  in  den   wind  geslagen;  zg 
heeft  zich  ontlast  van  eene  zware  verantwoordelijkheid, 
wanneer  eenmaal,   hetgeen  God  verhoede,  nieuwe  on- 
heilen over  den  Staat  komen,  en  dezelfde  droevige  ge- 
volgen hebben  mogten  voor  onze  instellingen. 

Op  bladz.  17  zegt  de  directie»  dat  de  stand  van  het 
fonds  voorzeker  niet  ongunstig  is;  dat  het  voldoende 
bewezen  is»  dat  de  verhoóging  der  pensioenen  in  1849 
door  hetzelve  is  kunnen  gedragen  wQrden,  en  het  reserve- 
kapitaal nog  steeds  vermeerdering  heeft  ondergaan ;  dat 
deze  uitkomst  echter,  naar  het  voorkomt»  nog  geen  vrij- 
heid geeft,  om  er  uit  af  te  leiden,  dat  gedacht  kapitaal 
geene  behoefte  meer  aan  vermeerdering  zoude  hebben, 
en  dat  alleen  zulks  het  geval  zoude  zgn,  wanneer  in 
deze  gemiddelde  vaste  inkomsten  tegen  gemiddelde  vaste 
uitgaven  konden  geacht  worden  evenwigt  te  houden. 
Ik  wil  nagaan ,  in  hoeverre  de  inkomsten  van  het  fonds 
als   vaste    inkomsten    kunnen    worden   beschouwd,    en 


(1)  Bat  fondf  wat  geheel ,  wat  men  zeggen  kan  een  •  onderling 
verM0kering -fonds, ^  Het  kwam  in  het  yoorjaar  van  1794  tot  «tand» 
grootendeels  door  de  yverige  bemoegingen  Tan  den  toenmaligen  Viee* 
Admiraal  Yur  KiNSBBRGEir.  » Eenige  see  -'officieren  werden  door  de 
leden  van  het  korps  gekpzen ,  aan  'wrie  het  toexigt  en  de  lorg  orer 
hetzelve  opgedragen  werden."  Zie  M'.  de  705GS ,  Gesehiedenis  van 
bet  Zeewesen, 
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welke  de  rerhouding  is  >  tnsschen  de  yerandering  dier 
inkomsten  en  de  verandering  der  uitgaven»  om  daaruit 
te  kunnen  afleiden,  of  dat  evenyrigt ^enoeg^zaam  I]^« 
reikt  zij,  om,  met  het  oog  op  de  zoo  even  vermelde 
consideratie  van  de  Commissie  voor  het  Zeewezen,  tot 
den  voorgestelden  maatregel  t«  mogen  overgaan;  en  of 
wij  genoegzaam  nabij  dat  » normale  standpunt^'  ons 
bevinden,  waarvan  de  directie  spreekt,  en  hetwelk  z|j 
zelve  meent,  dat  wij  nabij]  zijn  te  zullen  bereiken  (zie 
bladz.  32). 

Ik  zal  het  eene  en  het' andere  trachten  te  doen,  door 
middel  van  de  cijfers,  voorkomende  op  den  staat,  ge- 
voegd bij  het  verslag  van  meergenoemde  Commissie, 
omdat,  wat  ook  de  directie  er  van  zegge,  ik  niet  tot 
de  overtuiging  ben  kunnen  komen,  dat  door  de  Sub- 
Commissie  ,  of  door  de  Commissie  zelve ,  over  het  hoofd 
zoude  zijn  gezien,  hoofdzaken,  die  ten  bewijze  zouden 
moeten  strekken,  dat  de  voorgestelde  maatregel  is: 
»  hoogst  ongeraden^^  (zie  bladz.  31);  of  dat  door  de 
Sub-Commissie  een  voorstel  aan  de  Commissie  zoude 
gedaan  zijn  zonder  voorafgaand  stipt  onderzoek;  noch 
ook,  dat  die  Sub-Commissie  niet  zeer  doordrongen  zoude 
zgn  geweest  van  de  noodzakelijkheid  van  zulk  een  on- 
derzoek (zie  bladz.  18).  De  Sub-Commissie  was,  te  regt 
of  ten  onregte ,  doordrongen  van  de  overtuiging ,  dat  een 
Verder  onderzoek,  in  het  tijdvak  vóór  1827,  onnoodig 
was;  en  meende  opregtelijk,  dat.de  cyfers  van  gezegden 
staat  genoegzaam  het  tijdige  vaii  den  voorgestelden  maat- 
regel  aautoonden.  De  Co^imissie  dacht,  niet  zonder 
onderzoek,  er  evenzoo  over,  en,  hetzij,  dat  afij  ^dwaald 
hebbe  of  niet ,  ligtvaardig  heeft  zg  niet  besloten  tot  het 
doen  van  gedacht  voorstel. 

g^WaaropJ^is  gegrond  het  beschouwen  van  de  gewone 
contributie,  als  vast  inkomen  van  het  fonds?  Zulks  kan 

./  I 

nergens  anders  opzijn;  dan]|op  een  verondersteld  duur- 
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nafm  bestaan  tén  het 'korps  zee^officier^n  op  dén  tege»- 
woorcligén  voet,  eeiie  ttiegélijke  nitbreidiog  vtin  dat  korps 
Toor  het  oogenblik  eens  buiten  aanmerkiDg  gelaten. 

Meetelt  men  nu  zulk  besMan  kis  grond  zgner  beschour 
'iring  aan,  als  grondslag  zgtier  berekening  (en  zonder 
zniken  grondslag  zon  men  betwaarlgk  tot  de  oprigtiog 
Van  een  fonds,  als  dat  waarran  Hi^  sprake  is,  hebben 
kiiniien  oTergaan),  dan  ook  mag  en  moeimenri  doakt 
^ij,  de  onmisbare  ge?0%en  Tan  znlk  <eeQ  bestaan  als 
grondslagen  aannemen.  Zoo  lang  toch  bet  korps  bastaat 
znl'ten  er  leden  Tan  nit-  en  afvallen ,  en  zuUen  er  aan- 
vnllingen  en  bevorderkf^n  plaats  liebben ;  das  ook 
stortingen  bg  rangverhooging.  Zoo  liang  bet  korps  bestaat 
i^Uen  er  huwel^en  worden  gesloten ,  eii  dds  stortingen 
Wófden  gedaan  voor  regtveïki'^ilg;  4aar  men  bg  de 
berekeningen  der  kansen  ^an  éen  Wedttwèn^fonds,  er  toch 
bezwaarïgk  aan  heeft  kunneti  deÉkeni  'd^t  de  leden  van 
hetzelve  niet  meer  huwen  zonden v  en  "men  veel  eerder 
bi^  de  oprigting  heeft  moeten  'aannemen ,  dat  elk,  ^wien 
het  geoorloofd  was  te  hdwen ,  het  oök  zoude  doen. 

Is  nu  mijne  redenering  jcrist,  dan  volgt  er  uit,  dat  er 
géén  wézentlijk  verscbil  bestaat  tnSlsclie'n  de  inkomsten, 
vóbrtsiyruit'éndë  'uit  de  geWotfe  cOötribtftiën,  en  die, 
voö'rikomcriaè  uit  de  *  iStórtitt^n  Kj  ratifg«verhoo^g  of 
bg  het  aangaan  van  huwelgkëö,  en  dat  zij 'beiden  moe* 
ten  beschouwd  woorden  als  *  te  zijn  evén  zèkèrê,  wgl 
toch,  het  zij  mij  vergund  dit  te  herhalen,  bijaldien  het 
uit-  en  afvallende  niet  wierd  aangevuld,  %alks  everizeer 
nadcelig  zou  werken,  zoowel  Op  de  gewone  als  op  laatst* 
genoemde  inkonlstén.-  ...••: 

Het  tusschen  die  hëidé  inkotJÊisteli  'bestalEinde  Tersdnl 
is,  dat  de  inkomsten,  wegens  bevordering  en  huwelijken, 
het  eene  jaar  soms  aanzienlijk  Verschillen  van  het  andere» 
zoo  als  blijkt  uit  de  jaarlijksche  Yerantwoording,  tn  de 
verzameling  van  zeeorders  voorkomende,  terwijl  daar- 
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entegeft  de  inkomsten,  nit  de  gewone  contribntiën  ont- 
staande, het  eene  jaar  Bg  het  andere  vergeleken ,  niét 
z6ó  aanmerkelijk  uit  een  loopen.  —  Toornamelijk  met 
het  oog  op  de  nit  beide  omstandigheden  noodwendig 
voortvlüeijende  dobberingen,  in  de  gezamenlijke  jaar« 
lijksche  inkomsten,  was  het,  dat  de  Commissie  voor  het 
Zeewezen  de  reserve-kas  vioorstelde. 

Achtte  men  eene  kas  van  ƒ  16,000  niet  groot  genoeg, 
wat  kwaad  zou  er  in  gelegen  hebben,  voorzigtigheids- 
halve  haar  aanvankelijk  grooter  te  stellen,  om  later, 
nadat  de  gunstige  verwachtingen  zich  in  ruimere  of 
ininder  ruime  mate  zouden  hebben  verwezentlijkt,  ze 
terug  te  brengen  tot  het  voorgestelde  cijfer?  Was  het 
vrel  zoó  noodig,  dat  genoemde  Commissie»  zich  ten 
aanzien  van  de  hoegrootheid  dier  kas,  in  berekeningen 
verdiepte?  Was  het  niet  genoeg,  dat  door  haar  een 
denkbeeld  werd  aangegeven,  en  kon  de  rest  door  haar 
niet  veilig  worden  overgelaten  aan  de  bekende  zorg  en 
aan  het  goede  oordeel  van  de  directie  van  het  fonds? 
En  z)eer  zeker  had  meer  dan  één  lid  van  de  Commissie 
voor  het  Zeewezen,  in  het  algemeen  b^  het' ,bëant» 
w'óoifüen''van' de 'laatste  vraag  de^''Ministërsi  iiièeii  op 
nët  oog,  het  g'even  Van  éeh^  zeaélijken  steun  aan. die 
directie,  op  het  'üirg'édrükt  verlangen  naar'héryorming,' 
én  op'dfe  nieeriiüg  van'èen  ligcËaaïn,  dat  als  het  ware 
hét  gatische  korps  vértegetiwoorajgdej  dat,  veiliger  dan 
dè  directie  zelve,' hief  gebruik  baken'  kotf^van  het  régt 
van  vdofdragt,  gefüisfter  hét'initiiatiëf 'iiemeii  kob/ 

De  onderstsiantle  cijfers^  tbörien  aan  'iè  hdegfóotheid 
vian  de  jaaHrJkscfré  dóbbeHngen ,  s^^^  ièitide 

soorten  taiïïüicbmsten.    •  '  '  -  '*  '     '         ' 

1S42;  gewone  contfibntièn  /Si ,690,  andere  ƒ  7,882.  (I) 
1843,        »        '     i>  »  8l,Öd5,      »      »  6,898. 

i844,        »  »       '    »  80,971,      »      »   9,414. 

(1)  We^eni  raBj^yerhooginj^  ea  ftorting  ioi  regt?erkryging. 


n 


1845,  gewooe  contributïëD ƒ  34,347,  andere/ 16,7 

1846,  »  »  »  36,145,       »       o  lO.E 

1847,  »  n  u  38,104,       »       »   7,' 

1848,  »  »  »  47.279,       »       » 10,< 

1849,  PO»  38,640,       »        ))28.l 

1850,  »  »  »  37.775,       »        » 10,i 

1851,  »  »  »  37,735.       »       »ll,i 

1852,  »  V  »  38,201,       i>       »I5, 
Uit  die  cyfers  zoa  ik  bezwaarlijk  darveo  be 

dat  andere  contributiën ,  dan  de  zoogcDoemde  g 
omelure  tnkomtlen  zouden  tQD,  of  anders  gen 
men  de  eerstgezegde  voor  minder  zekere  dan 
gemelde  zoude  moeten  houden. 

En  nn  een  woord  betrekkelijk  bet  nog  te  '. 
normale  slandpant. 

In  slaat  N".  1  vindt  men,  getrokken  uit  de 
overgelegd  bij  bet  verslag  vao  de  Commissie  i 
Zeewezen ,  in  vjjQan'ge  lijdvakken ,  de  bewe*i 
van  1827  tot  1851  heeft  plaats  gehad ,  zoo  in  b 
der  totale  contributië'n,  als  ia  dat  der  pensioe 
weduwen,  aangetoond. 

Uit  dien  staat  blijkt,  dat  de  toeneming  van  hi 
tot  bet  aangroeijen  vao  het  laatste,  staal,  nagei 
1000  tot  1437;  of,  dat  de  gemiddelde  toenem 
Gontributien,  in  vgf  jaren  is  geweest  ƒ  3904,  en 
pensioenen  aan  weduwen  ƒ5610;  zoodat,  gec 
slechts  naar  gemiddelden  uit  alle  die  tijdvakki 
gewenschte  standpunt  nog  niet  zoude  zijn  bereil 
Het  is  er  verre  «f,  dat  dit  mijne  aandacht  zoi 
ontgaan,  tijdens  ik  lid  was  der  Sub-Commissie, 
met  de  beantwoording  van  de  23"*  vraag  des  Mi 
maar  ik  meende ,  dat  evenzeer  opmerking  verdict 
wel  afzonderlijke  opmerking,  den  loop  der  zaken  d. 
van  welk  jaar  men  aannemeD  kan ,  dat  de  gevolf 
ongunstige   omstaodigheden ,    bg    de  oprigiing  i 
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fonds y  vroeger  reeds  vermeld,  begonnen  af  te  nemen 
(zie  aanmerkingen  staat  N**.  1).  In  geen  tijdvak  kostten 
de  weduwen  zooveel,  als  tusschen  dat  jaar  en  1832. 

Maar  wat  meer  zegt  dan  cijfers:   Zeven-en-dertig  jaren 
Mraren  er  verloopen  sedert  de  oprigting  van  het  fonds, 
en  het  had  dus  vier  jaren  meerder  dan  de  gemiddelde 
duur  eens   menschenlevens  bestaan.     Onder  ongunstige 
omstandigheden  in  het  aanzijn  geroepen,  met,  gedurende 
de  eerste  twaalf  jaren   van   zijn  bestaan,   een  schade- 
lijk werkend  reglement,  zegevierde  het  echter  daarover, 
terwijl    een    geslacht    er    over    heenging,    met   al  zyn 
▼oor  en  zijn  tegen  van  aardsche  wisselingen.     Glansrijk 
zag:  ik  het  daar  staan,  na  zoo  lange  worsteling  met  die 
omstandigheden ,  gedurende  welke  het  eene  jaarlijksche 
^  rente  verzamelde  van  ruim  een  derde  deel  van  het  volle 
bedrag  van  de  jaarlijksche   uitgaven,    en  onmiskenbaar 
^Was,  naar  ik  meende,  het  door  den  tijd  op  de  insteK 
^^IftDg  gedrukte  zegel. 

Niettemin    was,  gelijk   ik  reeds  opmerkte,    alleenijk 
-tiaar  gemiddelde  getallen  uit  alle  de  tijdvakken   gere- 
gend, bet  normale  standpunt  nog  niet  bereikt,  en  meer 
n    de   duur   van   een   menschenleven  scheen   daartoe 
pgenoegzaam  te  zijn   geweest.     Twee  menschenlevens 
rerden  daartoe  misschien  gevorderd»    Dit  stellende,  en 
den  eenen  kant  het  aangroeijen  der  contributièn  (1) 
plgkmatig  voor  elk  komend  tijdvak  aannemende  te  ver^ 
i-jnderen  tot  op  een  normaal  cijfer  van  contributièn  >  en 
den  anderen  kant  de  verhouding  (2)  tusschen  dit 
'^iif[roeljen  en  het  aangroeijen  van  het  cijfer  der  pensi* 
sv^tlcn   stellende  gelijkmatig  voor  elk  komend  tjjdvak  te 
^s^=-^^nderen  tot  op  eene  verhouding  van  gelijkheid ;  of 
crs  gezegd:   veronderstellende,   dat,  na  zóólaog  een 
^aan,   de  cijfers  der  pensioenen  en  der  contributièn 

Zio  bladt.  418  en  ttaat  N^  1. 
Zie  alt  forea. 
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lallen  gewordea  tgo,  zoo  ala  lUat  N*.*3  die  in*de^!t 
ttB  6'*  kolom  saDtoont,  tnuchen  1877  tot  1881 ,  en  di 
de  gemiddelde  dobberiugen  in  die  cijCars  dan  oaderlii 
wUka  balaBcere&,  liep  ik  den  iQd  vooruit,  om  tot  ccdi 
dtn  waarechtjiilühên  Mand  tiq  ukea  te  komeiu  Sta 
N*.  2  wgst  dien  stand  aan. 

Wie  ook  Iwschouwe  bet  Toontel  Tan  de  Commiu 
voor  liet  Seeweiea  te  Kjjn  gedaan,  zonder  bdioorli 
voorafgaend  stipt  oüderüek ,  ■  omdat  19  het  onnood 
tcbtte  tot  beloog  meer  te  vermelden ,  dan  io  haar  ve 
aleg  vermeld  is,  ik  kan  het  niet  toestemmen  zoo  gedii 
te  xg*';  en  evenmin  toegeven,  indachtig  de  har 
reeds  vermelde  les  der  geschiedenis,  dat  de  vooigesiel 
maatregjit  ontijdig  en  koe^t  engeradeb  zonde  rgn. 

Na  een  tes-eo-zestig-jang  bestaan  toch,  nadat  tw 
gcsiachten  over  het  fmida  sullen'  henen  gegaan  2^0,  wi 
oos  die  staat,  bij  ' den  veronderateldéii  beveDgemeldi 
loop  der  zaken  naar  normale  cijfersV  een  jtarlgkt 
batig  slot  atin  van  /  15,000;  en  zulks»  nadat  gedntei 
dertig  jaren  in  het  tol  der  weduiren  en  weezen  ét 
belangrijke  verlïgling  zal  hébhen  plaats  gehad,  b  : 
mogelijk  in  redelijkheid  meer  te 'verlaugeo? 

Doeh  aangenomen,  dat  de  meerderheid  der  leden  < 
bct'fosdt  "taDl'^ordEeel  ^,'.dat  w^  nog- meer  van 
zuur  ve4rdieird  Tnkoaien,aan  diE  kansen  Van  eeüeonzeV 
en  wdarlfjk  niet  zoo  heldere' toekomst  behooren  pri}i 
geven ,  tonder  dat  daarvan  de  bestaande  weduTren , 
wie  zegt  hét! -hoe  spoedig  misschien  onze  eigene, 
zouden  trekken ,  dan  nog  Üou  zulks  kunnen  geschied 
en  souden  evenvrel  die  wednvren  eene  vrij  belangt 
tegemoetkoming  al  dadelijk  kiinnén  klingen ,  zoo  als  si 
N*.  3  zulks  aanwyst. 

Wat  mü  betreft,  ik  zon  het  echter  hoogst  ongen 
achten,  met  liet  oog  vooral  op  den  toestand  der  Ei 
pesche   maatschappijen,    en  zal  elke  Termeerderisg 
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het  reserve-kapitaal,  boven  het  door  de  Commissie  voor 
ket  Zee  wezen  als  voldoende  groot  beschouwde,  ten 
zeefste  betreuren. 

njiprèê  U0U4  h  JUluge''^  is  een  spreekwoord,  dat 
Voortgevloeid  is  uit  e^óe  voor  onze  maatschappijen  ver- 
derfelijke leer ;  maar  hoe  zelden  het  ook  van  pas  kome , 
hoé  onedel  ook  soms  de  bron  zg,  waaruit  het  voortkwam, 
hier  geldt  het  eenigern^le.  In  zoo  verre  namelijk ,  dat  in 
gevallen  vals  dat,  waarvan  hier  sprake  is,  men  wel  voor 
de:toekorast  zorgen  moet,  m^ar  dat  echter  die  zorg  niet 
fót  'nadofel  van  het  heden  in  overbezorgdbeid  mag  ont- 
aarden, ^Teire.  intusschen  zg  het  van  m^,  dat  ik  de 
bezorgdheid  onzer  directie,  dok  maar  eenigermate  zoude 
irillen  luisprijzèn,   zoo  zulks  mij   ook  al   voegde.    Uit 

4 

edele  begins^elen .  voortspruitende  ^  strekt  die  bezorgdheid 
haar  ved  mjeer  tot  eere;  want  zeker  is  hét,  dat  eene 
direct,  die  niets  meer  zoude  doen  danr^orgen,  niet 
genoeg  doen  zou. 

Beweging  mag  maar  zelden  van  haar  uitgaan;  zij  dient 
haar  gegeven  te  Ivorden,  en  de  Commissie  voor  het 
Zeewezen  heeft  getracht  zulks  té  doen. 

Bl  heb  de  cijfers  dèr  direèUe- in 'hunne  volle  waarde 
(|elat€tti,  en  mg^  vergenoegd 'ïnet  mgne  cijrfers  $r:  tegen 
over  te  stellen* 

Be  herhaal  het  hier,  dat  geene  andere  bieweegredenen 
mij  tot  dit  schrijven  aanspoorden,  dan  deelneming  in 
het  kommervolle  lot  der  vrouwen  en  kinderen,  .wier 
xnoeljelijke  toestand  en  valsche  positie  in  de  maatsohap- 
pij,  na  het  verliezen  van  echtgenooten  of  vaders,  het 
overbodig  is  te  schetsen.  Hiervan  wenschte  ik  e^n  ieder 
de  overtuiging  te  kunnen  geven.  Hgn  schrijven  was 
om  der  wille  van  de  zaak,  ën  hij,  die  haar  beter  in* 
ziet,  kome  er  voor  uit*  Mgn  nederig  streven  is  naar 
het  betere,  en  naar  het  beste  voor  hen,  die  hunne 
verzorgers  en  de  beschermers  hunner  belangen  verloren. 
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XVIII. 

'     VRIAWOVIiJLOFIK, 

QIDIIKD  HIBBUn>B  TOT  SKOHIMUa  TUI  01 

HÏDtOfilAPHISCHR  KAART  BER  EIJERlAiniSCeE  GROBEÜ , 

IV  ALS  yXKYOLO  OSA  TRIJHÜfCtüIiATIl!  TAK  DB 

KAARTE!  IER  ZEE6ATE»  TAN  TEXEL  EN  TLIEUNB. 

(Zie  Verhandelingen  en  Berigten  over  hei  Zeewezen ,   Nieuwe  Volgorde , 
!•  Dl»  1840»  bh.  211;  3"  1)1,  1843,  h\u  403;  12«  Dl,  1852,  bU.  329.) 

Behalve  de  gegevens  uit  de  genoemde  Triangulatién ,  zoo 
lijn  ook  nog  gebezigd ,  uit  de  Triangulalie  van  den  Luitenant- 
Generaal  Baron  uAijENHorF,  het  volgende: 


Nomiiier 

der 

Driehoeken. 

SUndponten* 

Gebruikte 
boeken* 

*                    • 

Afttenden 

in 
Nêd.  ellen. 

0 

Logarithmen 
AfitandM. 

* 

110. 

Oostereind . . . 
Bobbetand  .  • . 
Vlieland 

69»44'  3t^39 
69  21  31  ,78 
40  58  56  ,83 

20616,013 

« 

4,4251430 

aiendpVQt- 

Noorder 
Breed». 

Lengte  Ttn 

.   Ailmntben 
tot 

JammerMngen, 

Oostereind. 
Vlieland  . . 

* 

53»  5'  5^07 
C53r17  47,46 
(53  17  47,96 

OP  0'38^06O: 
010  28,660. 
01029,740. 

Vlieland      ' 
207038'  6^9l7 
Oostereind 
27«  46'58^,967 

Volgens  fPfnATj , 
(Zie   Bgdr\,   ^e. 
Hgten   en   Verh,^ 
2«  deel,  bl.  4.) 

Tevens  zij  men  indachtig: 

!*•  dat  de  builenkaap  op  Flieland^  in  die  Triangulatie 
voorkomende ,  niet  meer  staat ;  r.  * 

2^  dat  bet  punt  e7^  ^oqg  ^  in  de  Triangulatie  van 
Téxtly  driehoek  N^  57,  de  kerktoren  niet  is; 

6^ ;  lia.  ;de  opnemingen  is',  de  ka.ap  op  4e  Rohhebol  of 
Horst  YRU, F'lieland  j^eplaatjst;  zoomede 

4^    het  Scherm  pp  de  duinen  bg  de  Koog.  , 

29* 


BEREKENING  deb   DRIEHOEKEN, 

WELKB  QBDIEHD  HEBBKN  TEB  BEPAUMO  DKB  TA8TB  FUin 


F». 
I. 

KuuH  nu  SlAjiDronTiM. 

Bt(lLiJnij(  hoft™. 

.,J« . 

Ooitereind. 

'v£Ö-.  :  ;  :  :  ; 

ssuiol, 

142  32  in 
o   10  *7  50 

19636,4^ 

*    2e81G,013 

8197,26 

3. 

Colwiorp 

ButBh 

123  SI  30 

23  2*20 

o   32  44  10 

S2588,l 

»      «021,62 

8197,41 

3. 

Cokidorp 

Db  Waiii 

110  43  00 

ïl)    »  50 

o   49    1  10 

10149,9 

•      3743,08 

8167.63 

4. 

Ontlerelnd 

Uvth 

Bflük  B.  (i). 

108  35  3(1 

o  45  15  ÜB 

2(>    9  3tl 

12946,21    , 
971)0,43 
*      ai2l,63 

6. 

Oailcreind 

CokMloip 

hik  B. 

15  IS  00 
114  2G  40 
SO  17  20 

28C6,93 

97011,86 

»      8197,43 

0. 

B.i.eh 

Coludorp 

B«k   b/^ 

o   12  30  50 
91    2  ÏO 
TG  26  50 

2805,66 

12946,54 

•    12588,1 

7. 

Do  WmI 

Cokidorp 

Blik  H 

=   15    6  50 
94  16  50 
70  3Ö20 

2805,68 

10730,74 

•    10149,9 

8. 

Ooilcreind 

Bask  B 

Bnyk  A.  (a)  

=   11  31  40 
117  34  00 
60  64  20 

2497,85 

11(180,1 

•      9700,64 

». 

Cokidorp 

B»«l.  B 

Baak  A 

51  22  10 
G7  IC  4ü 
6t  21  10 

2497,r,6 

2948,98 

«      2805,75 

10. 

Jh-  Wa.1 

Bwk  B 

Baak  A 

o     7  35  00 
137  63  10 
34  31  50 

2438,24 
12605 
•    10730,74 

11. 

Vlieland 

Baak  A.      .     -      .      .     .     . 

80  24  20 
»   18  11  40 
131  34  DO 

17MD,21 

11076,45 

*    26616,613 

12. 
13. 

Ooilareind 

Baak  B 

Kijkpaal    (ofKa.p.)     .      . 

Cokidorp 

Baik  B 

K.jkpaal 

8  45  50 
110  54  00 
90  2Ü10 
36  68  10 
GO  36  4(1 
83  35  10 

1700,93 
10429,2 

•  9700,64 
1703.22 
2466,23 

*  2805,75 

14. 

Se  Waal 

Baak   U 

Kijtp"! 

e     GlOOO 
131  12  50 
42  37  10 

1703,35 

11931,31 

*    10780,74 

*  flegeTen  ar  bek«nde  igdCD.       °   GecoBclndcarda  hoflken. 
(a)    Op  den  Hoord-OaiUioek  der  duinan  tan  Egerhnd. 
{b)    Op  da  \?etl-Duinen  itn  Eijerlond. 


... 

KUIEN  ÜÏK  SiAMDrUBMa. 

n"B"a"iE>  '■«l.,. 

TcglIHUfnlHiidr   ' 
.gdn,. 

15. 

Daik  A 

Baak  B 

B«pk  C.  (oj 

S5  41  3Ü 
38  10  OU 

4s  aao 

3337,24 

1979.18 

*     2497,88 

10. 

Ooilercintl 

Cokidorp 

B»k  C 

i  27  40 
153  50  00 
2t  42  20 

1724,05 

9774,4 

♦     8la7,43 

17. 

Ba<k  B 

CcLdorp 

B..k  C      

31    e  44 
91  43  20 
67  lÜOO 

172.';,3-- 

3aü7,67 

»      28I15,T5 

18. 

Cokidarp 

Baak  A 

Buk  C 

40  21  10 

34  20  20 
105  IS  30 

1979,68 

1724,67 

•     2948,98 

19. 

Bok  B 

Baak  C 

19  43  40 
81  24  00 
78  52  20 

3337,21     1 
97TB,35 
»      DTÜU.ei 

20. 

Cakidorp 

Btak  B 

75  60  40 
20  33  20 
83  3C  00 

2737,62 

991,32 

»      2£05,75 

|SI. 

Balk  A 

BiBk  B 

«olen 

48  48  40 
87  50  00 
43  21  20 

2738,00 
3635,85 

»      2497,88 

22. 

Cokadorp 

Baak  A 

Holen 

127  13  M 
12  32  30 
40  13  40 

3635,64 

991,54 

*      2948,98 

23. 

Ooiteicind 

U.  Knog.  (Kerktoren.).     . 
Biirgh 

44  35  50 

52  21  20 

o   83    250 

5339,48 

*     61121, ti2 
7548,3 

24. 

Ooilereind 

4e  Koog.  (Kerltloren.)      . 
De  Waal 

31  33  20 

24  12  tW 

°t24  14  40 

477U,58 

«      ST48,08 

7548,23 

25. 

Bureh 

Db  Wa.1 

Da  Koog  (Kerklaien.)      . 

o   G3  28  10 

=   88  22  30 

28    9  20 

4779,48 
5339,96 

*      2520,72 

26. 

BurRh 

De  W«t™ 

De  Koog  (Kerktoren)  .     . 

84  S2  40 

o   00  39  00 

34  48  20 

6098,6 

5338,99 

♦     3498,88 

27. 

Baak    B 

B.ak   A 

Sliak  ZanddylE    (0.  einde) 

134  38  30 
21  3G  (10 
23  46  30 

4411,44 

2282,34 

•      2497,88 

23. 

Baak  B 

Cokidorp  ...... 

Staak  Zanddijk   (0.  eipde) 

67  2150 
47  32  50 
G5    5  20 

2865,33 

22U2,E9 

•      2805,75 

29. 

Ooilereind 

Cokidorp 

De  Koog  (Kerkinrcn)  .     . 

79  ir.  40 
+  47  31  16 
+  53  13    4 

10055,70 

•  754ü,M 

*  8197,43     ! 

30. 

Baak  B      

Cokidorp  ...... 

Slaak  *an  de  Kikkerd.     . 

52  58  00 

26  55  40 

"   101    6  2U 

2282,63 

1250,19 

•     a805;ï6 

<«)    op  h«t  lorntje  bg  de  Retteilool. 
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Bbekkikiko    door    Snsllius. 

ig  de  slaak  of  ataog  f  Oostereind  f  1  ^«  28*  '^ 

N*.  1.    op  het  Weatdode  ^de  Waal  ♦< 212037  lO^I 

Tin  dea  Zaaddyk.  (Bargh        (  Jl2»54'20' 

waaruit 

■  « 

»  met    Oostereind 

»  »      de  Waal • » 

»  Ji      Bqrgh 


«: 


\ 


^n         BS  de  SUak        i?"J!'t'5o.co«.,.n-]^'^'«^  1*  ^ 
»    ^»  .    «^  <de  Waal  »<  212*87' 10*^  1 

Tan  de  Koog.      ^^^^^^^         ^  |25O56'50'/«  2 


iraaruit 


» 
» 


met    Ooilereind. 
»      de  Waal . . 
>      Biirgh 


By  het  baken       f  Baak  B       f  Xn^^OfSff 

»  8-         op  de  Horst       ^Baak  A   *^264«>18'3(r'j 

Tan  Vlieland.       (Baak  C       {  J27oi0'00' 

waaruit 

»  met    Baal^  B 

»  >      Baak  A 

»  »      Baak  C 


C 


«  2 
«1 


2 

61 


I 
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Pil 


'  VBR1FICATI& 

.Om  Ooslemnd  ïxydi. Vlieland ,  Robitezand ,  Ooiterland , 

Burgh  en  Coksdorp. 


I' 


k.     ■ 


lOB  a    650^    5V  WAl9g. «II.  9,5870181 

110  b    40.  53.  56,8     »      »    9,8160617 

Mc  142.  32.  10       >  '    » 

»    2  i    32.  44.  10       »      » 

10  ê    17.  38.  10       »      » 


9,7840902 
9,7330131 
9,4814005 


K».  110  O.    09*^  44'  31%4:  Krai^emkog^. 
•  108  0.    ^^.,  4.    9,6  Idem. 

»    10  O.    85.  39.  50        Tesel. 

1  O.  26.  40.  00 

2  O.  123.  51.  30 


» 
» 


298«  54'  11',2 
241.  5.  47,4 


48,7721786 
48,7721676 


360«»    O'  01% 


589<^  59'  58^,6  yerschil  0,0000110 
O.  360.    0.    1 


899<'  59'  59^,6 
900» 


106  a'  60»  50'     5%7  %•  «^n.  9^1123» 

110  y  69.21.81,7    »     »    9,9711860 

n*».  1    e'  10.  47.  50        » 

»    2    cT  23.  24.  2U        » 

10    e'  76.  42.  00        » 


0«    O'     0^,4  te  min. 


241«    y  47%4. 


»  9,2726159 
>  9^90496 
»    9,9881927 

48)7721676. 


•.  2. 


Om  Ooiiêrland  met  Cokidorp,  Vlieland,  Robbexand,. 
Ooèierland,  Burgh  en  Baak  B. 


n^  110,  108, 10  es 

1  O.  seeft  236»   S'  31',0 
R^  5  O.  15.  16.    O 

>   4  O.  108.  35.  30 


360^    O'    1'>0. 
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106 «,  110 &,  10 •  00  R^  te  (tieliier  boven) 
fOToa  166«  lO'    1%2  lo^.Hm.  89,0891655 


106  a%  llOy,  lOtf'  ooH» 
gOTon       217>  41'   2r,4  /.lS 


R*.  6<<  50.  17.  20         » 
»  4/  45.  15.  00         » 

861»  42'  21'',2 
888.  17.  87,  4 

» 

DBÜU 

9,8860690 
9,8513717 

58|7766199 

114.  26. 
26.    9. 

858*  xr 

40       j 
80         > 

37^4 

719*  69'  58',6 
0.    860.    0.    1  ,0 

Tortehi 

1079»  59'  59^,6 
1060 

0»    0'     0^,4  te 

11^  8. 


TIRIFICATIB 

fereind  met  Cokêdarpj  FUeland, 
Ootterïand,  Burgh  en  de  Koog, 


Ifo.  110  O. » 108  O. 

10.        236 

lf<>.  23  O.  44 

»    29  O.  7S 

3GC 


108  o ,  110  5,  10  0  en  If».  1  o  110  5',  108  o^  10  «^  en  1 

geeft       266<»  10'     l',2fo^.«n.  39,0391655  geeft     217«»  41'  2r',4/o^.#»«, 

J^^29^    53.  13.    4        »      »      9,J]035875  R°.  29^  47.  31.  16        »      » 

»      »      9,9967945  »    23  V  52.  21.  20        »      » 


»  23  A  83.  2.  50 

^"402*  25'  55^2 
817.  34.  8,4 

719*»  59'  68',6 
360.  0.  1 

1079*»  69'  59^,6 
1080. 


59,9395475 
50,9395198 


317*»  34'    3%4 


0,0000277   ▼OfwhiJ. 


0^,4  te  weinig. 
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BIRIKIEfINO  DIR  IXV6TI  XM  BEXIDTX 

van  Cckêiorp  uit  Ooiternni  (door  de  formide 

van  püissaitt). 

Zifn^e  de  gegferens: 

H  :  68»  5'  6%07.   P  :  O»  O'  SB'.OG.  li/w  ^«#1.  gemid.  Z  i  \W  SBt  V. 
X  :  8197.45  el. 

Ib^.êsz 7,8094619.  —  en  (o,  tog.a-h^  hg.  firn V)  s 8.60981S0.  — 

'Waardoor  betonden: 

H'  of  breedte  ran  Cokêdmrp  :  BSf^   V  30^,26 
en   P'   >  lengte      »  »       t    O.    0.  80  »6  b/w  Jbwl. 


LIHGTK     IN     BEIIDTI 

Tan  Cokêdorp,  berekend  uit  FliêlanéL 

Zgnde  de  gegeTcnt; 

H  :  ^o  17'  47^,94.    P  :  {369<»  49"  31',34  b/o  Jmü.)    Oo  10^  S8^aS. 
:  89>  84f  49^.    K  :  19638,34  ellen,  eni. 

^f  aardoor  bevonden : 

t 

H'  of  breedte  van  Cokêdorp  :  53°  9*  29^,65 
en    F  »   lengte      a  »        :    0.  0.  30 ,57  b/w  JauU 


r 
<. 


GEMIDDELDEN  DER   BEREKENDE    AFSTAND 


d  Tlieltnd.  .  . 

Buk  C.  .  . 

.  Cófcidorp  •  ■• 

Buk  A.  .  . 

Buk  B.'  ',  '. 
Steng  Zanddgk 
de  KoaB  (Kerklonn) 
Stuk  by  de  Ko 
de  Wul  .  . 
argh  .  .  . 
Oulkup    .    . 

Ooitkiap  .  • 
de  Wul  .  . 
CoktdoTp  .  . 
Buk  B.      .     . 

Sleng  Zanddgk 
de  Koog  (Kerktoren) 
Sluk  bg  de  Kc 
do  WeilCD  .    , 

a  de  Koog  (Kerktoren) 

I    Cokidorp    .... 

Buk  A 

Kijkp.»!  .  .  .  . 
Buk  B 

Slang  Zanddijk  ,  , 
iIb  Koog  (Kerktoren; 
Stuk  by  de  Koog     . 


Kijkpul     '.     .     .     . 

Btak  B 

:  Tin  de  KiUerd 
Slaak  Zanddijk  .  . 
de  Koog  (Kerktoren) 
Molen   Tin  Cokadorp 


Baak  C.  .  . 
Molen  Tan  Cokiderp 
Sluk  Tan  de  Kikkerd 
SUak  Zanddijk. 


xsAinttBOV. 
IK,  19 
1>  2,  8 


inLuna  IT'.I. 

S3,  24,  39 

■munra  n**.  2. 

Tesol.    , 


4.  Ö 

smi-im  IP.  1. 
Ï3,  25,  !6 

Texel. 


16,  17,  18 

9 
13 


8,  9,  10 

IB,  n,  18 

20,  ai 


0,93 

0^  i 

3,67,  .'] 

— "     1 

0,T6 
bekend. 


0,69    , 

0,46 

0,47 


433 


NAHEN   BKE  PUNTEN. 


Tan 


AMk  A 
» * 

Baak  G. 


^ot 


-I+-* 


■r  n*    • 

w        %         • 


VlielMid.  -*  • 

laak  S. ' 

Baak  G*       •     •     •     • 

Molen  van  Cbkadorp' 

Staak  Tan  den  Zanddijk 


Baak  H. 


Nummers  drie- 
hoeken,  waaruit 
.bere^iid» 


Grootste 
verschiU 


11     r^ 

aiDBLinjs  11%  3« 
15,  18 
21,  2) 
27 

8NXLLII78  N®.  3. 


Afstanden 

iu 
Ned.  ellen* 


0,5 
0,21 


1979,43 
3635,74 
4411,44 

«953,31 


GEHIDDELDE- LENGTE   nr  BREEDTE   tas 
Cokidorp  09(rd(^-jkTv^\AflJ8.te{dliip4^d^53f^:^l^,H.B^^  . 


I  i  i     .-.'Il 


f     .^■»il 


ï-    »    .. 


Reeds  meermaten  Bebben  wg  de  aéiidacht  d«f  EeeliédM 
op  de  Eyerlandêche  Gronden  geyestigdy  en  hét  gevaar 
d^rvan  doen  kenp^n.  (1)  Hoogst,  aangenaam  is  het  ons 
hier  nog  te  kunnen  bijvoegen ,  dat  de  kaart' der  gezq[de 
gronden ,  waarvan  vrij  I^ier  voren  dé  Trigonométriscfie 
opname  van  den  fleer ^«  vak  |^h  mededeelden^.  ree4^ 
uitgegeven  en  bij  het  Oepartementi  van  Marine  is  te 

•  r   .  r  * 

verkrijgen. 

•  '•••.#  ft.'»,.  ,,  *, 

Deotmber  1859*  .    :'fG^?  SWAET. 


'  I 


.  (1)    Zie  bUds.  448  m  dea  Jaargang  1848.,  alt  ook  bJadi.  744  TMi 
^tn  Jaargang  1851  van  dit  Werk. 


XIX. 
I  £  T  S 

011»  BB 

TIIRKSCHE    MARinri 

■ur  kat  InMoh ,  itn  de  Soana 

JF.  de  ISsrtlueuK  ■>  de  Bonnefoox « 


In  de  Nowotttu  Atmaht  J*  ta  Marine  et  det  Co. 
niét,  Tan  October  IS 53,  vindt  men  Tan  den  Kapiti 
ter  xee  DE  boixifooz  een  ovenigt  Tan  de  Torbc 
Marine.  De  Kapitein>Luiteoant  ter  zee  J.  Dl  juBTiau 
die  twee  jaren  een  oorlogs  Taartnig  bg  de  genoem 
niarine  beeft  gekommandeerd,  aal  zijne  aanteekemn^ 
betrekkelyk  die  marine  in  liet  licht  geven,  en  het  z 
eenige  aanteekeningen  uit  dat  werk,  die  de  Heer 
BOHnniDZ  ons  inmiddels  mededeelt,  en  die  in  dezen  t 
meer  dan  gewone  belangstelling  moeten  opwekken. 

.  Vóijr  de  trooDsbeklimming  yan  mahoket  li  waren 
Turksche  schepen  over  het  algemeen  klein,  en  dii 
den  zg  veelal  slechts  tot  het  overbrengen  van  troej 
naar  enkele  meer  of  min  Teraigelegene  plaatsen..  Int 
Bcben  maakt  men  ook  melding  van  eenige  gevechu 
waarin  zij  gelukkig  waren ,  als :  in  1330,  tegen 
Byzanliers,  en  de  Tenetianen,  onder  de-  maren  i 
Gallipoli. 

De  vloot  van  iuhohki  u  bragt  niet  weinig   toe 
den  voorspoed  zgner  wapenen,     In  Mei  1453,  dus  v 
eeuwen    geleden,    viel    hij    Korutantttiopel    zoowel 
water    als    te    tand    aan ,    en    zag    zijne   ondernemi 
door'  bet  innemen  dier  beroemde  stad  bekroond ;  c 
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nog  andere  vpordeelen  werden  achtereenvolgend  door 
zijne  zeemagt  behaald,  en  daardoor  Griekenland ^  de 
Krim  en  Oir  ante  aan  hem  onderworpen. 

Onder  bajazbt  ii  ,  opvolger  van  iuhohkt  n ,  streed  de 
marine  dikvrerf  tegen  de  Tenetianen,  Italianen  en  Span- 
jaarden^ en  telde  men  reeds  toen  bij  de  Ottomanische 
zeemagt,  van  drie  k  vierhonderd  zeilen ,  enkele  aanzien-» 
Igke  schepen. 

Skum,  zoon  van  BAJAZET,  was  echter  de  eerste,  diezgne 
zeemagt  tot  een  goed  geheel  vormde ,  hetgeen  haar  tot 
hiertoe  ontbrak.  De  werven  te  Kansfantinopel  werden 
herbouwd  en  verbeterd,  en  werd  door  hem  alles  aanger 
wend ,  om  den  scheepsbouw  te  verhoogen.  De  ddod 
overviel  hem,  maar  het  grootsche  tijdperk  van  soujiAK 
had  hij  voorbereid ,  en  deze  zijne  eerste  daad  was  het 
innemen  van  Belgrado,  r 

In  1522  vereenigde  soliman  vier  honderd  zeilen  voor 
het  eiland  Rhodes  ^  waarvan  het  beleg  zulk  een  opdien 
heeft  gebaard.  Het  eiland  werd  verdedigd  door  den 
dapperen  Ridder  villers  ,  die ,  in  weerwil  van .  zgne 
heldhaftige  verdediging ,  geiio<>dzaakt  werd  te  capitnle-» 
reii,  ep  he^[zpo  hei^u%Tv^t  Rhode^  viel  in  handen  der 
Turken!  >  T;^  dier  tijd . ^ wam  er.  aam  het  hoofd  der 
Tnrksche  zeemagt  een  der  grootste  Jolden  van  de  'XYI^ 
eeuw  9  de  beroemde  KAïR-iip-DiN.,' bijgenoemd  Roodbaar^^ 
die  met  zijnen  broeder  aroddji  ^Igierê  vermeesterde/»  w 
dit  tot  een  wingewest  des  Sultans  maa^^*  ..H^t  js.aan 
KAÏR-Kn-OIN ,  pok  bekend  onder  den  naani  van  €Hiiim)ipur ji 
dat  men  den  dijk  verschuldigd  is ,  die  de  noo^dt>UQt'  ^an 
Algiers  met  een  klein  eilandje  ten  westeli  vereeoi^de^ 
en  die  aldaar  eene  haven  vormde,  waar  uit  in  het  ver^ 
volg  vele  roo vers  zeilmaakten,  welke,  helaas I  zoo  langt 
tot  schande  der  christenmogendheden,  den  schrik  der 
zeevarenden  in  de  Middellandfohe  zee  waren..  Na  vele 
verwoestingen  en  plunderingen  in  de  Jldriatisehe  zee 
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en  dea  jtrehipet,  beroD^  ticb,  op  èea.  2B^*"  Septeml 
ISSSt  de  genoemde  kiU-iimhv  met  igne  seliepen  tegt 
OTer  eene  verMnigde  Spuoscbe  en  Teoetiaaiuche  vlo 
wider  bevel  van  mnu,  dieo  hg  onder  ^efMM»  bestre* 
doch  welke  door  touchenkomat  tui  den  Bichi  c 
ttröd  ontweek,  en  daardoor  eene  gebeele  Tcmiet 
ontkwam. 

In  dienselfden  tgd  bemagtigde  de  zeemagt  der  Tul 
ook  een  gedeelte  der  kosten  Tan  Syrii,  en  ontwia|i 
enkele  deeer  Zeelieden,  eoo  ak  Piu-anss'  en  nü-i 
eesen  atlas  der  MidtUtlóndtekt  xeé,  die^  voor  dien  ti 
T^  nacnwkenrig  kan  faeeteni 

Na  de  nederlaag,  die'  ntk-Ufmt  aan  UUL  T  n 
jttffiH-t  toébragti  nam  hij  Nie»,  en  vertrok  naar  Ki 
ètantinoptl,  waar  fag  in  1546  stierf,  en  den  Soll 
agne  Laitenants  siniK,  dracdt  eA  oochuu  aanbenl. 

SMUHiil  was  op  hef  toppnÉt  «gner  grootheid;  OoHkhtx 
en  F'.mutii  waren  hem  «tiderdanfg ;  Ühódn  geheel 
Egne  'tnagt.  Intasscfaen-  verhief  rich  Maltka;  en  n 
Bidder»  met  hnnne  galegen  rigttén  zel&  hnnnea  ko 
t^n  de  Ottomanen.  Om  ben  te  bndersteniwtt,  bq 
noKU,  den  2^'"  Haart  1560,  de  Tijandêlgkheden,  di 
het  nemen  van  Djerhi,  bg  Tripoli,  en  Terscheea  ) 
het  hoofd  van  'eene  vloot  van  honderd  zeilen.  I 
14'*°  Mei  daaropvolgende  kwamen  TlklMfVAXMk  en  DBii 
en  vielen  ooaii  aan ;  zgne  vaartnigen  werden  verslaf 
eo  verspreid,  en  vele  zgner  onderhebbende  bevelfaebb 
gevangea  genomen  en  naar  Ktmitantinopel  gevoerd. 

'Be  SntttfD  sloeg  vervolgens  een  beleg  voor  Maltl 
de  hoofdzetel  Tan  zijne  oude  vijanden,  de  Ridders  ^ 
Akedea,  die  nog  steeds  zoo  vnrig  verlangden  ^  om  hm 
nederlaag'  -te  Hkodet  te  herstellen  ^  doch  de  dapp 
PAhis9tiNixirii.ntK,  hnn  Gróotttféester,  moest  bak) 
♦toor'de  overmagt',  scheepte  zidiinét  al  de  zynen  in 
<tftkwam  gelnkk%. 
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'  Ooder  sinx  ii,  die  souman  opvolgde ,  maakten  de 
Turken  ziok  meester  ▼a;n  Chyprtu.  In  de  golf  van 
JLepaniê  leden  si)  echter  eene  algemeene  en  voorbeelde- 
looxe  nederlaag ,  die  hen  schier  als  vernietigde.  Sblth 
^iehteir  trachtte  zich  te  herstellen »  hernam  ï'umV,  waar^ 
Iran  ziek  de-  Christenen  badden '  meester  gemaakt,  én 
ftflg  door  zijnen  bevelhebber' oCchiali  de  vloot  zijner 
Taanden  'geslagen.  Dan,  niettegenstaande  deze  voor- 
deelen>  én  het  bovendien  nemen  van  Chio  en  Candia^ 
had  de  nederlaag,  die  zij  geleden  hadden  in  de  golf 
i^ÉB.  'Lépaniey  eene  te  diepe  wonde  geslagen,  om  spoedig 
te  worden  hersteld.  In  weerwil  van  eenige  meer  of 
SDfB'gëlDkite- fiogingen^  om  zieh  weder  te  verheffen, 
had  de  Marine'  der  Turken- haar  toppunt  bereikt,  en 
iprerd  -allengskens  van  mindere  beteekenis. 

'Het  wÉS" omstreeks  1710,  dat  zich  de  Russen  ver- 
toonden, en  er  brak  alstoen  eenen  oorlog  tusschen  déze 
twee  volken  uit,  die  van  1711  tot  1754  aanhield. 
Gedurende  dat  lange  tijdperk,  nam  de  Tnrksche  Marine 
m>g  meer  en  meer  af. 

<  OdL  toen,  in  1770,  mustapha  m  begreep,  dat  de  op- 
Stand  in  Griekenland  de  tegenwoordigheid  van  eene 
étemagt  =  veréischte ,  kon  hij  24  schepen  bewapenen, 
'vmbrMn  verscheidene  100  stukken  voerden,  maar  die 
sdbe^n  Wtairen- te  slecht  georganiseerd,  zoodat  deze 
tI^^^^i  ondanks  de  groote  dapperheid  van  HASSfifT-Rnss, 
«en  der  voornaamste  bevelhebbers,  door  de  Russen 
en  Engelschen,  in  de  baai  van  Tehermé^  geheel  wefrd 

- :  'tPoen  dë  oorlog  in  1 787  weder  •  begon ,  vertoonde 
ftioh'  dezelfde 'HASSAK-RElsd ,  in  linie  mét '18 'schepen  ëii 
14  fregatten,  maar  de  onverschrokken  Kapitein -Pachlt 
bezweek  [nogmaals,-  onder  de  slagen 'van  een  bekwaam 
€in  moedig.  iRu^^isch  eAader. 

Twaalf  jaren  daarna ,  ontscheepte  eene  Tnrksche  vloot 
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een  leger  te  Ahmkir^  en  gedurende  de  oorlogen  yai 
HAPOUOM,  vermeerderde  Turkije  zgne  marine  aanmer 
kelgk.  Later,  gedurende  de  Grieksche  omwenteliDg 
hebben  herhaalde  branden ,  die  zijne  schepen  zeer  ver 
minderden ,  hen  niet  belet «  Yoort  te  gaan  zich  te  ver 
sterken.  Ook  had  Turkije  eene  ontzagwekkende  sterkt 
toen  de  slag  Tan  Navartno  plaats  had,  waarvan  è 
uitslag,  voor  Turkije  zoo  noodlottig,  een  nieuwe  te- 
genspoed was ,  gelgk  aan  dien  van  LepatUe  en  Telieemi 
Maar  Turkije  herstelde  zich  weder  van  deze  nederlagei 
en  sedert  1843  is  die  magt  weder  toegenomen  en  tbaaj 
niet  onaanzienlijk  te  noemen. 

De  Heer  ns  xartinbho  vraagt  zich  zelven  in  deze  af; 
hoe  men  zich  eenen  marine-rgkdom  kan  voorstellen,  zoc 
spoedig  in  staat  ongevallen  te  herstellen,  en  weder  eenc 
kracht  tot  uitbreiding  te  erlangen,  die  door  niets  te 
stuiten  is,  zelfs  niet  door  de  bijgeloovige  overtuiginf 
der  Turken  in  het  algemeen,  dat  de  heerschappq  dei 
zee  aan  de  Christenen  behoort.  »  Het  komt  daardoor ^^ 
antwoordt  hij  onmiddellijk,  »  dat,  ondanks  de  gebrekei 
in  eene  ongunstige  organisatie,  ondanks  het  toeval  ei 
dikwijls  de  onwetendheid,  die  vele  daden  besturen,  ei 
bij  deze  roemrijke  natie ,  die  men  zoo  nabij  haren  va 
gelooft,  eene  groote  levenskracht  bestond  en  nog  be 
staat,  en,  naast  ontzaggelijke  materiëele  hulpbronnen 
eene  wezentlijke  geestkracht  bij  het  Gouvernement/^  (1 

Na  dit  kort  geschiedkundig  overzigt,  gaan  wg  ovei 
tot  het  statistique  gedeelte  van  ons  overzigt. 

De  Capitan*Pacha ,  is  de  bevelhebber  van  alles  wa 
de  marine  betreft;  hij  kommandeert  de  vloten  en  ver 
vult  het  ambt  van  Minister:  onder  zijne  onmiddellgki 
bevelen  staan: 

De  Captana-Paehuy  eene  soort  van  maritime  prefecten 

(1)    Meo  denke,  dat  een  Franschman  hier  apreeki,  dio  lang  bg  é 
Turkeo  heefi  gediend«  • 
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De  Patrana-Pacha^  gewoonlijk  met  den  rang  yan 
Kapitein  ter  Zee ,  heeft  onder  zijn  opzigt  de  werkea 
betreffende  de  uitrusting,  de  zeilen,  herstellingen,  ar- 
tillerie, enz. 

De  LeymanrReiêê  of  havenmeester  is  belast  met  de 
constructie,  sommige  onderdeelen  der  wapening  ' en 
wat  de  galeijen  betreft. 

De  Riala-Paoha  ^  die  de  Leyman-^Rew  in  zijü'e 
bezigheden  behulpzaam  is« 

De  Nazer  bestuurt  de  administratie,  de  aankoopen 
en  de  comptabiliteit. 

Er  bestaat  bovendien  eene  admiraliteit,  zamengesteld 
uit  pachas  en  hoofd-officieren  der  Marine;  de^e  gaat 
den  prijs  en  de  hoedanigheid  der  gekochte  voorwerpen 
na,  keurt  de  besluiten  der  raden  goed  of  verwerpt  ze, 
en  besluit  zelf  als  eene  hooge  Marine- raad,  over  alle 
onvoorziene  moeijelijkheden  in  deze. 

Deze  organisatie  is  zeer  eenvoudig,  de  magt  is 
weinig  versnipperd,  en  dewijl  de  geest  van  nuttelooze 
omhaal  nog  eene  onbekende  zaak  in  Turkije  is,  wor- 
den de  besluiten  bijna  altijd  gevolgd  door  eene  spoedige 
volvoering. 

De  militaire  haven  yan  Konstantinopel  is  een  bassin, 
van  meer  dan  j-  mijl  lang  en  -^j  mijl  breed,  de  diepte 
is  afwisselend  van  10  k  20  vademen  tot  dwars  van  de 
lijnbaan,  waar  zij  in  diepte  vermindert.  Langs  de  kaai- 
jen  van  dit  bassin,  naar  den  kant  van  i^^ra  of  van 
het  kwartier  der  Franken ,  liggen  des  winters  de  niet 
in  dienst  zijnde  oorlogschepen ,  en  de  ontwapende 
of  in  herstelling  zijnde  vaartuigen.  De  etablissementen 
voor  de  zeedienst  bevatten  alles  wat  tot  een  goed  arse- 
naal behoort :  de  zeilenmakerij ,  de  smederij ,  de  gieterij , 
de  kanongieterij,  enz.  Het  algemeene  magazijn,  4at 
der  levensmiddelen,  de  wapenplaats,  werven,  dokken « 
kazernen,  enz.,  zijn  allen  op  korten  afstand  van  elkau- 

(1853}  N«.  4 ,  2»  APD.  30 
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der  op  deD  regter  oeter  der  harea,  de  Gmtdem  l 
genoenidy  gelegen* 

Het  is  er  verre  af,  dat  deze  Jorigttngeii  Tolm 
ToortbreDgselen  zouden  opleveren ;  men  ziet  genaU 
dat  het  eerst  sedert  kort  is ,  dat  TurJtye  tkh.  ir 
Trijden  van  de  sehatling,  die  het  langen  tgd  h 
heeft  aan  vreemde  fabrieken,  en  zelf  de  elementen 
tgn  marine-maleriëel  wenscht  voort  te  brengen» 

Er  zgn  geene  zeemogendheden,  die ,  wat  het  hoi 
treft ,  znlke  heerlijke  gelegenheden  hebben  als-  7W 
deze  rgkdom ,  verspreid  op  alle  ponten  van  tgn  g< 
heeft  dadelijk  aanleiding  gegeven  tot  de  oprigtin] 
vele  werven;  men  had  er  te  Raioun,  Fitzet,  Samr\ 
Helêk&uê^  Sampêeun^  Sinape^  Erkeli  aan  de  Z 
Zeé^  Gemlek  en  Ismii  aan  de  zee  van  Marmon 
aeifs  te  Baudrêun  in  de  golf  van  Cos. 

Tan  deze  plaatsen  kwamen  schepen  van  alie  groo 
maar  de  misbruiketi,  die  zich  daar  openbaarden ,  h< 
deze  zoo  verspreide  werven  doen  vervallen,  en  e 
alleen  nog  maar  depAts  van  hont,  dat  men  naar 
êtanHnopel  overbrengt;  -alwaar  het  marine-materie 
vereenigd  is,  en  waar  alles  gebouwd  wordt.  Het 
hout  is  zeer  overvloedig  in  fFalachye,  én  in  de  n 
Pcmat^vorstendommen . 

Het  getal  van  schepen  of  de  uitkomst  van  dat  al 
2  Driedeksschepen. 

10  Linieschepen. 

18  Fregatten  van  onderscheidene  grootten» 
8  Korvetten  van  24  stukkèb. 

10  Brikken  vah  18  k  20 'stukken. 

5  Schooner-brikken. 

15  Kotters  en  kleine  vaartuigen. 

6  Transportschepen. 
4  Stoom*fregatten. 

16  kleinere  Stootaischepen. 


Pe  Heer  me  jurtinuig  bebandelt  het  personeel  met 
groote  omEigtiglieid ;  zoo  hij  feilen  aantoont,  begeert 
hg,,  dat  men  daarin  een  oogmerk  zie,  om,  nog  meer 
dan  tot  heden,  deze  belangrijke  tak  der  zeedienst  te 
Terbeterep)  en  erkenl.  evenw^,  dat  het  Gouirer^ment 
desweige  de  grootste,  zorg  ii^  acht  neemt  ^  en  heeft  hg  het 
Tertron wen ,  dat  z gn  denkbeeld ,  wel  verre  van.  het  zegel 
der  ondankbaarheid  te  dri^en,  als  eene  betuiging  >  van 
dankbaarheid  zal  beschouwd  worden,  voor  het  wel  wil* , 
lend)Onthaal,  dat  hg  altgd  bg^  de  marine-beambten  van, 
zijne.  Hoogheid,  ontmoet  heeft ,  gedurende  zgn  lang  ver^* 
blijf  te  Konêtantinopel. 

He  werklieden  van  het  arsenaal  zgn  verdeeld  in  twee 
klassen,  als:    1*  de  militaire   ten  getale  van  1500  voor 
tien  jaren  dienst ,  met  de    mogelijkheid  9.  in  tijd  van 
oorlog  opgeroepen,  te  worden;  2^  de  burgerlijke,  die, 
behalve  eenige  Raijas  of  Grieken  en  Armeniërs,  bijna 
allen   Turken   zijn.     Deze  afdeelingen  behooren  tot  de 
bovenrol    van   een  marine-regement,    dragen   nagenoeg 
eene  gelijke  monteering,  en  zijn  buiten  de  dienst  onder 
de  bevelen  van  den  Facha  gesteld ,   die  dit  regiment 
kommandeert.   Het  marine*regement ,  waarvan  wij  spra- 
ken,  is  georganiseerd  als  die  van  ons  Fran^che  leger, 
zij  bestaan  uit  vier  bataillons,  en  hebben  eene  wezent*. 
lijke  sterkte,  van  3000  man ;  het  doet  de  dienst  in  de 
havens   en  voorziet:  de   gewapende  oorlogschepen   van. 
detaichementen;  de  soldaten  daarvan  zijn  meestal  groote 
en  sterke  mannen.     Yoor  deze  soldaten,   als  ook  voor 
de- matrozen,  ly  de  diensttijd  bepaald  op  10  jaren;  zg. 
hebben  allen  een  krijgshaftig  voorkomen ;  hunne  maaur-^ 
delijksche    soldij   is  20  Turksche  piasters   of  nagenoeg 
ƒ3;  hun  voedsel  is  goed,  behalve  het  brood,  dat  vaa 
eene  dleobte  hoedanigheid  is.    Er  is  Aog  geene  bescbikf) 
king   gemaakt   betrekkelgk    de    pensioenen,    maar  deze 
zullen   wel    spoedig   geregeld    worden.      He  soldatefi 
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hebben  verscbeiclene  tenues ;  mén  meent  echter  di 
weldra  geene  andere  meer  tal  bes^n  dan  die,  i\ 
men  tegenover  den  vgand  moet  dragen,  en  die  eo 
tegenspraak  de  schoonste  is  (!)• 

Het  onderscheidingsteeken  der  onder-officieren  en 
deren  is  de  decoratie  van  Niekam^  aan  een  rood 
om  den  hals  gehangen ;  voor  de  marine  is  de  Nit 
een  atlker  met  laurieren  omringd ;  de  onder-offici 
dragen  die  in  silver  of  goud,  de  officieren  in  ge 
omringd  met  brillanten;  de  hoofd- officieren  en  pa 
geheel  in  brillanten,  de  grootte  van  dit  ordeteeken  h 
af  van  den  graad,  waarin  men  dient. 

Ten  slotte  van  al  hetgeen,  dat  wg  hier  betrekk 
de  Turksche  zeemagt  hebben  aangevoerd,  zullen 
nog  hierbij  voegen,  dat  de  bagne  meer  dan  6 
ongelukkigen  bevat,  zij  komen  niet  van  hunne  pla 
dan  als  men  hunne  hulp  noodig  heeft,  oift  eenig  zyi 
en  moeijelijk  werk  te  verrigten. 

De  Ottomanische  koopvaart  bepaalt  zich  tot  zeer  kl 
schepen  en  kleine  reizen ,  zoo  dat  op  deze  weinig 
rekend  kan  worden  ter  verkrijging  ran  matrozen  ^ 
de  oorlogschepen.  De  bemanning  der  vloot  wordt 
vormd  door  eene  speciale  ligting  ;  de  jongelingen  woi 
daartoe  ingelijfd  op  den  ouderdom  van  18  jaren ,  di€ 
10  jaren,  en  maken  vervolgens  een  reserve  uit,  best( 
om  in  geval  van  oorlog ,  bet  personeel  op  de  scbepei 
versterken.  Deze  reserve  moet  tegenwoordig  25  k  30 
man  sterk  zijn,  het  effectief  is  15000  man  ,  die  jaarl 
bij  tiende  deelen  vernieuwd  worden.  Ofschoon  de  Ti 
zeelieden  niet  zijnde,  voldoen  deze  matrozen  ten  mii 
aan  hetgeen  men  van  hen  vordert ,  op  vaartuigen , 
zelden  op  zee  komen ,  maar  door  hunne  wezentlijk  n 
taire  organisatie ,  verkrijgt  men  van  hen  goede  resulta 

(1)   Hen  vergete  niet,  dat  wg  hier  de  woorden  mededeelen  Tan 
fransch  officier,  die  lang  in  Turkfche  dienit  !•  geweeft.        R^da 
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in  andere  opzigten,  zoo  als  bij  het  kanon  en  met  het 
geweer.  De  schrijver  is  overtuigd,  dat,  zoo  zij  meer 
geregelde  zeerelzen  deden ,  zij ,  geholpen  door  de  wils* 
kracht  die  hen  kenmerkt ,  spoedig  even  goede  zeeliedea 
zonden  zijn  als  de  Russische  matrozen ,.  hunne  naburen. 

De  soldij  en  het  voedsel  der  equipage ,  zijn  gelijk  aan 
die  van  het  regiment  mariniers ;  door  de  kortheid  der 
togten  zijn  de  levensmiddelen  ter  zee  nagenoeg  gelijk 
aan  die  op  de^reede,  met  uitzondering  echter  van  de 
beschuit,  die  dan  het  brood  vervangt.  De  kleeding 
der  matrozen  heeft  in  vorm  veel  van  die  der  soldaten. 

Te  Konstantinopel  heeft  men  eene  marine-school  aan 
den  wal;  de  leerlingen,  ten  getale  van  200,  zijn  er 
verdeeld  in  onderscheidene  klassen ;  de  ouderdom  van 
toelating  tot,  en  de  duur  van  het  verblijf  in  deze  school, 
2J]n  niet  streng  bepaald.  Na  voldoend  examen  afgelegd 
te  hebben ,  verlaten  de  jonge  lieden  de  school ,  de  eene 
met  den  graad  van  Muhendi  (Adsplrant),  andere  met 
den  rang  van  Hodja  (Scheepsklerk) ,  sommigen  eindelijk 
als  leerling -ingenieurs  en  als  officieren,  bestemd  voor 
het  regement  der  Marine. 

Om  de  geschiktheid  der  leerlingen  van  deze  school 
vooraf  eenigzins  te  onderzoeken,  wordt  jaarlijks,  gedu- 
rende den  zomer,  een  zeker  getal  van  hen  ingescheept 
op  de  vaartuigen  der  vloot ;  tegen  den  winter  komen  zlj^ 
terug,  om  dan  hunne  studiën  te  hervatten. 

Men  onderwijst  in  die  inrigting  het  turksch,  persisch» 
fransch,  de  rekenkunde,  meetkunde,  algebra,  driehoek- 
meting en  zeevaart. 

De  Pacha,  Majoor-Generaal  der  troepen  van  de  Marine, 
heeft  het  kommando  over  de  school,  die  groot  en  juist 
is  ingerigt,  en  waar  eene  opmerkenswaardige  zindelijk- 
heid heerscht.  De  leerlingen  worden  er  op  militaire 
wgze  bestuurd,  en  ontvangen  maandelijks  eene  spldy 
van  20  k  40.  Turksche  piasters. 


44* 

Als  de  leden  Yan  het  hoofd- persoiiéél  der  Ottomani* 
sche  Marine  geheel  sal  zgn  te  zamen  gesteld,  nit  peno- 
nen,  afkomstig  van  deze  school,  zal  men  bet  voor  zeker 
kunnen  honden ,  dat  dit  personeel  behodrlgk  georgani- 
seerd is. 

De  rangen  en  soldgen  per  maand,  in  het  ëtat**major 
der  Turksche  marine,  zgn  bepaald  ab  Tolgt: 

1  Capitan-Facha  (Admiraal)       •     ^     •     •     •     •      — 

1  Férik-Pacha  (Tice- Admiraal) ƒ2,500 

6  LivaS'Pachas  (Schout-bij-nachts)  •  •  •  »  1,000 
15  Capacs-Souvaris  (Kapiteins  Tan  ten  schip)  ƒ  350k  400 
20  Caimacans  (Kapiteins  ran  een  fregat)  •  •  ƒ  225 
29  Bimbachis  (Kapiteins  van  eén  korvet)  .     •    »    200 

39  Colasses  (Kapiteins  van  eene  brik)  ••'•)»    175 
18  Hulazin-Kapiteins  -(Luitenants  ter  zee)     •    j^    125 

SOO  Mulazins  (Onder-Luitenants)  •••••!>  72 

400  Muhendis  (Adspiranten)     ••••.•!>  10 

100  Hodjas  (Schrijvers  of  Commiesen)     .     .    •    »  — 

52  Imans  (Aalmoezeniers)  •••••••»  — 

40  Ingenieurs-Constructeurs )»  — * 

80  Docters  en  Chirurgijns       •     •           •     •     •     »  — 

SüLETMAN - EFFENDI  is*  de  Hoofd -'Ingenieur,  die  den 
scheepsbouw  bestuurt ;  hij  is  een  zeer  bekwaam  officier, 
die  in  alle  marines  als  een  man  van  verdiensten  zoa 
worden  beschouwd ;  ook  zijn  de  laatst  gebouwde  TuAschc 
oorlogschepen  over  het  algemeen  van*  eenen  schooDen 
vorm,  hebben  zuivere  lijnen  en  eene 'zékere  sierlijkheid, 
vooral  die  van  kleine  afmetingen.  SuLStMAN-iFFSHDl 
zendt  gewoonlijk  verscheidene  leerlingen  naar  Engeland 
en  Frankrijk^  om  zich  voor  hunne  bestemming  te 
volmaken. 

Er  is  eene  geneeskundige  school  te  'GukittM-Seraï,  die 
jaarl^ks  verscheidene  harer  'beste  kweekelingen  aan  de 
marine  geeft ;  maar  tot  nog  toe  zag  m&ï  daar  aUeen 
vreemdelingen,  als:  Italianen,  Grieken  ö£  Armenriêrs. 


445 

Eindelijk  heeft  de  marine  een  hospitaal,  dat  gelegen 
is  buiten  het  arsenaal. 

Overgaande  tot  de  beschrijving  der  wapening  van  een 
schip,  zonder  in  bijzonderheden  te  treden,  die  te  lang* 
wglig  zouden  zijn,  beginnen  wij  met  te  zeggen,  dat  de 
schikkingen  aan  boord,  ter  verzekering  van  de  uitvoering 
^r  verschillende  diensten,  er  goed  begrepen  wordeo. 
De  schepen,  voornamelijk  de  nieuwste,  zijn  goed  ge- 
boord voor  de  artillerie,  en  hebben  eene  goede  hoogte 
voor  de  batterijen ,  maar  de  dienst  laat  veel  te  wenscben 
OYer,  betrekkelijk  het  kruid,  de  projectielen  en  andere 
krggsbehoeften. 

■  De  slaapplaatsen,  de  maaltijden,  de  levensmiddelen, 
«oz.,  zgn  er  geregeld  nagenoeg  als  op  onze  (Fransche) 
schepen. 

De  stukken  zijn  in  alle  batterijen  van  een  gelgk  kali- 
Jier,  dat  is:  Tan  elf  oques^  of  elk  elf  maal  1  k.  160.  De 
lengte  dezer  stukken  is  echter  zeer  verschillend* 

Behalve  eenige  inrigtingen  van  ondergeschikten  aard, 
die  met  den  tgd  wel  verbeterd  zullen  worden,  .biedt 
het  inwendige  van  een  Turksch  oorlogschip,  zoo  als  de 
Néri-Schezket ,  bijv.,  hetzelfde  schouwspel  aan,  als 
eenig  schip  van  eene  der  groote  zee-mogeudheden* 

Hoe  het  echter  ook  zij,  wij  kunnen  niet  nalaten  te 
doen  opmerken ,  dat  de  Ottomanische  marine  geene  kolo- 
niën of  afgelegen  handel  te  beschermen  heeft,  dat 
sg  zelden  zich  op  de  plaatsen  bevindt,  waar  de  vaar- 
tuigen van  andere  natiën  manoeuvreren  en  stormen 
-ondervinden,  en  dat  het  haar  onmogelijk  zoude  zijn, 
met  eenig  voordeel,  met  de  vloten  dier  natiën  te  wed« 
gveren. 

De  oude  schepen  der  Ottomanische  marine ,  die  meo 
nog  ziet,  worden  gedurig  minder  talrgk,  en.  men 
iBoet  ze  alleen  beschouwen ,  als  dienende ,  om  het  getal 
Toltallig  te  maken ,  en  als  bewgzen  van  de  vorderia(;en , 
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die  de  scheepsbouw  en  de  maritiine  organisatie»  in  dat 
landi  sedert  25  jaren  gemaakt  hebben. 

De  equipagie  van  een  Turksch  schip  is  verdeeld  in 
compagniën  van  100  man ;  daarenboven  is  er  een  de- 
tachement van  het  regement  mariniers  aan  boord, 
om  de  zoogenoemde  garnizoens  dienst  te  verrigten.  De 
kanonniers  en  de  marsgasten  worden  onder  de  bekwaam- 
ste menschen  gerekend.  Bij  de  wapening  van  een  stuk 
geschut  zijn  er  onderscheidene  manschappen ,  die  ieder 
hunne  bepaalde  bestemming  hebben*  In  deze  details 
hebben  de  Turken  den  voorrang,  onder  hen,  die  tot 
de  manoeuvres  geroepen  zgn. 

Om  een  denkbeeld  te  geven  van  de  grootte  der  equi-* 
pagiën  van  de  Turksche  oorlogschepen ,  zullen  wij  tot 
voorbeeld  nemen  een  linieschip  en  een  fregat* 

Linieschip :  1  Capac-Souvari ;  1  Bimbachi ;  4  Mulazin- 
Kapiteins  9  Kwartier-Chefs;  8  Tusbachis,  of  Compagnies- 
Kapiteins;  8  Mulazins;  8  Mulazin-Sanes,  of  tweede 
Luitenants ;  6  Muhendis ;  6  Hodjas ;  3  Genees-  en  Heel- 
kundigen; 1  Iman  en  900  man  equipage. 

Fregat:  1  Gaimacan;  1  Golasse;  3  Mulazin-Kapiteins; 
4  Tusbachis;  4  Mulazins;  4  Mulazin-Sanes ;  4  Muhendis; 
4  Hodjas;  2  Genees-  en  Heelkundigen;  1  Iman  en 
400  k  500  man  equipagie. 

De  eerst  in  rang  zijnde  officier,  na  den  kapitein, 
voert  den  naam  van  Ekemgi-Kapitein ;  hij  is  belast  met 
de  tucht,  de  kleeding  en  de  levensmiddelen. 

De  Mulazin-Kapiteins  zijn  alleen  op  de  groote  sche- 
pen; het  zijn  kwartier-chefs  en  kommandanteu  der  bat- 
terijen. 

De  Tusbachis  kommandeeren  de  Compagniën,  en  zijn 
belast  met  hunne  instructie;  zij  zijn  kwartier- chefs  op 
kleine  vaartuigen. 

In  gewone  tijden  heeft  de  Ottomanische  vloot  mari- 
time-stations ,  als:   te  Tripoli^  Smyrna,  op  de  kusten 
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Tan  Haumeliej  van  Albanië,  Syrië  en  op  eenige  pun- 
ten in  den  Archipel ^  enz. 

flet    eskader    van    den    Bosphorus^   bestond   in    de 
maand  Junij  1853,  volgens  den  Heer  db  HARTiNfiKGy  uit: 
2  Driedekkers» 
8  Linieschepen. 
10  Fregatten. 
4  Korvetten. 
8  Brikken. 

4  groote  Stoomscbepen. 
4  kleine  dito. 
De  deswege  ontvangene  berigten  stemmen  vrij  goed, 
met  bet  voorgaande  overeen,  want  zij  geven  de  zamen- 
stelling  van  dat  eskader  op,  als  vo]gt: 

De  Habmoudie    van     120  stukken,  Admiraalscbip. 


De  Mesboudie        » 

120 

» 

De  Peiki-Messeret  » 

100 

» 

De  Manboudie       » 

90 

» 

De  Nourestie         » 

80 

» 

Verder  7  Fregatten  van  60        » 

8  Korvetten  van  20,  9  Brikken  van  20,  3  Goeletten 
van  12  ieder,  1  stoom-schroefTregat  (de  Mubbiri-Surur) 
van  22  stukken ,  en  9  stoomscbepen  van  minderen  rang* 

Dit  eskader  is  sedert  dien  tijd  versterkt,  door  de 
Egyptiscbe  divisie,  met  2  liniescbepen ,  3  fregatten, 
4  korvetten,  12  brikken  en  3  stoomscbepen.  l)aarbg 
zouden  nog  2  liniescbepen  gevoegd  worden,  de  Tcscb- 
rifle  van  100  en  de  Ferka-Zafer  van  92  stukken,  betgeen 
de  totale  sterkte  zoude  brengen  tot  2102  stukken 
gescbut. 

De  scbrijver  voegt  er  nog  bij ,  dat ,  zoo  de  omstan- 
digbeden  bet  vorderden ,  Turkije,  in  weinig  maanden , 
eene  gewapende  vloot  zoude  kunnen  vereenigen,  van: 

10  Liniescbepen,  waarvan  2  driedekkers. 

15  Fregatten. 
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8  Korvetten. 

10  Brikken. 

8  groote  Stoomacfaepen.  Uitmakende  51  oorlc^yaar- 
taigeD»  bemand  met  1200  officieren  en  19,000  matrozen. 
Zulk  eene  magt,  zegt  onze  berigtgever»  gekommandeerd 
door  zulke  bekwame  admiraals,  als  Achmit-pacha  en 
Osman-pacha,  zoude  zich,  in  elke  omstandigheid^  Toor- 
treffelgk  van  hunnen  pligt  kwijten. 

De  scheeps  onderscheiding  van  den  Capitan-Pacha, 
is  een  Turksche  standaard,  aan  den  top  boven  den 
wimpel,  aan  den  grooten  mast. 

Zoo  er  eene  zeemogendheid  is,  die  groote  behoefte 
heeft  aan  stoomscbepen ,  dan  is  het  voorzeker  die  van  het 
Ottomanische  rijk,  dat,  door  het. kleine  getal  en  de  korte 
afstanden  zgner  waler-wegen,  door  de  uitgestrektheid 
zijner  kusten ,  en  door  de  ligging  zgner  hoofdstad  taS' 
schen  twee  zeeën ,  niet  aan  alle  voorkomende  behoeften 
kan  voldoen,  dan  door  dit  snelle  middel  van  gemeen- 
schap, waarvoor  de  moeijelijkheden  verdwenen,  die  de 
krachtige  stroomen  en  de  weinige  breedte  der  zeestraten, 
naar  KonHantinopel  geleidende,  veroorzaakten. 

Sedert  vele  jaren  heeft  Turkije  de  noodzakelijkheid 
gevoeld  eener  stoom--marine ,  en  verzuimt  niets  om  de 
daarstelling  daarvan  te  bevorderen.  Op  verscheidene 
plaatsen  zgn  onderzoekingen  gedaan,  om  het  bestaan 
van  kolenmijnen  te  ontdekken.  Die  van  Sinopey  hoe- 
wel van  ondergeschikte  hoedanigheid ,  is  reeds  goed  op 
'Vreg,  en  alles  doet  denken,  dat  nieuwe  ontdekkingen 
van  deze  soort  het  land  in  staat  zullen  stellen ,  door 
eigene  middelen  aan  de  behoefte  in  deze  te  voorzien. 
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COBBESPOSDESTIE. 


s  

In  betrekking  tot  At  fFprfê-Tafel ^  met  den  Coehoam^ 
mortier  d  12  duim^  geplaatst  op  bjadz.  399»  2*.j|fd«» 
deelde  de  Heer  c.  J.  berghuis  ons  het  volgende  mede: 


Vliêsingin ,  24  NoTember  1863. 
Aan  de  Redactie  Ttn  de 
Vêrhamdêiingen  en  Berigten 
hêtr$kk$l^k  hêi  ÈeeiDBMené 

WEL-EDELE   HEER! 

Naar  ik  verneem ,  heeft  Z.  Excell.  de  Minister  goed* 
gevonden  mijn  rapport,  betrekkelijk  gedane  proefworpen 
met  den  mortier  k  12  duim,  in  de  f^erhandelingen  en 
Berigten  te  doen  plaatsen. 

Misschien  zullen  lezers  ook  de  opmerking  maken,  die 
door  Z.  Excell.  gemaakt  werd,  dat,  namelijk,  de  wijze 
van  laden  met  tusschenlading,  waardoor  ik  de  grenaat 
zoo  veel  verder,  en  met  8  lood  tot  op  bijna  800  ellen 
bragt,  het  groote  nadeel  heeft  van  een  tweede  vuur  te 
vorderen,  tot  ontsteking  der  buis. 

Toen  mij  die  opmerking  gemaakt  werd,  was  ik  nog 
niet  zoo  ver  van  haar  te  kunnen  wederleggen  ^  maar 
ben  thans  z66  ver  gevorderd,  van  met  zekerheid,  en  na 
genomen  proeven,  te  kunnen  zeggen,  dat  het  mij  heeft 
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mogen  gelukken ,  gezamentlljk  met  den  Heer  flavdk] 
Artsenijmenger  hier  ter  stede,  eene  buis  uit  te  denkei 
waardoor  de  vermelde  belangrgke  zwarigheid  ten  yoI 
wordt  weggeruimd  9  zoodat  ihans,  mei  den  morti 
a  12  duiniy  grenaien  met  weinig  afwijking  kuntk 
worden  geworpen  ^  tot  op  1  a  800  ellen  ^  zander  di 
hei  tweede  vuur  noodig  zij. 

Hoogst  aangenaam  sou  het  mg  zgn,  wanneer  UI 
Toor  dezen  brief  nog'  plaats  kondet  vinden  in  roorme 
Tijdschrift 

Ik  heb  de  eer  te  zgn,  enz. 

De  Kapit«*Lait.  ter  lee 
G.  J.  BUGHUIS. 
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MUTATIëN,  ENZ.   BIJ  DB  MARINE, 

YAIV    1    OijTTOBBa  TOT    1    BEGIMBBR    1853. 

(AlphaheHuh  gêrangêeJukt.) 


Adbmi,  (E.)  Lait  2«  kl.,  Tan  Boreas  op  Samarang  in  O. /• 
I  Aag.  1853. 

AiBMiBT,  (P.  G.  W.)  In«p«  Tan  Administratie,  met  partikaliere 
scheepsgelegenlieid  in  O.  /.  aangekomen.    4  Aag.  I853. 

AflPBBBi,  (H.  L.  J.  Til)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Bor^aa  op  Batavia 
in  O.I.     I  Sept.  1853. 

Baak,  (E.  M.  C.)  Lt.  I«  kl.,  van  het  Wachtschip  ie  PFUlemê^ 
oord,  als  1®  off.  op  de  Lynx.    I  Noy.  1853, 

Baabt  DB  LA  Faillb,  (J.  A.)  Ad.  I*  kh,  van  d!^  Zeehond  op 
Palembang.    29  Oct.  1853. 

Bakkbb,  (6.  H.)  Luit.  2«  kl.,  van  Prina  ïVUlem  Frederib 
Hendrik  op  Padang  in  O./.^  als  1«  Off.     16  Jalij  1853. 

Bbjjbbiick,  (A.  L«  J.)  Lt.  2«  kl.,  op  cS»  Koerriêr  in  /iP".  /• 
Overleden  29  Jalij  1853. 

Bbtbbtoobdb  (F.  V.  C  Ehgblbbbt  vab)  Kapit.*Lt. ,  nit  O.  7. 
met  partiL  scheepsgelegenheid  wegens  ziekte  hier  te  lande 
teruggekomen  en  op  n.  a.    8  Oct.   1853. 

BiiXBs,  (S.  H)  Lt.  I«  kl. ,  van  n.  a.  ben.  tot  Lid  der  Gomm. 
der  Kustverdediging.     I  Oct.  1853. 

BissBLiCK,  (J.  W.  tab)  Lt.  1*  kl.  9  van  Sumntra  op  Borecu 
in  O.  /.  16  Julij  1853.  Over  als  1«  Off.  op  Batavia 
in  O.  /.     26  Julij   1853. 

BoGABBT,  (G.  H.)  Ad.  1*  kl.;  van  de  Zee/iond  op  Palembang. 
21  Oct.  1853. 

BouBicicrSy  (R.  J.  A.)  Ad.  I*  kL,  van  Doffgerabank  op  het 
Wachtschip  te  H e llevoe taluia ,  met  bëslemming  voor  de 
Lynx.   26  Oct.  1853.   Over  op  dien  bodem.  I  Nov.  1853, 

Bbbügbl,  (Jhr.  J.  G.  H.  GurtoBD  Gocq  vai)  Lt  2«  kl. ,  van 
n.  a«  op  het  Wachtschip  te  FUaaingen.     16  OcL  1853. 

CoBBTsii,  (J.  F.  A.)  Kapit.  ter  lee,  gedet  b^  het  Depart.  van 
Marine.  Op  zijn  verzoek  eervol  afgevoerd  uit  het  Korps 
Zee-GlBcieren ^  onder  genot  van  pensioen,  met  toekenninff 
van  den  rang  van  Schout- bij-nacht;  doch  met  stilstand 
Tan  pensioen  oen.  tot  Hoofd-Inspect,  over  het  loodswezen , 
de  betonning,  bebakening  en  verliehting.     I  Nov.  1853. 
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CoflTBB,  (G.  J.)  Ad.  !•  kL|  wnk  dê  Zeehond  op  Palembani 
21  OcL  1853. 

Coaus,  (A.  J.)   Ad.  i«  kL,  Tan  df  Zêehoad  op  P^«i^ 
21  Oct.  1853. 

Cbabbb,  (W.  f.  H.)  Ad.  !•  LL,  ^nib  P/«m  t^oi»  OrvmyV o 
PaUnibang.    29  Oct  1853. 

CuvTBBB,  (M.  J.)  Off  f  in  Cèi.  >HL,  tbü  iS^^A  op  Femvm 
in  O.  /.     16  Jalg  1853. 

Dboiebbs,   (A.)   Lr.  2*  kl.,   yan  Nehalenida  als   !•  Off.  c 
^onJka  in  O.  /.    6  Jali)  1853. 

Dvbbxabt^   (M.  f.  Coitbibb  bit)   Lt.   !•  kl.,   Tan   !•  Off.  c 
SumaUa,  orer  als  Kooam.  op  de  Haai  in  O.  /•  1  Ang.  185i 

DrBBBi,  (M.  G.  J.  A.  HüisBiv  Til)  0£  Tan  Adm.  3*  kJ.;  n 
n.  a.  op  c^  Adder.    21  Oct  1853. 

Eb«,  (G)  Lt.2«kL,  Yan  Batavia €f^Onniëi 'm  O.I.  1  Septl8fi 

BmBBBira ,  (P.  TAB  DBB  VbL  BBl)    Lt  2*  kL  9  Tan   1*  Off.  (»  i 
jirend ,  o?er  als  loodanig'  op  de  Koerrier  in  de  fV.  /, 

BaoBBB,    (W.  B.  F.)  Lt.  2«  kh,  van  n.  a.  op  het  Wachtscb 
te  HeüevoeUluie  en  gedel.,  op  Urania.     I  Nor.  I85J. 

Fbij>babb  ,  (D.  L.)  Lt  2*  kl. ,   van  Prine    TWUm  Preden 
Hendrik  op  Nehalennia  in  O.  /.     6  Ünllj  /853. 

VtikAmwi,    (G.  Y.  C)  Scheepftklerk  Tan  het  Wacbtsckip  te  Fk 
singen  op  de  Lynx»     I   Not.  1853. 

Fbbbbbij,  ^N.  G.  dk)  Lt  2*  kl.,  yan  Prina  PFiüem  Freêei 
Hendrik  op  Boreae  m  O*  I.     1  Ang.  1853. 

Fbdcbt,  (J.  W.  f.)  Lt  2«  kl.,  Tan  Prine  Hendrik  op  Nel 
lennia  in  O  /.     1  Aug.  1853. 

Gajllabd,  (M.  tl.)  Oir.  van  Adm.  2"  kl.,  van  n. a.  op  ètLp 
1  Nov.  1853. 

Gobbboop,  (G.)  Off.  van  Gez.  3«  kl.,  van  het  Wachtschip 
Willemsoord  op  de  Adder,     21  Oct.  1853. 

Gbbcobij,  (F.  A.  A.)  Lt  !•  kl.,  van  het  Wachtschip  (e  H 
lepoelêluis  op  n.  a.  30  Sept.  1853  3  ^"  ^ii-  ^^t  Lid  < 
Commissie  van  de  Kostverdediging.     1  Oct.   185J. 

Gbüblsavv  f  (C.  G.  f.)  Off.  van  Gez.  2«  kl. ,  van  n.  a.  go 
bij  het  Uospit.  der  Marine  te  f  Willemsoord.    16  Oct  18 

HabbtSi  (J.  J.)  Ad.  I®  kl.y  van  Sumatra  op  Boreas  in  O. 
1  Aog.  1853;  over  op  Saparoea  in  O./.   21  Aag.  18 

HiBfTBi^  (Jhr.  A.  G.  TAi)  Lt  2®  kl.  9  van  Samarang  op 
Dolfijn  in  O,  I.'  1  Aag.  1853. 

Ubbbbt,  (W.  H.  Baron  tab)  Lt  2«  kl.,  Tan  de  Arend  op 
fVesp  in  fV.  L    16  Ang.  1853. 
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HoMBAPffit,  (i.  G.)  Lt.  I«  kL,  Tan  n  a.  op  het  W«chtsehid 
te  HeUeuoetaluia,  16  Oct.  1853;  en  rerTolgetis  het  bevel 
opgedrageir  over  de  Adder.    21  Oct.  IU53. 

HOOBI    TAI    UvBGVy    (Jhr.  J.    WlStPALS   tab)    Lt.  I«][I.,    Tan 

.   .   ii4>fu  opTbet.WaQbteohip  te  yUaaingm.    26  001.  IB53* 

Hdijb,  (J.  N.)  Lt.'  I«  kr.>  Vdn  ^oreoa  als  !•  OiT.'bp  Sumaira 
\uO.L    26  Jalq  1853 

HvTMBB  TAB  Rattbbdij BB  ^  (Ridder  W.  J.^G.)  Lt.  1«  kl.y  Tan 
Komiii»  op  Bomeo  orer  op  Boreaa  in  ü.  I.,  om  tot  ber- 
•tel  Tan  gezondheid  naa^  Nederland  tenig  te  leeren. 
13  Sept.  J853. 

JoBLT^  (H.  L.)  Lt.  2*  kl.9  Tan  Banha  op  Nehedermia  in  O.  /• 
6  Julij  1853. 

JoBDBBs,  (J.  H.  6.)  Lt.  1«  kl.9  Tan  Batavia  als  1*  Off.  op 
i?ortfaa  in  O.  /.    26  Julij  1853. 

RabtbBi  (L.  M.  »■  LiiT  na)  Lr.  2«  kl.,  Tan  Batavia  op  Prina 
/^i^i»  JVtf(im^  Hendrik  in  O.  /.  16  JuUj  1853; 
over  op  de  Dolfijn  in  O.  /• 

Rumb,  (H.)  Lt.  1«  kl.y  van  detach.  bij  de  Koninkl.  Academie 
Toor  de  Zee-  en  Landmagt  op  n.  a.     30  No?.  1853. 

Kbbxwusi  (A.tib)  Lt.2«kl.,  Tan  reauviua  op  Prine  Willem 
Frederik  Hendrik  in  O.  L     I  Sept.  1853. 

Rbbtbl,  (A.  A.  tab)  Lt.  2*  kl.,  van  Padang  op  Kemviue  in 
0.L  16  Jalij  1853.   l«Off.  op  dezen  bodem.  1  Sept.  1853. 

Kbbchbbios  y  (A.  W.)  Lt.  2*  k). ,  Tan  Komm.  op  de  kanon- 
neerboot  de  Nickerie ,  terag  op  de  Heldin  in  de  fV.  /• 
16  Oct.  1853. 

RiF^  (H.  B  )  Lt.  2«  kl.,  Tan  de  TVeap  op  de  Arend  in  de 
W.  1.     16  Ang.  1853. 

Rlbbcx,  (H.  P.)  Lt.  2<'  k1.,  Tan  het  Wachtschip  te  Vliaaingen 
op  dat  te  fVillemsootd  ,'QJSi  het  bevel  te  voeren  over  eene 
aldaar  in  dienst  te  stellen  kanonneerboot.     11  Oct.  1853. 

Rlib,  (W.  C.)  Li.  1«  kl.,  van  Off.  op  Merapi,  over  als  tijde- 
lijk Kommt.  op  Borneo  in  O.  /.     13  Sept.  1853. 

Rbolxabbt,  (J.  H.  Volsibr)  Kapt.Lnit.^  met  particuliere  scheeps- 
gelegenheid  naar  de  /^.  /•  overgevoerd  en  te  Paramaribo 
aangekomen.     28  Aug.  1853. 

KöBiBosLow,  (A.  B.  A.  F.  toi)  Off.  van  gez.  2«  kl.^  van  Ve^ 
euuiua  op  Suriname  in  O./.     1  Sept.  1853. 

RoopBAV,  (J.  ¥,)  Lt  !•  kl.^  van  Veauviue  op  Prina  Wiüem 
Frederik  Hendrik  in  O.I.     1  Sept  1853. 

RoFs,  (G.  F.  DB  Bbdtb)  Lt  3«  kU  in  O.  /.^  uit  de  dienst 
eerTol  ontslagen»    1  Sept.  1853» 

Rbutib  ,  (A.  W.  t Ai)  Off.  Tan  Adm.  3*  kl. ,  Tan  de  Koerrier 
op  de  /reep  in  de  PT.  I.    16  Joni)  1853. 
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Lambsbt,   (G.)  Lt  2*  kl. ,    Tan  n.  a.  op  het   Waehtsehip  te 
BeiUvoêithtiê.    11  Not.  1853. 

Lbxit^  T.  J.  tai)  Off.  Tan  Gez.  3"  kl*|  Tan  Sumaira  €f  Syhh 

in  O.  I.     16  Jolq  1853. 
Lbüsp»  (A.  tai)  Li.  2*  U.  ,  op  n,  a*^  op  iqn  Temd[  eend 

nit  da  dienst  ontslagen.    31  Oct.  1853. 
LvTBiji^    (F.)   Ad.    l*kL^  Tan  dê  Zêehqpd  op  Pakmbang, 

21  OcU  1853. 
Haas  Gbbstbbaiua,  0^.)  Ad.l«kl.9  ^9jdl  de  Prins  van  Oranje 

op  PaUmbang.    29  Oct  1H53. 

Hacviblsbi,  (R.  H.  A.)  Lf.  2^  k1.^  Tan  n.  a.  geplaatst  bg  de 
Koniokl.  Academie  Toor  de  zee-  en  landmagf.    1  Dec  1853. 

Mac  Lbod,  (S,)  Ad.  I*  kl. ,  Tan  de  Zeehond  op  de  Prins  van 
Oranje.    21  Oct  1853. 

Habbb,  (Jlir.  A.  '<l.  M.  db)  Lt.  2*  kL^  Tan  Merapi  op  Piladet 
in  O.  I.     6  Jalij  1853. 

Hbt  tai  Gbbwbi,  (Jhr.  H.  J.  A.  S.  hb)  Lt.  2«  kl.,  Tan 
Banka  op  Nehalennia  in  O.  /.     16  Ang.   1853. 

MoBTB,  (G.  W.  F.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Nehalennia  op  Borea»  in 
O./.     1  Sept     1853. 

MooBBBBs,  (J.  W.)  ld.  1«  kl.9  Tan  £2$  Zeehond  op  £i^  /^rm 
f^on  Oranje.    21  Oct.  1853. 

MüB£BB|  (J.  A-  TAI  bbb)  Lt.  2«  U.  ^   Tan  n.  a.  op  de  Adder. 

21  Oct.  1853. 
MvBLBi>  (G.  J    P.  tob)  Lt.  2«  kL^  Tan  Merapi  op  i^eitib  in 

O.  I.     6  JuHj   1853. 

MoLLBB  f  (W.  C.)  Onr.  van  Gez.  2«kl.^  Tan  het  Det  op  G^cibo/)^ 
terug  bij  het  Hosp.  te  Willemsoord.     6  Oct.  1853. 

MuLLBBy  (G  tl  D  Woltbbbbbk)  Ad.  I«k1.,  Tan  Doggershank 
op  hel  Waclitschip  te  Viissingen.    26  Gel.   I85J. 

Naüta,  (C.    Star)   Lt.   2»   kl.,    Tan   Batavia    op  Merapi 'm 

O.  I.  6  JuUj  1853. 
NiBBSTBisz,  (J.  L.)  Lt.  2«  U.,  van  Pilades  op  Nehalennia 'm 

O.  I.  1  Aug.  1853. 
OsTi,  (J)  Li.  !•  kl.,    van   Nehalennia  als  Kommt.  op  Onrust 

in  O.  I.     1  Sept  1853. 

ÜDDBAATy   (J.   <l.   B.    DB   Joagb)  Lt  2«  k1. ,    Tan  n.  a.  op  het 

Wachlschip  te  FUssingen.     1  Nov.  1853. 

OnDBAAT,  (è.  C.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Boreae  op  Pilades  in  O./. 
als  l«  Off.     1  Aag.   1853. 

Pai,  (T.)  Lt  2«  kl,  vstnUraniaj  rol  Wachtschip  te  Hèllevoet" 
sluis  y  over  op  de  Lynx,     1  Nov.  1853. 

Ponra  vai  Mbbbdbrtoo^t,  (Jhr.  J.J  Lt  2«  kl.,  van  hél 
Wachlschip  Ie  Flissingen  op  de  Lynx.     1  Nov.   1853. 

QuABLKs  TAH  Übbord,  (Jhr.  H.)  Lt  2«  kl  ,  van  Boreae  als 
!•  Off.  op  Onrmt  in  O.  I,    1  Sept.  1853. 
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RisvTXi:.D,  (A.)  Lt.  2«  il.,  yan  de  Dolphyn  cipNekalênnia  in 
O.I.  16  Julij  Iöö3;  over  op  Prins  ÏFiUem  Frederik 
Hendrik  in  O.I.    24  Aug.  1853. 

RiTiiBB,  (J.  M.  I.  Bbotel  BB  Li)  Lt.  I*  kl. ,  van  !•  Off.  op 
de  Koerrier  in  de  fV.  /.  ^  wegens  ziekte  met  particoliere 
scheepsgelegenheid  naar  Nederland  teruggekeerd  en  op  n.  a. 
26  Nov.  1803. 

RocHBMOBT  I  (D.  L.  be)  Off.  van  Adm.  3*  kl.  y  yan  Gedeh  op 
Etna  in  O.  I.     1  Aug.  1863. 

RÖHBB  ,  (J.  F.  E.  tob)  Kapt.  ter  zee^  ran  Eommt.  op  de  Haai 
over  op  Boreas  in  O.  /• ,  om  met  particuliere  scheepsge* 
legenheid  naar  Nederland  terug  te  keeren.  1  Aug.  1863 ; 
naar  Nederland  vertrokken  17  Sept.  1853. 

Rux  f  (G.  A.  B.  D.)  Lt.  2<^  kl. ,  van  de  Heldin  ged.  op  de 
Kanonneerboot  de  Nickerie  in  de  TF.  I.     16  Oct  1863. 

Savdt  tab  Nootbb,  (J.)  Ad.  I*  kl. ,  van  de  Zeehond  op  de 
Prins  van  Oranje.    21  Oct.  1853. 

ScHiiLjE,  (F*  G.)  Adj.  Adm.  y  Tan  Nehalennia  op  Prins 
irUUm  Frederik  Hendrik  in  O.I.    10  Julij  1863. 

Sbbtatius,  (G.  F.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Feaupius  op  Prins  Wil^ 
lem  Fredetik  Hendrik  in  O  I.     1  SepL  1853. 

Slbtdbb^  (E.  J.  VA.B  dbb)  Lt.  2*  kl.,  Tan  Prins  Frederik  op 
Nehalennia  in  O.  /.     1  Aug.  1853. 

SiiBKBB  f  (J.  G.)  Off.  Tan  Gez.  2<»  kl. ,  Tan  Suriname  op 
Merapi  in  O.  /.     1  Sept.  1853. 

SiüTTBBaiB  TAB  Loo^  (W.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Saparoea  op 
^onita  in  O.  /.    21  Aug.  1853. 

Spa.ijaa.bi)  ,  (J.)  Ad.  1«  kl. ,    Tan  Doggershank  op  d!?  Adder. 

21  Oct.  1853. 
Stbtbbibcb,  (A.  W.  BB  RüTTBB  tab)  Lt.  2*  kl.  9  van  n.  a.  op 

de   Arend  in  de  IF.  I.     10  Aug.  1863,  als  !•  Off.  op 

dien  bodem. 
Stocxum,  (G.  M;  tab)  Off.  Tan  Gez.  2«  kl. ,  Tan  Merapi  o^  Boreas 

in  O.  L,  om  wegens  ziekte  te  repatriëren.    21  Aug.  1853. 

Stübbs^  (Jhr.  Ë.  P.  Ë.  be)  Ad.  1«  kL,  Tan  Doggersbank  op 
het  Wachtschip  te  Flissingen.    26  Aug.  1853» 

SwAviBG ,    (J.)    Off.   van   Gez.   2«  kl. ,   Tan  n.  a.  op  Cycloop. 

6  Oct.  1853. 
Tbbtbeb,  (N.  va»)   Off.   Tan  Gez.    3«kl.,  Tan  PHns  TFiUem 

Frederik  Hendrik  op  Sumatra  in  O.  I.    16  Julij  1853; 

OTer  op  Onrust  in  O.  I.     1  Sept.  1853.  ^    ^ 

Tbobstbb,  (F.  U.  T.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Pilades  op  Nehalennia 
in  O.  I.    6  Junij  1863. 

Tbojbb  (D.  B.  tab)  Lt.  2«  kL,  Tan  de  Dolfijn  op  Boreas  in 
O.  /.     1  Aug.  1853. 

(1853)  ^^  4,  2«  AFD.  31 
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Tb«kf,  (J.)  Lt«  2*  U«,  Ym  Merapi  op  Baiettna  in  O./. 
16  Jalij  1853. 

ToTLL  Til  SsBoossiftSBir,  (H.  M.  Baron  tab)  Lt.  2*  LL;  van 
Nehalenmim  op  Merapi  in  O.  /•     1  Ang*  1853b 

Vatibs  tab  Bbakbll,  (Jhr.  H»  J.  L*  T.  db)  Kapt.  Lt,  Tan 
n.  a.  al«  Kommt.  op  de  Lynx,     1  Not.  1853* 

\wn^y  (R.  O.  TAi  bbb)  Ad.  l**  kL,  tbu  de  Zeehond  ^  ie 
Prins  ifon  Oranje.    21  Oct.  1853. 

Vbbbbvo  f  (C)  Off.  Tan  Idm.  2*  kl. ,  Tan  JSina  op  Gedeh  ia 
O.  /.     1  Aog.  1853. 

Vbbboobbb,  (G.  J.  G.)  Seheepskl.,  Tan  n.  a.  op  hel  Wadit- 
ackip  Ie  fVUUmsoord.     16  Not.  1853. 

VooBDviB ,  G.  W.  G.)  Lt.  2«  kL ,  Tan  £&  Arend  op  de  fFup 
in  de  JF^  I.  10  Aa?.  1853;  OTer  op  de  Koerier  in 
de  W.  I.    1  Sepl.  1853. 

Vc^  f  (J.)  Lt.  1*  kU  ,  Tan  n.  a.  ged.  bij  de  Koninklijke  Academie 
Toor  de  lee-  óiWandmagU    1  Jan.  1854. 

VoswiBBBL  D0B8BLBB9  (F.  W.)  Ad.  1«  U^f  Tan  de  Zeehond 
op  Prins  van  Oranje.    21  Oct.  1853. 

Was;  (J.  R.)  ben.  tot  Off.  Tan  Gez.  3*  kl.  1  Not.  IS53;  en 
gepl.  Qf  het  Wachtschip  Xe  JHeüevoetsIuis*   tlTtoT.LB53. 

Watbbiic,  (J.  T.  DoBLiBB  TAB   db)   Off.    TBH  Gez.    3«  kL; 

Tan  het  Wachtschip  te    Flissingen  op  dat  te  WüUms- 
oord.     1  Dec.  1853. 

Wblt  ,  (J.  L.  G.  TAi)  Adj.  Adm. ,  Tan  StmuOra  op  Bor^at 
in  O.  /.  16  Jolij  1853,  OTer  op  Onrust  in  O.  L 
1  Sept.  1853. 

Wbstbbbbbg^  (G.  VV.  C.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Prins  Wülem 
Frederik  Hendrik  op  Boreas  in  O.  /•     1   Ang.  1853. 

WoBLBZBEir,  (G.  F.  T.  tab)  Ad.  l*kl.,  Tan  de  Zeehond  fi^ 
Palembang.    21  Oct.  1853. 

ZuiissEH,  (E.  A.)  Off.  Tan  Adm.  2«  kl.^  Tan  n.  a.  op  het 
Wachtfichip  te  Hellevoetsluiss    6  Oct.  1853. 

ZijBBB,  L.  (tah  n£R  Hbgok)  Off.  Tan  Gez.  2®  kl.,  Tan  het 
Det.  bij  het  Hosp.  der  Marine  te  WiUemsoord  op  de  Lynx, 
I  Nov.  1853. 


VERGUNNING  VERLEEND  TOT  HET  AANNEMEN  KN  DRAGEN  DIE 

VERSIERSELEN  VAN  HET  OFFICIERSKRDIS  VAN  DS  KOMINK- 

LIJKfi  ORDE  VAN  DEN  VERLOSSER,   VAN  «RUKENLAND. 

aan  den  Luit.  ter  zee  1*  klasse  G.  Fabiüs. 


